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710.41 (RE 10a /

MEX12)

19359, 19365

Zweimal am Abend gibt es in Bad Friedrichshall Hbf die Konstellation, dass
der Zug Mosbach-Neckarelz - Heilboronn vom RE Mannheim - Heilbronn
tberholt wird (18:37 - 18:45 und 18:41 - 18:42 bzw. 20:39 - 20:45 und 20:41
-20:42). Dies fuhrt jedes mal zu massiver Verwirrung bei den Fahrgésten,
denen dies nicht bekannt ist, da beide Zige als RE 10a gefiihrt werden!
Dies hat zur Folge, dass die Fahrgéste, die auf den Zug mit Abfahrt xx:42
warten, bei der Einfahrt des anderen Zuges auf den anderen Bahnsteig zum
anderen Zug (mit Abfahrt xx:45) rennen und dort einsteigen, da sie denken,
dass dieser auf dem falschen Gleis eingefahren ware!

In der anderen Richtung verkehrt dieser Zug, der 6fter halt, als verlangerter
MEX 12 aus Stuttgart.

Um diese Verwirrung der Fahrgéste zu verhindern, sollten die Ziige in der
Fahrtrichtung Mosbach-Neckarelz - Heilbronn somit ebenfalls als RB 12
statt RE 10a benannt werden!

Nachvollziehbare Anregung, wird geprift.

Auf der Kraichgaubahn schaukeln sich seit der Einfihrung des RE45 die
Verspatungen insbesondere im Abschnitt zwischen Eppingen und
Groétzingen tagtaglich leider massiv auf. Zwar ist dies ohne Frage den
eingleisigen Abschnitten auf der Strecke geschuldet, jedoch tréagt auch die
Gestaltung des Fahrplans in einigen Bereichen einen nicht unerheblichen
Teil daran, dass sich diese Verspatungen eher noch erhéhen statt zu
verringern:

1. In Eppingen Bf fahrt momentan der RE45 Richtung Karlsruhe (vermutlich
aufgrund der zeitgleichen Einfahrt der S5 aus Heidelberg) nach Gl. 3 und
der RE45 Richtung Heilbronn nach Gl. 2. Weil in Eppingen West jedoch in
beiden Gleisen nur in eine Richtung Signale stehen, sorgt dies dafiir, dass
bei Verspatung des RE45 Richtung Heilbronn der Gegenzug die komplette
Verspatung fur seinen weiteren Laufweg abbekommt, da es weder moglich
ist, aus Gleis 3 (mangels Weichenverbindung) ans nachste Signal in
Eppingen West vorzufahren, noch den RE45 auf dem "Gegengleis" durch
Eppingen West nach Gl. 2 zu fahren.

Dadurch muss der Zug Richtung Karlsruhe in Eppingen Bf warten, bis der
andere Zug komplett (und dies aufgrund der abzweigenden
Weichenverbindung auch noch ziemlich langsam) in den Bf Eppingen
eingefahren ist.

Wirde man dagegen den RE Richtung Karlsruhe nach Gl. 2 fahren (und
damit ggf. riskieren, dass dieser bei der Einfahrt eine geringe Verspatung
durch den kreuzenden Fahrweg mit der S5 bekommt oder ihn einfach
direkt spater in Eppingen ankommen lassen - derzeit hat er dort ja 2
Minuten Aufenthalt), konnte er bei Verspatung des Gegenzuges zumindest
schon mal bis Eppingen West vorfahren und bereits bei Durchfahrt des
Gegenzuges dort weiter fahren, was gute 3 min Verspatung einsparen
durfte. Ausserdem kénnte so der Zug Richtung Heilbronn mit voller
Geschwindigkeit in den Bahnhof Eppingen ein- und ausfahren.

eine Ursachenanaylse vorgenommen und verschiedene Lésungsvorschlage
erarbeitet. Derzeit befindet sich das Konzept in der Feinabstimmung und soll

wurden umfangreich geprift, allerdings verworfen. Hintergrund sind in der
Hauptverkehrszeit die dort zusatzlich endenden Stadtbahnen, die diese
Gleisverlegung verunmaglichen.

Ja, mit den Punktlichkeitswerten des RE45 sind wir nicht zufrieden, deshalb wurde

maéglichst rasch umgesetzt werden. Eine Anderung der Gleisbelegung in Eppingen
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710.4

RE45/54

2. InJohlingen halt der RE derzeit an der Haltestelle West. Jedoch steht
dort das Signal so nah an der Weiche, dass der "normale"
Sicherheitsabstand (D-Weg) vom Signal bis zu der Weiche nur fur
Stadtbahnen zuldssig ist und der RE am Signal in J6hlingen Bf warten muss,
bis der Gegenzug in West angekommen ist. Urspriinglich (vor geschatzt 20
Jahren) war der Eilzughalt in J6hlingen Bf und wurde dann nach Jéhlingen
West verlegt, damit mit den Stadtbahnen dort auf den Gegenzug gewartet
werden konnte. Da diese Mdglichkeit mit den DB-Regelfahrzeugen beim RE
aber nun nicht mehr gegeben ist (und eineAnderung der Sicherungstechnik
im Stellwerk sehr unwahrscheinlich sein durfte), ware es sinnvoller, den RE-
Halt wieder nach Jéhlingen Bf zuriickzuverlegen (sofern die Gemeinde
damit einverstanden ist), so dass nach Eintreffen des Gegenzuges nicht erst
noch mal in Johlingen West gehalten werden muss.

3. Mit den endenden Ziigen in Flehingen Bf blockiert man sich in fast jeder
Stunde das Gleis 2 fiir etwa 40 Minuten. Bei Verspatungen ab ca. 8 Minuten
des RE oder der Stadtbahn aus Heilbronn kénnte man dieses jedoch sehr
gut als alternative Kreuzungsmoglichkeit zu Bauerbach gebrauchen,
verhindert dies aber mit der stehenden Stadtbahn. Deutlich sinnvoller wére
es, diese generell immer (wie es in einigen Stunden zur HVZ ja bereits der
Fall ist) bis Eppingen zu verlangern, wo 3 Bahnsteiggleise zur Verfugung
stehen. Sowohl der Abstand zum RE als auch die Wendezeit sollten dafir
ausreichend sein (xx:49 Eppingen Bf an, xx:08 Eppingen Bf ab im 20-
Minuten-Abstand zur durchgehenden S4).

4. Moglicherweise ware es sinnvoller, in Bretten den RE an der Haltestelle
Schulzentrum statt in Stadtmitte halten zu lassen. Zum einen hitte man
damit einen etwas gleichméssigeren Abstand der Halte zwischen
Golshausen und Bretten Bf, und zum anderen sorgt das
Zugsicherungssystem bei Einfahrt in Bretten Bf auf "Halt erwarten" dafr,
dass nach dem Halt in Stadtmitte (der bereits hinter dem Einfahrsignal
liegt) nur noch langsam in den Bahnhof eingefahren werden kann, wéhrend
die Haltestelle Schulzentrum auf der Strecke liegt und davon nicht
betroffen ist. Auch ware dies sicherlichim Sinne der Schiiler des
nahegelegenen Gymnasiums und der Realschule sowie der Géste des
nahegelegenen Freibades und Hallenbades.
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784

alle

0:00

Der ineffiziente (teure und strukturell kaum nutzbare) Betrieb auf der
Strecke Seckach - Miltenberg kann mit sehr tiberschaubarem Mehraufwand
ITF-fahig gemacht werden: Optimale Anschliisse an allen Knoten in alle
Richtungen. Dies gelingt ohne zuséatzliche Fahrzeuge und ohne zusatzliches
Personal immer dann, wenn nur ein 2-h-Takt auf der KBS 784 gefahren
wird, durch Wegfall von Umstieg und Wartezeit in Walldiirn sowie
Verlangerung der Fahrten tiber Seckach hinaus bis nach Mosbach. Es
miissen Mittel und Wege gefunden werden, wie dieses Konzept sukzessive
eingefiihrt werden kann, das durch mehrere Gutachten als das beste
herausgearbeitet wurde. Alle Alternativen sind entweder weitaus teurer
oder, wie im Fall des aktuellen Angebots, praktisch nicht benutzbar.
Nachdem die ablehnende Antwort aus dem Vorjahr bereits keine Giiltigkeit
mebhr hat, sollte diese pragmatische Lésung nicht langer ungenutzt bleiben.

Eine Verldngerung der Ziige bis Mosbach erfordert zusétzliche Zugkilometer, die
derzeit nicht finanzierbar sind. Das Konzept unterstellt sehr ambitionierte
Fahrpléne, es ist fraglich, ob diese im Betrieb einzuhalten sind, letztendlich
bestimmt der Kreuzungsbahnhof Bdigheim die Fahrzeiten.

989

57292;57316

In Lauchheim entfallen seit dem Betreiberwechsel 2022 bei zwei Zigen (RB
57292 und RB 57316) die Halte, weil DB Infrago und EBA seither zu feige
sind, Personenziige auf Gleis 2 halten zu lassen. Laut EBA ist der
Mittelbahnsteig mit 1,40 Metern Breite zu schmal, obwohl das zuvor
offenbar kein Problem war. Auch fir die Fahrplanstabilitat ist das Fehlen
der Kreuzungsmoglichkeit in Lauchheim eine Katastrophe. Die DB Infrago
schrieb mir, dass ein Umbau des Bahnhofs Lauchheim und damit eine
Wiederherstellung der Kreuzungsmaglichkeit erst 2030 geplant sei; bis
dahin bestinde keine Notwendigkeit dafir (Letzteres ist falsch).

Zwar bietet die parallele Buslinie 7696 (FMO) fur Fahrten von Lauchheim
Richtung Aalen einen halbwegs gleichwertigen Ersatz (laut NVBW war das
auch der Grund, warum man die Halte in dieser Richtung gestrichen hat),
Reisende aus Richtung Donauwdrth, die in Lauchheim aussteigen wollen,
haben jedoch das Nachsehen.

Der ersatzlose Entfall dieser beiden Halte kann nicht langer hingenommen
werden, zumal die infrastrukturseitige Ursache nicht vor 2030 beseitigt sein
wird. Bis zum Umbau des Bahnhofs Lauchheim muss es daher zweimal
taglich einen Ersatzbus von Bopfingen nach Lauchheim geben, der Reisende
aus den beiden genannten Ziigen aufnimmt. Zudem miissen die beiden
passenden Fahrten der Linie 7696 nach Aalen als SEV deklariert werden,
damit Fernverkehrs-Fahrkarten anerkannt werden und Fahrgastrechte
greifen. Sollte das nicht méglich sein, sind auch hier zwei zusatzliche
Ersatzbusse nétig.

Alternativ konnte zumindest der abendliche Haltausfall (RB 57316) dadurch
beseitigt werden, indem die Zugkreuzung wieder in Bopfingen stattfindet
(wie es auch samstags und sonntags der Fall ist). Dazu musste
wahrscheinlich der Expresszug RB 57314 zwischen Nordlingen und Aalen
entfallen, aber den braucht sowieso kaum jemand. Ich finde, ein
regelmdssiger Taktverkehr muss Vorrang vor Einzelziigen entgegen der
Lastrichtung haben.

Mir ist bewusst, dass hier die Schuld bei der DB Infrago und beim EBA liegt
und nicht beim Land. Die infrastrukturellen Voraussetzungen sind aber bis
mindestens 2030 nicht mehr dieselben, von denen man zum Zeitpunkt der
Ausschreibung ausgegangen war, und so etwas kann man als
Aufgabentrager nicht einfach ignorieren.

Nachdem ein neuer Betreiber auf der Strecke féhrt, wurde festgestellt, dass der
Bahnsteig Gleis 2 in Lauchheim aus Sicherheitsgrinden nicht mehr genutzt werden
kann. In den Zeitlagen, in denen der RE nach Minchen unterwegs ist, missen
deshalb leider die Halte in Lauchheim bei der RB entfallen. Leider sind die Plaungs-
und Bauzeiten bei DB InfraGO sehr lange, so dass derzeit vor 2030 keine
Realisierung eines Bahnsteigneubaus in Lauchheim seitens DB InfraGO gesehen
wird. Die Vorschldge werden noch gepriift.
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740

RE4/S6

Stundentakt Singen-Tuttlingen nach 21.30 Uhr, d.h. 1x zwischen 22 und 23
Uhr sowie 1x zwischen 23 und 24 Uhr (Letzteres mind. Fr+Sa) in Verbindung
mit Sicherstellung des Stundentaktes fiir die Seehas-Halte.

Begriindung:

Deutlich verbesserte Anbindung des Mittelzentrums Tuttlingen an den
Bodenseeraum. Anmerkung: nach 21 Uhr besteht auch tiber Stockach keine
Busverbindung mehr zwischen Bodenseeraum und Tuttlingen.

Zugleich besteht die Chance, diese Massnahme mit der Systematisierung /
Einhaltung des Stundentaktes bis Mitternacht fur alle Seehas-Halte
zwischen Singen und Engen zu verbinden.

im Rahmen des Gdubahn-Kompensationspaktes teilweise vorgesehen

740

RE4/S6

Stundliche Direktverbindung Tuttlingen - Singen vor 6 bzw. 7 Uhr fur
Pendler

Erste umsteigefreie Verbindung Tuttlingen - Singen fir Arbeitsbeginn 6.00
Uhrund 7.00 Uhrin Singen schaffen

im Rahmen des Gdubahn-Kompensationspakets teilweise vorgesehen

720

2386

Einheitlicher Halt in Allensbach um 6.12 Uhr, analog RE 4 17692

Grund: Ganzjahrig vergleichbare Bedienung von Allensbach.

Halt von IC 2386 in Allensbach (Mo-Sa) analog So 17692 wird zur Priifung an DB
Fernverkehrgegeben

731

RB3117754
(Mo-Fr) und
17797 (Mo-Fr)

Anbindung Schwarzwaldbahn zumindest am Morgen ermdglichen:

In Radolfzell (bisher an 7.01 Uhr) Anschluss auf RE2 4712 (bisher ab 6.56
Uhr) erméglichen.

In Radolfzell (bisher an 7.55 Uhr) Anschluss auf RE2 4714 (bisher ab 7.53
Uhr) erméglichen.

Bisher besteht zwischen 5.30 Uhr und 9 Uhr an Mo-Fr keine akzeptable
Reiseverbindung zwischen Bodenseegiirtelbahn und Schwarzwaldbahn. Die
Wartezeiten betragen bisher zwischen 22 und 35 Minuten. Die auch fur die
Gaste-Abreise sowie Tagesausfliige Richtung Schwarzwald wichtige
Anbindung an die Schwarzwaldbahn muss wo immer méglich verbessert
werden.

wird geprift

720/731

RB3117792

Liickenschluss im S-Bahn-System zwischen Radolfzell und Singen nach 23
Uhr

RB31 17792 erreicht Radolfzell um 23.09 Uhr. Es besteht bis 23.46 Uhr kein
Anschluss nach Singen, womit auch in Singen die S62 um 23.36 Uhr nach
Schaffhausen nicht erreicht werden kann.

Eine Verlangerung der RB31 17792 bis Singen (Hohentwiel) und ggf. um
23.32 Uhr in Taktlage des Seehas bis Radolfzell zurtick, wiirde diese
Systemlucke fur den gesamten Bodenseeraum besonders effizient
schliessen.

Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
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10

731

RB
17744/17893,
17746/17895,
17896/17897

Ausgleich der Rollmaterialverfugbarkeit IRE3 / RB31:

- Saisonale Verlangerung der RB/RE-Zugpaare von Uberlingen Therme bis
Radolfzell (entweder als RB mit Zwischenhalten oder in IRE-Lage)

- Einlegen dieser Zusatzzlge auch an Sa/So von Mai bis September.
Begriindung:

Fur die Sommersaison 2024 ist mit erheblichen Kapazitatsprobleme auf der
RB31 sowie auf dem IRE3 infolge der mangelhaften Fahrzeugverfiigbarkeit
von DB Regio zu rechnen. Die aktuell getroffenen Massnahmen in der
Instandhaltung werden dies unseres Erachtens nur bedingt beheben
koénnen. Daher sollten ressourcenneutrale Zusatzmassnahmen gepriift
werden.

Die Standzeiten der RB31 in Radolfzell (40 Minuten) und Uberlingen
Therme (30 Minuten) kénnten durch Verknipfung der Umléufe optimal
genutzt werden und die Beférderungsleistung mit vorhandenen
Ressourcen deutlich verbessert werden.

Zugleich verbessert dies die Erschliessung des Westteils des Bodensees
von/nach Uberlingen, Salem, Markdorf (einzelne Ziige) und Friedrichshafen
und zudem auch eine Verbesserung der Verbindungen von und zur
Schwarzwaldbahn.

Eine Verldngerung ist trassentechnisch nicht méglich. Wurde im Vorfeld untersucht.
Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

11

720/731

87660 (Sa/So)

Kundenfalle: Herstellung der durchgehenden Reisekette am Morgen mit
Anschluss zu $62 und Gaubahn an Sa/So gem. Taktsystem

Begriindung:

RB31 17754 stellt bisher nur Mo-Fr den Anschluss an die vorgezogene S6
87660 um 7.08 Uhr ab Radolfzell sicher. An Sa/So gelingt das aber nicht, da
RB31 17756 dann im Takt um 7.09 Uhr in Radolfzell ankommt.

Wir beantragen, dass $6 87660 zumindest im Abschnitt Radolfzell - Singen
an Sa/So friihestens um 7.12 Uhr verkehrt und so auch fiir die
Bodenseegiirtelbahn an Sa/So in Singen einen Anschluss zur Gaubahn (IC
284) sowie zur S62 sicherstellt.

nachvollziehbarer Wunsch, wird gepruft

12

720

S687727

Liickenschluss Gadubahn/S62 zur RB31:
Zug 87727 soll taglich statt nur Fr+Sa verkehren.
Alternativ: Zugpaar der RB31 17791/17788 bis/ab Singen verldngern.

Abendlicher Liickenschluss im Fahrplan in der Reisekette zwischen
Gaubahn und Bodenseegiirtelbahn, z.T. auch als letzte Verbindung aus dem
Raum Schaffhausen via Friedrichshafen Gber Aulendorf hinaus.

In Verbindung mit der bestehenden Einschrankung bei Zug 17793 besteht
bisher So-Do zwischen 20.30 Uhr und 23.30 Uhr keine Verbindung mehr
von der Gaubahn zur Bodenseegiirtelbahn. Zudem fehlt der Liickenschluss
zwischen der $62 Schaffhausen-Singen und der RB31 ab Radolfzell.

Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
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13

731

17753,17757,
17743,17763,
17764

Morgendliche Reiseketten West-Ost wiederherstellen:
Anschlisse S6 > RB31 mit Abfahrt Radolfzell um 5.16 Uhr, 6.05 Uhr, 6.37
Uhrund 7.45 Uhr.

Das Mo-Fr ab 8 Uhr im Takt funktionierende und als S-Bahn-System
kommunizierte Angebotskonzept zwischen Schaffhausen, Singen, Radolfzell
und Friedrichshafen (S62, S6, RB31) funktioniert ausgerechnet zur
morgendlichen Pendlerzeit nicht, es fehlen jeweils nur zwei bis drei
Minuten im Raum Singen/Radolfzell. In 2024 wurden die morgendlichen
Reiseketten in West-Ost-Richtung mehrmals am morgen wesentlich
verschlechtert. In der Folge besteht so bis 6.46 Uhr sowie anschliessend
zwischen 7.13 Uhr und 8.20 Uhr keine addquate West-Ost-Verbindung aus
dem Raum Gottmadingen in den Raum Uberlingen/Friedrichshafen. Fiir die
Erreichbarkeit von Uberlingen bedeutet dies eine erste gute Ankunft aus
Richtung Schaffhausen erst um 7.35 Uhr.

Die Wirkung der erfreulich gut ausgebauten RB31-Verbindungen ab
Radolfzell verpufft leider mangels Anschlsse aus der Stadt Singen und
weiter.

nachvollziehbarer Wunsch, wird gepriift

14

751

IRE3 4804

An Sa/So wird beantragt, dass IRE3 4804 erst um 7.02 Uhr statt 6.50 Uhr ab
Lindau-Reutin verkehrt. Die offenbar lange Fahrzeit/Standzeit des Zuges
zwischen Lindau-Reutin und Wasserburg (22 statt sonst 6 Minuten!) ist
nicht nachvollziehbar.

Besonders an den Gastewechseltagen Sa/So sind im Tourismus (Vorarlberg)
friihe, gute Verbindungen ab Vorarlberg in Richtung Deutschland wichtig.

wurde inzwischen behoben, seit dem 15.12. fahrt der Zug tiber Lindau-Insel mit
Verkehrshalt dort und stellt so den Anschluss aus Vorarlberg her.

15

720

Von Karlsruhe und von Freiburg aus kommt man jeden Tag auf 6 Uhr zur
Arbeit nach Offenburg mit dem Zug. Warum nicht aus dem Kinzigtal? SWE
87356 Ankunft OG 05:37 Uhr jeden Tag?

Im Rahmen des Zukunftsfahrplan sind einheitliche Kriterien fir Betriebszeiten
vorgesehen.

16

751/ A-BB-
Anschluss Lindau-
Reutin

IRE3

Zur HVZ marktfahige Verbindungen ab Bregenz sowie ab Lindau-Reutin
nach Friedrichshafen in der bestehenden Liicke Lindau-Reutin ab 5.28 Uhr
bis 7.02 Uhr schaffen.

Begriindung:

Erste gute Verbindung aus dem Raum Vorarlberg tiber
Lindau/Friedrichshafen nach Ulm Hbf im Sinne der 1h-Taktverbindung
Bregenz - Lindau - Ulm in 1h50 besteht 2024 erst um 6.50 Uhr ab Bregenz
(Ulm Ankunft 8.40 Uhr). Dies ist fur die Anbindung des Landes Vorarlberg in
Richtung Stuttgart / Frankfurt vergleichsweise spat. Auch regional zwischen
Bregenz und Friedrichshafen fehlen vor 6.50 Uhr (Ankunft Friedrichshafen
7.26 Uhr) attraktive Fahrzeiten von 38 bis 45 Minuten, wie sie tagsiber
erreicht werden.

Ab Bregenz um 5:15 Uhr besteht eine schnelle Verbindung nach Ulm und Stuttgart
mit 1x Umstieg in Lindau-Reutin (RE). Allerdings sind um diese Uhrzeit die
Anschlisse in Ulm an den Fernverkehr suboptimal.

17

774

RB74

Schliessung der Fahrplanliicke am Abend zwischen 21:30 Uhr und 23:30 Uhr
(ca. Ankunft und Abfahrt in Pforzheim Hbf) mit einer Fahrt mit Ankunft in
Pforzheim um 22:22 Uhr und Abfahrt um 22:36 Uhr

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
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18 731/751 RBI1/IRE3

Die Anbindung der Fahre Friedrichshafen - Romanshorn aus Richtung
Ulm/Ravensburg ist besser zu koordinieren (Ziel Gesamtreisezeiten RV-
Romanshorn unter 1h30).

Begriindung/Details:

Bei der Planung des SPNV-Angebotes im Raum Friedrichshafen und
besonders zwischen Friedrichshafen Stadt und Friedrichshafen Hafen ist
wieder verstarkt auf eine liickenlose und zuverldssige durchgehende
Reisekette zwischen Stidbahn und Autofahre Friedrichshafen - Romanshorn
zu achten. Die Zukunft der Fahrverbindung ist wesentlich auch in
Friedrichshafen auf eine Uberregional gute Anbindung angewiesen, so wie
dies etwa auch in Romanshorn gegeben ist. Dabei ist auf die Relevanz von
Bahnverbindungen mit Gultigkeit des internationalen Personentarifs zu
achten.

Eine Anpassung der Taktlagen der RB91 sowie des IRE3 ist nicht moglich.

19 971

Liickenschluss im Stundentakt am Abend zwischen Leutkirch und Lindau-
Insel

Begriindung:

Im Sinne der Landesstandards sind noch bestehende Angebotsliicken zur
Erschliessung des wiirttembergischen Allgdus aus Richtung Miinchen sowie
in/aus Richtung Lindau zu schliessen.

Diese Massnahme ware nach Moglichkeit bereits fiir Sommer 2024
vorzuziehen (Landesgartenschau Wangen im Allgau).

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

20 751 RB93

Liickenschluss Taktsystem um den gesamten Bodensee im Raum Lindau -
Friedrichshafen (RB93):

1. Bedienungsliicken mit RB93-Ziigen nach 20.20 Uhr ab Lindau Insel
schliessen.

2. Spatverbindung nach 23.30 Uhr ab Friedrichshafen mit Bedienung aller
Halte bis Lindau Insel einfiihren.

Begriindung:

Zwischen 20.37 Uhr und 23.38 Uhr bestehen aktuell keine
Bahnverbindungen von Lindau Insel nach Friedrichshafen bzw. umgekehrt,
sondern lediglich Verbindungen unter Inanspruchnahme von Umstiegen
sowie sogar von Bussen (vgl. bahn.de). Dies ist insbesondere Gasten mit
Fahrradern sowie bei der Zuverlassigkeit der Reiseketten schwer zu
vermitteln (auch wenn man auf Suchoptionen im Sinne von A«nur BahnA»
im Onlinefahrplan verweist).

Besonders ortsunkundigen Bodensee-Gasten ist nicht zu vermitteln, dass
sie von Lindau-Insel am Abend erst nach Lindau-Reutin A«reisenA» miissen,
um dort ihren Zug in Richtung Friedrichshafen zu er-reichen (inkl. des
Risikos einer a€ZIrrfahrta€ce von Reisenden aus Vorarlberg zum
vermeintlichen RB93-Anschluss in Lindau-Insel).

Der potentialstarke Verkehrsraum Vorarlberg - Lindau - Bodenseekreis
bendétigt ein einheitliches und gut merkbares System.

Zwischen Friedrichshafen und Lindau Insel sollte sichergestellt werden,
dass die letzten Verbindungen alle Halte zuverlassig bedienen, sowohl fir
ortsunkundige Géste wie auch im Falle von verspéateten Zuldufen aus dem
tberregionalen Schienenverkehr.

Die Bedienungsliicken nach 20 h wurden weitgehend geschlossen, weitere
Zusatzzige sind aufgrund fehlender Regionalisierungsmittel derzeit nicht
darstellbar.
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21

751 (Raum
Lindau)

IRE 3 / Knoten
8Uhrin
Lindau-Reutin

Erreichbarkeit des Knoten 8 Uhr in Lindau-Reutin aus Friedrichshafen:

RE3 4821 ist an Sa/So analog IRE3 4241 bis Lindau-Reutin zu fiihren, um vor
8.30 Uhr eine schnelle Verbindung FN - Vorarlberg sicherzustellen.
Begriindung:

Beriicksichtigung der von der gemeinsamen IBK-Strategie bzw. der IBK-
Gipfelerklarung

Die IBK-Strategie und die Gipfelerklarung von 2022 berticksichtigen ganz
wesentlich die Bedeutung des Freizeit- und Erholungsraum Bodensee sowie
einer nachhaltigen Mobilitat auch hier. Explizit zwischen Baden-
Wiirttemberg, Bayern und Vorarlberg wird das SPNV-Angebot dem an
Samstagen und Sonntagen mangels adaquater Verbindungen fir den
Ausflugsverkehr nicht gerecht, eine erste schnelle Verbindung zwischen
den Raumen Friedrichshafen und Bregenz/Dornbirn/Feldkirch mit Ankunft
in Feldkirch an Samstagen/Sonntagen erst gegen 9.45 Uhr geniigt hier
nicht.

Der Wochenend-Zug 4821 endet weiterhin in Kressbronn, da eine Finanzierung
seitens der BEG fiir den bayerischen Abschnitt fehlt

22

751/731

IRE3 >RB31
(Knoten 7.30
Uhrin
Friedrichshafe
n)

Sicherstellung der wichtigen Ost-West-Verbindung in der HVZ durch
Wiederherstellung des Anschlusses vom IRE3 aus Lindau-Reutin zur RB31
nach Radolfzell

Massnahme:

Die erste durchgehende und rasche Reisekette von Lindau-Reutin nach
Friedrichshafen mit Anschluss in Richtung Radolfzell am Morgen wurde zum
Fahrplan 2024 in Friedrichshafen gekappt. Somit besteht in der Morgen-
HVZ vor 8.30 Uhr keine Verbindung, wie sie im Anschluss dann ganztagig im
2h-Takt ge-wihrleistet ist. Die Verbindung mit Abfahrt gegen 7 Uhrin
Lindau-Reutin und Anschluss gegen 7.30 Uhr in Friedrichshafen Richtung
Radolfzell ist entscheidend, um wichtige Pendlerpotentiale in Ost-West-
Richtung bedienen zu kénnen. Vorangehende oder kurz spatere
Verbindungen ab Lindau-Insel stellen insbesondere auch Richtung
Vorarlberg kommend keine Alternative dar.

Eine Lésung des Problems ist immanent, um auch zwischen Lindau und
Radolfzell/Singen mit einem funktionierenden SPNV-Gesamtsystem
wesentliche Kundengruppen gewinnen zu kénnen.

wurde unterjdhrig hergestellt

23

751

RB93 <>
REX7/S7

Sicherstellung von Anschlissen oder umsteigefreier Verbindungen
zwischen S7/REX7 und RB93 in Lindau-Insel

sowie zweisttindlicher Anschluss der RB93 zum EC von/nach Zirich in
Lindau-Reutin

Begriindung:

Fur Dezember 2024 wurde angekiindigt, die S7/REX7-Zuge bis/ab Lindau-
Insel zu verldngern. Die Verldngerung kann ihre Wirksamkeit nur gut
entfalten, wenn verlissliche Anschliisse von/zur RB93 in Lindau-Insel
bestehen (5 bis 8 Minuten Umsteigezeit).

Wir regen an, die von der IBK angestossene Zusammenarbeit aller OV-
Akteure am Bodensee auch hier maximal zu nutzen und ggf. sogar nicht
unbedeutende Synergiepotentiale zu heben: eine kombinierte, kooperative
Produktion der Linien S7/REX7 und RB93 zum Vorteil von Kundinnen und
Kunden sowie zur Verbesserung der Gesamtwirtschaftlichkeit sollte rasch
gepruftwerden.

In diesem Zusammenhang ist auch eine Verlangerung der RB93 in Stunden
ohne S7/REX7-Anschluss zu priifen, um in Lindau-Reutin einen Anschluss
zum EC von/nach Zurich HB zu erméglichen.

Mit der Verldngerung der Linie REX7 bis Lindau-Insel wurden einzelne
Verbesserungen umgesetzt
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24

751

RBI1

Stundentakt-Liickenschluss im RB-Taktsystem durch zwei zus. Zugpaare der
RB 91, taglich

1.Friedrichshafen Haf. ab 21.11 Uhr

2.Aulendorf ab 22.02 Uhr

3.Friedrichshafen Haf. ab 23.11 Uhr

4.Aulendorf ab 0.02 Uhr

Begriindung:

Landesstandard Stundentakt bis Mitternacht nicht erfiillt, besonders im
Verdichtungsraum RV-FN

Das Prinzip der zuverldssigen stindlichen Bedienung inkl. stiindlich
funktionierender Umsteigerelationen ist auch fiir alle Reiseketten zu und
ab der BOB-Halte bis 24 Uhr herzustellen.

Es braucht ein verlassliches und merkbares Angebot der RB91 mit
funktionierender Netzwirkung in den Knoten Friedrichshafen und Aulendorf
sowie akzeptabler Gesamtreiseketten entlang der Stidbahn.

Als Alternative ist mind. die Einrichtung zusatzlicher Halte des IRE3 in
Meckenbeuren an Tagen bzw. in Stunden ohne RB91 sicherzustellen (z.B.
IRE3 4802 an Sa/So, IRE3 32688/4820 sowie IRE3 4815).

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

25

Alkoholverbot in allen / bestimmten Ziigen in BW. Das gibt es bereits in z.B.
Niedersachsen auf einigen Linien. Der Alkoholkonsum im Zug fiihrt hiufig
dazu, dass randaliert wird und Fahrgéste beldstigt werden. Ausserdem wird
Alkohol oft auf den Boden verschiittet, was zu einem schmutzigen /
klebrigen Boden und mehr Arbeit fir die Reinigungsfachkrafte bedeutet.
Leere Flaschen und Dosen werden auch oft im Zug hinterlassen und gerade
im Sommer fangen diese dann schnell an zu stinken.

bedenkenswert - wird gepruft

26

785

RESO

Gaildorf

4:25

Stuttgart

5:15

Damit man mit Anschluss S-Bahn rechtzeitig zur Friihschicht zur Arbeit
ankommt.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

27

770/780

19001/19003/
19005/19007..

zusatzlicher Halt in Bietigheim-Bissingen als direkter Zubringer zu den RE 8
nach Wiirzburg

die genannten Ziige sind solche, die nurim Umleitungsfall (Sperrung SFS) tiber
Bietigheim-Bissingen fahren; in diesem Fall verdrangt der RE den MEX, der den

Anschluss herstellen wiirde. Insofern ist der Wunsch nachvollziehbar, aber nurim
Umleitungsfall relevant.

28

710.6

S6

Die von Bad Wildbad kommende S6 muss wegen der Eingleisigkeit der
Strecke am Bahnhof in Neuenblirg warten, bis der nach Bad Wildbad
fahrende Zug (S6) am Bahnhof Neuenbiirg eingetroffen ist. In
schatzungsweise 90% der Félle kommt die S6 auf der Strecke nach
Pforzheim am nachsten Bahnhof, Birkenfeld, nicht zu der angegebenen Zeit
an und das Risiko, den gewiinschten Anschluss zu verpassen, ist daher
hoch. Ware es nicht besser, realistische Zeiten, d.h. Zeiten mit einem
Puffer, einzuplanen? Ich erlebe das immer wieder in der Schweiz, die bei
der Planung wohl so vorgeht. Dort kann man sich auf die angegebenen
Abfahrts- und Ankunftszeiten einfach verlassen. Die Fahrtzeiten verldangern
sich dadurch zwar etwas (im Bedarfsfall wartet der Bus/der Zug kurze Zeit
an einer Haltestelle), sind aber verlasslich.

Grundsétzliches Problem der Strecke, kann nur durch neuen Fahrplan mit
erweiterter Infrastruktur aufgel6st werden. Planungen dazu sind angestoRRen,
Realisierungszeitraum aber noch ungewiss.

29

665.1-2

Liebes Team,

es wdre prima, wenn von Seckach nach Heidelberg die Ziige 2x pro Stunde
fahren wiirden und nicht nur einmal. Auch fiir die Rickfahrt von Heidelberg
nach Seckach ware es schon, wenn 2x pro Stunde Zige fahren wiirden. Das
ist u.a. auchim Hinblick auf Berufspendler und den Zugausfall sinnvoll, der
ab und an vorkommt.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
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Ist es moglich den Weiss/roten Zug dauerhaft zwischen Heilbronn Hbfund  |Zug ist derzeit wieder im Einsatz
Mannheim hbf einzusetzen? Der wo als RE10a /b eingesetzt wird in OBB
Design. Ist zwar leihfahrzeug von Alstom

30 710.41/710.42 RE10a und s?weit ich_weiss, aber we.n Ba?enTWUrtttemberg den d_auerhaft Fibernim.mt 1

RE10b ware das ein Komfortgewinn fiir die Reisenden . Den dieser Zug ist deutlich

komfortabler und auch schéner als die sonstigen eingesetzten RE/RB/S-
Bahnen.
In letzter Zeit ist es zu Zugausfallen gekommen, welche nicht durchgesagt nachvollziehbare Forderung; fiir die Verbesserung der Fahrgastinformation

31 735 wurden. Auch in der App war nichts eingetragen. finanziert das Land Baden-Wirttemberg zukiinftig zusétzliche Informationsmanager
Dies ist umbedingt zu beheben. in den Leitstellen der Eisenbahnverkehrs-unternehmen
Wirde RE87 (Crailsheim - Aschaffenburg) generell um 2 bis 3 Minuten Problem ist der Kreuzungsbahnhof Tauberbishofsheim, dort muss der Zug zur vollen
spéter in Lauda abfahren, also immer zu Minute .54 oder besser .55 ware Stunde sein
fiir Reisende aus Raum Heilbronn die Erreichbarkeit des RE87 besser . Weil

32 782 RE 87 Lauda 18.54 Uhr |- 3 Minuten Umsteigezeit, das geniigt in der Schweiz, in Deutschland
sind 3 Minuten zum Umsteigen zu wenig
Mehr Durchbindungen der S62 (Schaffhausen - Singen) nach Konstanz, Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht

33 720 s S . o
vielleicht stiindliche Verbindung méglich? bestellt werden.
toll ist die Direktverbindung zwischen Bretten und Bruchsal. Um die Region |ab Dezember 2024 gibt es einen 2-h-Takt mit dem RE von Mihlacker nach
noch besser zu vernetzen, wiirde ich mir wiinschen, dass die Haltestelle Heidelberg; ein Zusatzhalt Maulbronn West ist wegen zu knapper Fahrzeit leider
Maulbronn als Bedarfshalt auch bei der Direktverbindung Miihlacker - nicht moglich. Mit der in den néchsten Jahren geplanten Reaktivierung der
Bretten angefahren werden wiirde. Dann wéren fiir viele kleine Orte, die Bahnstrecke nach Maulbronn Stadt kénnten sich weitere Verbindungen ab
von Maulbronn West aus gut mit dem Fahrrad oder Bus erreichbar sind, Maulbronn West ergeben.
sowohl an Stuttgart als auch an Karlsruhe und Heidelberg besser
angebunden. Die kénnte die Vernetzung zwischen den ansassigen Firmen
im landlicheren Gebiet und den Universitaten in den Stadten attraktiver

34 710.9 RE17 a/b/c . o . X
machen. In Verbindung mit einer attraktiven Bus-Querverbindung
Maulbronn - Bahnhof Kénigsbach waren zusatzliche BahnVerbindungen
zwischen PF und KA gut erreichbar -> kénnte ebenfalls zu einer
attraktiveren Taktung fiihren und die Orte dazwischen besser Schulen und
Ausbildungsbetriebe anbinden sowie "Muttertaxis" reduzieren.
Weniger Haltestellen - analog der Strecke zwischen Karlsruhe und Bretten - | Der Zug hat in Karlsruhe und Heilbronn definierte Zeiten, um die Anschliisse
um die Fahrtzeit zu verkirzen. Diese Haltestellen dann gut mit den Bussen  |erreichen zu kénnen, damit ergibt sich die Gesamtfahrzeit: Im Rahmen dieser

35 710.4 RE 45 der Umgebung vernetzen. Gesamtfahrzeit und unter Beriicksichtigung der Kreuzungsbahnhdfe auf der

teilweise eingleisigen Strecke wird dann die Haltepolitik abgeleitet. Weniger

Haltestellen und kiirzere Fahrzeiten wiirden dann lingere Ubergangszeiten fiir
Anschlussziige bedeuten.
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Verlangerung der stiindlichen S9 von Mannheim (heute nur bis Graben- Graben-Neudorf wird in den nichsten Jahren ein Integraler Taktknoten. Damit hat
Neudorf) nach Bruchsal. Die Fahrt von Oftersheim (bei Schwetzingen) nach  |man stiindlich Anschlusss in alle Richtungen
Bruchsal ist heute mit der Bahn eine Weltreise. Mit der Bahn brauche ich
heute ca. 1 Stunde, weil in Graben-Neudorf fast eine halbe Stunde
Umsteigezeit besteht. Daher nutze ich zum Arbeitsplatz meistens das Auto
(Fahrzeit hier ca. 35 Minuten). Wiirde die S9 weiterfahren, ist die Fahrzeit
in etwa genauso lang und ich muss nicht am kalten Bahnsteig ewig warten.
Zwar ist es moglich in Waghéausel in einen Bus zu wechseln, aber viel besser
ist das auch nicht.
Im Web habe ich genau so ein Vorschlag gefunden. Verlangerung der S9,
36 700 s9 hier als 591 (Graben-Neudorf bis Bruchsal) benamt. Offensichtlich gibt es 1
schon Uberlegungen dazu.
Wenn man das allerdings liest, stellt man sich schon die Frage, warum dies
nicht schon lange umgesetzt ist? :-)
Daran mdchte ich ankniipfen. Fir mich wiirde sich die Reisezeit in etwa
halbieren. Mit dem Deutschlandticket gibt es jetzt auch endlich einen
einfachen Tarif auf der Strecke (2 Verkehrsverbiinde).
Morgens zwischen 7 und 8 Uhr: Bitte fiihren Sie eine direkte IRE 3 ab Elektrifizierung vorgesehen; im heutigen Fahrplan sind Zusatzhalte des IRE leider
Verbindung in Richtung Singen/Friedrichshafen von Lauchringen oder nicht realisierbar
Lauchringen West ein.
37 730
Abends zwischen 17 und 18 Uhr: Bitte fiihren Sie einen Halt in Lauchringen
oder Lauchringen West fiir den IRE 3 in Richtung Basel ein.
RE2 Karlsruhe -> Offenburg: Aktuell befindet sich ein grossziigiger Die Abfahrtsminute in Karlsruhe ist jene, die alle Taktziige auf jeden Fall nutzen
Fahrzeitpuffer zwischen Karlsruhe und Rastatt, den die Ziige auf der Strecke [kénnen. Dadurch entsteht der saubere, verldssliche Takt (Ausnahme: Sunde 18).
abbummeln oder sich in Rastatt am Bahnsteig die Rader eckig stehen. Eine spatere Abfahrtsminute wére nicht fur alle Zige der Schwarzwaldbahn nutzbar.
Immer wieder kommt es vor, dass der Zug schliesslich zur planmassigen Somit entstlinden Abfahrten in Karlsruhe mal zur Minute “07, mal zur Minute "09
Abfahrtszeit in Rastatt noch dieUberholung durch einen unpiinktlichen ICE  [usw.. Eine Puffer-Verschiebung nach Offenburg ist nicht méglich, weil wir zumindest
abwarten muss. Die dadurch entstehende Verspatung kann im weiteren in jenen Stunden, zu denen die ICE-Linie aus Hamburg kommt, nicht eher in Rastatt
Fahrtverlauf mangels Pufferzeiten nicht aufgeholt werden. Auch andere nach Stden fahren kénnen.
Storquellen (z. B. hohes Fahrgastaufkommen) kénnen mangels
38 702 RE 2 Rastatt xx:18 Fahrzeitreserven nicht mehr kompensiert werden und fithren unweigerlich
zu einer verspateten Ankunft in Offenburg.
Vorschlag: Den Fahrzeitpuffer weiter Richtung Offenburg verschieben.
Gerne auch als "FlexStart". Das kénnte die Piinktlichkeit im Zulauf auf den
Umsteigeknoten Offenburg verbessern und zu einer effizienteren Nutzung
des Nadel6hrs Rastatt beitragen.
ab Baden-Baden als Anschluss an EC 9 Mit der Er6ffnung des Rastatter Tunnels werden die RE-Zlge Basel- Offenburg bis
39 702 5337 u e -
Karlsruhe verléngert werden. Zuvor ist dies nicht méglich.
ab Lahr als Entlastung im Hauptpendlerverkehr Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
40 702 17161
bestellt werden.
RB 17021 bis Basel SBB verldngern als Zubringer zu TGV 9219 => EN 40467  |Verbindung zu EN 40467 ab Lahr um 17:17 schon hergestellt; gewiinschte
41 702 17021 . N . . s . oo .
Verbindung hatte viel zu knappe Umsteigezeiten fir verlasslichen Betrieb
zusatzlicher Zug um 21:39 Uhr von Radolfzell nach Offenburg als Anschluss  |Zusétzliche Ziige kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
42 720 an IRE 3072 bestellt werden.
Verlangerung der SBB-Ziige Konstanz-Engen ab/bis Immendingen => Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
43 720 SBB - .
Verkniipfung mit Ringzug und Donaubahn bestellt werden.
24 702 17192 bis Lahr als Anschluss an IRE 3064 Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht

bestellt werden.
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45 702 17198 RB 1798 bis Lahr als Anschluss an RE 3074 Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
Verlangerung der RE von Basel bis Karlsruhe-Durlach als Zubringer zu den Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
46 702 uber die Innenstadt verkehrenden S-Bahnen der Linie S5, da diese am Hbf bestellt werden.
verpasst werden.
47 731 RE 17799 sollte téglich und ab Radolfzell verkehren als Anschluss an RE Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
4701/4707 bestellt werden.
48 702 87621 ab Lahr als Zubringer zu ICE 270 und Pendlerfrihverbindung zum Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
Schichtbeginn 6:00 Uhr bestellt werden.
49 702 4700 RE 4700 ab Lahr als Zubringer zu ICE 270 Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
50 702 17100/4702 RB 17100 und RE 4702 zusammenlegen als Zubringer zu ICE 474 besteht als Umsteigeverbindung; unterschiedliche Zuggarnituren verhindern eine
Durchbindung
51 702 4710 als Anschluss an RB 17156 Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
als Zubringer zu RE 26128 und S3 und idealerweise mit RE 26128 abweichende Zuggarnituren verhindern Durchbindung, RE73 26128 nicht
52 702 17004 Karlsruhe Hbf 8:15 zusammenlegen verschiebbar, 17004 kommt rechtzeitig zum 8:30-Knoten in Karlsruhe an und hat
' Anschluss in fast alle Richtungen (S9 nach Mannheim, RE1 nach Stuttgart, RB51
nach Neustadt/W)
53 702 28250 zusatzlicher Halt in Lahr. Dadurch entstiinde eine sehr attraktive Aufgrund der starken Streckenauslastung auf der Rheintalbahn ist ein weiterer Halt
Verbindung im Ausflugsverkehr an den Bodensee. derzeit nicht realisierbar.
54 702 5330 Offenburg 9:21 als Zubringer zu ICE 372 Uberlastung Rheintalbahn
55 702 17031 zusétzlicher Halt in Friesenheim zu Lasten des Gberlangen Aufenthaltes in Uberlastung Rheintalbahn
Offenburg als Spatverbindung
zusétzlicher Halt in Lahr zu Lasten des (iberlangen Aufenthaltes in Freiburg. |Uberlastung Rheintalbahn
56 702 88251 Daraus ergabe sich eine sehr attraktive Verbindung im Ausflugsverkehr
vom Bodensee
57 702 17015 als Anschluss an ICE 277 Uberlastung Rheintalbahn
RE 4749 und RB 17149 in Freiburg Hbf zusammenlegen, um Anschluss zu Zug 4749 dient der Uberfilhrung in die Werkstatt in Freiburg, weshalb eine weitere
58 702 4749/17041 gewahrleisten. Durchbindung nicht méglich ist. Aufgrund der starken Auslastung der Rheintalbahn
ist die Plnktlichkeit dieses Zuges nicht ausreichend, um einen sicheren Anschluss an
17149 herzustellen.
59 702 4749 zusatzlicher Halt in Lahr als Zubringer zu RB 17041 mit einem Halt in Lahr wére die Ankunft in Freiburg noch spéter, so dass der
Anschluss an 17041 nicht funktionieren wiirde.
Wiedereinfuhrung des schnellen RE um 7:09 Uhr von Lahr nach Freiburg (an |nachvollziehbarer Antrag, Engpass Rheintalbahn verhindert die Umsetzung
7:42 Uhr) als attraktiver Pendlerzug. Die nachfolgende RB 17107 kommt fiir
den ublichen Arbeitsbeginn um 8:00 Uhr zu spét. Die vorhergehende RB
60 702 17156 ist aufgrund der um 21 Minuten ldngeren Fahrzeit keine akzeptable
Alternative.
61 702 17159 téglich als Anschluss an NJ 471 Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
Gibt es in der Zukunft( mit Stuttgart 21) die Maglichkeit direkt von ja
62 750.1/760 Metzingen nach Stuttgart Flughafen zu fahren?
Jeder Zug soll wieder halten in Fichtenberg (Murrtalbahn). Regio (17... Aufgrund der Eingleisigkewit der Murrbahn und dichtem Verkehr auch mit
63 785 Zugnummer) und GoAhead (88... Zugnummer) Giterziigen sind regelmaRige Halte im Halbstundentakt fiir Fichtenberg und
Fornsbach derzeit leider nicht umsetzbar
Wir hatten gerne das der Bahnhof Fornsbach und Fichtenberg wieder jeder  |Aufgrund der Eingleisigkewit der Murrbahn und dichtem Verkehr auch mit
64 785 Zug hélt. Damit wir wieder mehr Anbindung haben und auf unser Auto Guterzigen sind regelmaRige Halte im Halbstundentakt fiir Fichtenberg und
verzichten kdnnen Fornsbach derzeit leider nicht umsetzbar
Wenn moglich bitte den Anschluss an die SWEG nach Kehl Abfahrt 05:34 Dieser Anschlusswunsch wiirde bedeuten, dass der Zug aus Hausach um etwa 10
65 720 87356 Hausach 5:02 Offenburg 5:29 herstellen falls nicht bitte die SWEG 87356 nicht spater fahren lassen die min vorverlegt werden musste. Das mochten wir im Berufsverkehr um diese Zeit
Pinktlichkeit ist so richtig gut mit dem eingespielten Reiseverhalten nicht umsetzen.
66 721 87395 Damit die SWEG die Leute vom ICE 205 aufnehmen kann weil die SWEG was genau wird hier gewiinscht?

auch der letzte Zug in diese Richtung ist
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Generell langere Ziige zwischen Aalen und Ellwangen zu den Pendler Zeiten. |Leider sind beide Strecken nordlich/6stlich von Goldshofe eingleisig, dadurch
verspaten verspatete Ziige auch meist die Ziige der Gegenrichtung. Die WLAN-
Das WLAN sollte endlich mal zuverlassig funktionieren. Verflgbarkeit hdngt auch von der Mobildfunkverfiigbarkeit ab. Die Zugkapazitaten
67 786 Mex13 Ellwangen 7:15 werden regelmaRig tiberpriift, wenn maoglich, wird entsprechend nachgesteuert,
Die Zugkreuzungen in Goldshofe klappen gar nicht. Wenn man ehin allerdings begrenzen die kurzen Bahnsteige an den Unterwegshalten die maximale
Goldshofe auf den Zug aus Nordlingen warten muss kénnte man auch Zuglange.
einfach spéater in Ellwangen losfahren
Sauberkeit, PUNKTLICHKEIT, friihere Informationen, samstags noch einen Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
68 727 weiteren Zug zwischen 5 und 7 Uhr von Endingen Auf freiburg bestellt werden.
Besseres WLAN WLAN-Verfugbarkeit ist auf weiten Streckenabschnitten durch die fehlende
- an Stosszeiten (6-10 und 16-19 Uhr) einen Wagen mehr dran hdngen, da Mobilfunk-Abdeckung limitiert. Hier miissen Mobilfunk-Anbieter zuerst die
an Werktagen auch Leute im Gang dicht gedrangt stehen. Insbesondere im  |Netzabdeckung verbessern. Kapazitdtserhéhungen sind geplant.
Bereich Wirzburg - Aschaffenburg und Stuttgart steigen die meisten zu.
- Seifenspender im WC nachfillen
69 780 RES - Durchliiftung anstellen, da Fenster nicht mehr zu 6ffnen sind, wie in den
alten nWagen der Bundesbahn. Jetzt riecht es manchmal sehr stark nach
Essen oder ungewaschenen Leuten. Da ist der Zigarettengeruch der an
manchen Haltestellen reinweht geradezu auffrischend.
70 790.4 S4 Warten auf ICE 990 es ist wohl die Stuttgarter S4 gemeint - wird an VRS weitergeleitet
Warten auf IRE1 aus STUTTGART Es diirfte sich hier wohl um die Umsteigeverbindungen 19032/26156 und
71 701 RE73 19034/26158 gegen 22:20/23:20 handeln. Es laufen interne Prozesse, um die
Anschlusssicherung zu verbessern.
Verpflichtendes Warten auf IRE1 aus Stuttgart!!! Es diirfte sich hier wohl um die Umsteigeverbindungen 19032/26156 und
72 701 RE73 19034/26158 gegen 22:20/23:20 handeln. Es laufen interne Prozesse, um die
Anschlusssicherung zu verbessern.
Der RE27 an Werktagen um 07.02 Uhr von Freiburg nach Offenburg ist Leider ist die Fahzeugverfiigbarkeit bei den RE-Ziigen im Rheintal zwischen
regelmassig verspatet oder durch nur einen Wagen masslos tiberfullt. Offenburg und Basel nicht zufriedenstellen, so dass hiufig weniger als die bestellte
Ebenfalls der RE7 Von Offenburg nach Freiburg (in Riegel-Malterdingen um  |Kapazitét zur Verfiugung steht. Das Land bestellt hier zumeist Doppeltraktionen, die
73 702 RE27 16.15 Uhr) ist zur Hauptverkehrszeit extrem tberfullt und regelméssig aber leider oft nur mit halber Kapazit4t gefahren werden. Das Verkehrsministerium
verspétet. Es wére besser, zu diesen Stosszeiten grossere Ziige zur und die NVBW stehen im stetigen Austausch mit DB Regio, um die
verfiigung zu stellen. Fahrzeugverfiigbarkeit zu verbessern.
Ware es moglich RB84 planmassige Abfahrt 17.20uhr in Seckach nach Ruckverldngerung nach Osterburken bewirkt um diese Zeit keinen Anschluss von
Osterburken zu verlangern ? Damit kdnnten auch Reisende aus Raum Heilbronn in Osterburken.
Heilbronn ab Osterburken direkt nach Aschaffenburg umsteigen, anstatt
74 784 RBS4 Osterburken |17.10 Uhr | Osterburken | 17.27 Uhr |Wie bisher iiber Mosbach oder Osterburken nach Seckach fahren zu
miissen um den Zug nach Aschaffenburg zu bekommen. Kénnte positiv auf
die Fahrgastzahlen wirken
Zur Anschlusssicherung an ICE-Zlge in Wiirzburg Hbf ist es sehr sinnvoll, Einbindung in die Taktknoten Lauda und Osterburken sowie die hohe
den RE 8 stiindlich in Wirzburg Hbf statt zur Minute .37 fiinf Minuten Streckenauslastung zwischen Wiirzburg und Wiirzburg Siid verhindern spatere
RE_8 spéter, also zur Minute .42 abfahren zu lassen. Sehr oft (ungefahr jedes Abfahrt in Wirzburg
7 780 (verschiedene zweite Mal) habe ich den RE 8, der nach meinen Erfahrungen auch nie auf
Zugnummern) andere Ziige wartet, in Wirzburg um nur wenige Minuten verpasst.
Die Leerfahrt von Staufen Siid nach Bad Krozingen um ca. 19:50 Uhr als Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
Fahrgastfahrt anbieten. Dies wiirde nochmals eine schnelle Verbindung von |bestellt werden.
76 725 Staufen nach Bad Krozingen herstellen. Ggf. kdnnte man die Fahrt auch

spater in Staufen Siid starten lassen, da die Leerfahrt lange in Staufen
Bahnhof steht.
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MEX 19203 fihrt von Heilbronn nach Tuibingen und kommt um 6:24 dort an. Eine
77 760 MEX 19203 Tiibingen Hbf 6:00 Ankﬂunf_t schon um 6:99 kann nicht durc"h eine Verschie.bun_g, sonr.iern n_ur durch eine
zusétzliche Fahrt realisiert werden, dafiir stehen derzeit leider keine Mittel zur
Verfiigung.
In den letzten Monaten habe ich den RE 10b (19265) nach Heilbronn Hbf der Zug fahrt tiber die Elsenzbahn und damit auf einer auf weiten Abschnitten
mit Abfahrt um 9:38 Uhr in Bad Friedrichshall Hbf hdufiger genutzt bzw. eingleisigen Strecke, die stark ausgelastet ist. Verspatungen eines Zuges tGibertragen
eher nutzen wollen. Er hat fast an jedem Tag deutliche Verspatung, oft sich rasch auf die Gegenrichtung. AuRerdem sind die Zugfolgezeiten teilweise sehr
wurde die planmaéssig in Bad Friedrichshall Hbf kreuzende Stadtbahn S42 lang. Konkret ist zumeist die von Mannheim bis Sinsheim unmittelbar
vorgelassen und teilweise auch in Gegenrichtung eine andere Stadtbahn vorausfahrende S-Bahn verspatet. Diese wiederum erhdlt die Verspatung in
vor den RE gelassen, so dass diese vor dem RE in Bad Friedrichshall Meckesheim beim Warten auf den verspateten Gegenzug.
78 780 RE 19265 angekommen ist. Generell ist die Punktlichkeit auf dem RE10b vor allem in
Fahrtrichtung Heilbronn gefiihlt schlechter geworden, aber diesen einen
Zug betrifft das sehr regelméssig. Es wére super, wenn Sie nachforschen
kdénnten, wo er sich die Verspatung einfangt, vielleicht kann man ja
gegensteuern. Vielen Dank fiir Ihre Unterstitzung.
Gibt es bereits weitergehende Planungen, den RESS5 aus Sigmaringen etwa  |nachvollziehbarer Wunsch, wiirde allerdings umfangreiche Anderungen im
15 Minuten friiher in Tuttlingen ankommen zu lassen, damit die Anschliisse |gesamten Fahrplangefiige (Anschluss Immendingen Schwarzwaldbahn,
zur Minute '01 zur Gdubahn noch erreicht werden kénnen? Aktuelle Donaueschingen Breisgau S-Bahn etc.) bedeuten. Vorschlag wurde in
79 755 RE 55 Tuttlingen 55 Ankunft des RES5 aus Sigmaringen ist zur Minute '12 in Tuttlingen und Zukunftsfahrplan eingebracht. 1
damit 48 Minuten Umsteigezeit auf die Gdubahn nach Singen / Horb.
Das bei der Linie MEX18 jeder zweite Zug mit jedem Halt von Tiibingen Begriindung fiir den Vorschlag fehlt und ist nicht einsichtig. Durchbindung von
80 780 MEX18 nach Wiirzburg oder wenigstens von Heilbronn nach Wiirzburg durchféhrt | Osterburken bis Wiirzburg und von Tiibingen bis Osterburken besteht, in
Osterburken besteht bahnsteiggleicher Ubergang
Wer kiimmert sich um die Anschluss-Probleme im Bahnhof Kisslegg? Die Anschlusssituation im Bahnhof KiRlegg ist tatsachlich sehr unbefriedigend und
Regelmassig werden dort die Anschliisse nach Miinchen (oder umgekehrt muss gedndert werden. Es wurden dazu schon verschiedene Untersuchungen
nach Aulendorf) verpasst, weil es in Kisslegg keinen zeitlichen Spielraum angestellt. Allerdings sind alle Varianten schlechter als der heutige Fahrplan bei
gibt. Gibt es irgendeine einfache Maglichkeit die Infrastruktur in Kisslegg zu  [unterstellt punktlichen Ziigen. Leider wurde bei der Elektrifizierung der Strecke vor
verbessern, damit der Zug aus Aulendorf ein paar Minuten friher in wenigen Jahren an der falschen Stelle gespart, so dass sich Verspatungen derzeit
Kisslegg einfahren kann? 3 Minuten Umsteigezeit ist wirklich nicht viel gegenseitig aufschaukeln. Da die Ziige somit regelméaRig verspatet sind und
81 753 17870-17890 Kisslegg 2 Puffer \.Jnd der Alnschlusszug steht am anderen Fnde.des Ba.r‘msteligs (ur.1d absehba.r auch bleiben werden, wird miF der betroffenen Regior? uber .
zusatzlich war die RB aus Aulendorf selten auf die Minute piinktlich). Gibt Alternativkonzepte gesprochen. Zum Zeitpunkt der Erstellung dieser Antwort gibt es
es bereits Planungen diese Situation zu verbessern? - denn so kann es nicht |aber noch keine Entscheidung.
bleiben!
RE80 und RB83 haben in Heilbronn Ankunftszeit zu Minute .52 und Anschluss Heilbronn mindestens so wichtig wie Anschluss Hessental/Crailsheim.
Abfahrtszeit zu minute.06 . Wiirde 14 Minuten Standzeit in Heilbronn Hbf Friihere Abfahrt in Heilbronn wiirde diese Anschlisse aber abhangen, entsprechend
auf 10 Minuten reduziert, wiirden RE80 und RB83 in Schwébisch Hall spatere Ankunft in Heilbronn.
Hessental und Crailsheim entsprechend 3 bis 4 Minuten friither ankommen,
was die Wahrscheinlichkeit erhoht den Anschlusszug nach Niirnberg hbf zu
erreichen. Ich habe diesen Wunsch zuvor schon erwéhnt, jedoch ohne
Lésungsvorschlag. Also RE80 und RB83 in Heilbronn 3 oder 4 Minuten
82 783 RE:gsuand Heilbronn Hbf 0:00 Crailsheim 4:04 frither los fahren lassen, dan hat man in Schwibisch Hall Hessental und

Crailsheim statt zu knappe 5 Minuten, schon sicherere 8 oder 9 Minuten
zum Umsteigen. Gegenwartig mit nur 5 Minuten zum Umsteigen in
Schwabisch Hall Hessental oder Crailsheim ist die Strecke nach Niirnberg zu
riskant den Anschlusszug zu verpassen. Bitte optimieren, da so die Strecke
auch Fahrgaste gewinnt und attraktiv wird!
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83

710.6

S6

generell Verschiebung des Haupttaktes um 30 Minuten
--> Abfahrt in Pforzheim um xx:47 statt xx:17
und Abfahrt in Bad Wildbad Kurpark um xx:35 statt xx:05

Dadurch wird der Fernverkehr in Karlsruhe Hbf und Stuttgart Hbf ohne
grossere Wartezeiten erreicht und dadurch verkiirzen sich viele Fahrten mit
dem Fernverkehrsbereich um 30 Minuten

im Rahmen S21-Fahrpléne werden neue Fahrlagen der S6-Zige nach Bad Wildbad
geprift

84

782

RE 87

Crailsheim

3:50

Wiirden RB88 und RE87 generell in Crailsheim zu minute .16 ankommen,
konnte die Taubertalbahn als Alternative Strecke mit Reisezeit 3stunden 30
Minuten von Heilbronn nach Niirnberg dienen. Gegenwiértig hat man in
Crailsheim 1 Stunde Umsteigezeit und 4stunden 30minuten Reisezeit was
zu lange ist und unattraktiv. Zum Vergleich tber Wurzburg 2 Stunden 30
Minuten etwa . Wirden in Lauda und Schrozberg die Haltezeiten verkurzt ,
konnte immerhin die RB88 und RE87 zu Minute .21 in Crailsheim
ankommen und die Taubertalbahn den ein oder anderen Fahrgast dazu
gewinnen

Von Heilbronn oder von Bad Mergentheim? Unklare Formulierung. Ankunft Minute
16 in Crailsheim bedeutet, dass der Anschluss von Wiirzburg in Lauda aufgegeben
werden muss. Ankunft in Crailsheim Minute 21 beriicksichtigt nicht die eingleisige
Strecke und die Kreuzungsbahnhofe (Schrozberg)

85

702

5331

téglich als Anschluss an NJ 403

Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

86

757

Ziige von Ulm mit Halt in Sontheim/Brenz dort statt ab :35 oder :39 20 Min
friiher moglich? Wiirde besser zu den Arbeitszeiten passen und ich musste
nicht immer ne Stunde frither fahren.

Zug hat in Aalen Anschluss an den Taktknoten zur halben Stunde, Verlegung leider
nicht moglich.

87

760

MEX12,
MEX18

Wannweil und Kirchentellinsfurt werden regelmassig durch die RB63
angebunden. Diese Linie ist leider sehr storungsanfallig und bietet keine
umstiegsfreie Verbindung nach Stuttgart. Eine (zwei-) stindige Anbindung
von Wannweil und Kirchentellinsfurt durch den MEX12 oder den MEX18
wirde Abhilfe schaffen und den Gemeinden eine regelméssige Verbindung
nach Stuttgart anbieten.

Zusétzliche Halte beim MEX 12/18 wiirden aufgrund der Fahrzeitverldngerung in
Tiibingen und Plochingen zu Anschlussverlusten fihren.

88

702

17033/17035

Offenburg

1:04

zusatzlicher Halt in Friesenheim zu Lasten des Gberlangen Aufenthaltes in
Offenburg.

Dadurch kann bei gleichbleibender Gesamtfahrzeit ein zusatzlicher Halt
erreicht werden, da Friesenheim ohnehin vollig unzureichend angebunden
ist.

fehlender Ausbau Rheintalbahn

89

702

RB26

Teningen-
Mundingen

13:20;
15:14

Entgegen des versprochenen Stundentakts halten zwei Verbindungen der
Rheintal-RB in Richtung Offenburg (Freiburg Hbf ab um 13:05 und 15:00)
nicht in Teningen-Mundingen. Dadurch entstehen zweistiindige Taktl6cher.
Anstelle eines dreiminitigen Halts in Emmendingen oder der Anbindung
von Gundelfingen, wo schliesslich auch die Breisgau-S-Bahn hilt, wéren die
Halte essentiell. Andernfalls kénnte zu den angesprochenen Zeiten auch
der RE in Richtung Karlsruhe Hbf (Freiburg Hbf ab um 13:27 Uhr und 15:27
Uhr) in Teningen-Mundingen halten.

fehlender Ausbau Rheintalbahn

90

702

17033/17035

téglich zumindest bis Lahr, da sonst MO-FR kein Anschluss besteht

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

91

702

Wiederinbetriebnahme der Haltestelle Kippenheim als SPNV-Zugang fiir die
Einwohner von Kippenheim und Lahr-Kippenheimweiler

fehlender Ausbau Rheintalbahn

92

702

Wiederinbetriebnahme der Haltestelle Niederschopfheim mit grossem P+R-
Parkplatz zur Entlastung der chronisch iiberlasteten B3 zwischen Lahr und
Offenburg

fehlender Ausbau Rheintalbahn
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Die Talent-3-Triebwagen sind insbesondere zu den Stosszeiten (z. B. IRE6 Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2024 erfolgte eine Aufstockung der Kapazitaten
IRE6 (SWEG- nach Tubingen Hbf, Abfahrt in Stuttgart Hbf um 17:11) chronisch tiberfillt.  |zwischen Tiibingen und Stuttgart bzw. Heilbronn. Die bestellten
Bahn- Aushilfe kdnnten - zumindest auf den véllig tiberlasteten Verbindungen - Doppelstockfahrzeuge stehen noch nicht zur Verfiigung.
93 760 Stuttgart), Ersatz-Doppelstockziige oder eine friihere Bereitstellung der neu bestellten 1
MEX12, Doppelstockwagen schaffen.
MEX18
% 719 zusatzlicher Zug um 20:35 Uhr von Offenburg nach Kehl als Anschluss an Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
ICE 266 bestellt werden.
Seit Fahrplanwechsel 2022 und den damit verbundenen Halten in Der Streckenabschnitt Wendlingen - Stuttgart ist an der Kapazit4tsgrenze, wodurch
Metzingen und Niirtingen kommt der zweistindige IRE6 der SWEG-Bahn- andere Zeitlagen fur den RE6 leider nicht zur Verfiigung stehen.
Stuttgart erst kurz vor der vollen Stunde in Stuttgart Hbf an und braucht
damit teilweise langer als die Regionalbahnen, die unterwegs halten.
IRE6 (SWEG- 8:45, Besonders argerlich ist, dass der Zug zwischen Plochingen und Stuttgart
95 760 Bahn- Stuttgart Hbf 10:45, mehrfach planméssig zum Stehen kommt, wodurch wichtige Anschlisse in
Stuttgart) 12:45, ... Stuttgart (z. B. nach Karlsruhe Hbf zur vollen Stunde) nicht erreicht werden.
Eine bessere Taktlage, die eine schnellere Verbindung nach Stuttgart sowie
die Anschlusssicherung erméglicht, wére dringend wiinschenswert.
Verlangerung der sog. Europabahnab/bis Lahr wie bereits vor vielen Jahren |Zusatzliche Zige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
von der Landesregierung versprochen, da die Fahrzeit von Lahr nach bestellt werden.
96 719 alle Strassburg mit Umstieg in Offenburg unattraktiv lang ist, Anschliisse haufig
nicht erreicht werden, Anschliisse fehlen usw.
87459, 87461 Verlangerung bis Lahr, da die Umsteigezeit in Offenburg unzumutbar ist Zusitzliche Ziige kdnnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
97 719/702 87;163 . bzw. gar kein Anschluss besteht. bestellt werden.
téglich als Zubringer zu ICE 267 Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
98 719 87477 bestellt werden.
Zusétzliche S-Bahn Karlsruhe Hbf ab 13:10 Uhr Richtung Germersheim, wurde mit Fahrplanwechsel Dezember 2024 umgesetzt
Zusatzliche S-Bahn Germersheim ab 13:14 Uhr Richtung Karlsruhe Hbf
99 677 S3 Karlsruhe Hbf |13:10 Uhr |Karlsruhe Hbf | 13:50 Uhr
Jeweils Samstag/Sonntag/Feiertag, Schliessung der Taktllicke
Zum vergangenen Fahrplanwechsel wurde das Angebot auf der Strecke wurde mit Fahrplanwechsel Dezember 2024 umgesetzt
Karlsruhe - Germersheim tiber Worth ausgeweitet. Werktags besteht ein
Stundentakt, am Wochenende und an Feiertagen besteht ab 9 Uhr ein
100 677 S3 Karlsruhe Hbf |13:10 Uhr |Karlsruhe Hbf [ 13:50 Uhr (zweistundentakt, mit einer Taktliicke mittags, so fahrt um 13:10 Uhr keine
$3 nach Worth - GER - SP - MA. Genau dass die S-Bahn S3 ab 12:31 Uhr ab
Mannheim Hbf in Germersheim endet und nicht nach Karlsruhe
Mehr Verbindungen (RB & RE) zwischen Radolfzell und Friedrichshafen. In den vergangenen Jahren wurde die Zugzahl schon um 50% erhoht (gegeniiber
Und UNBEDINGT mehr Waggons, vor allem zur Pendlerzeit ist EIN Waggon ~ |1996). Eine weitere Steigerung der Zugzahlen erfordert dringend einen Ausbau der
viel zu wenig. Und wenn dann noch Touris und ihre Ebikes dazukommen... Eisenbahninfrastruktur (zweigleisige Abschnitte, Kreuzungsbahnhdofe). Leider
101 731 konnten in den letztzen Monaten die Zlige nicht immer in der bestellten Lange
gefahren werden aufgrund von Fahrzeugengpéssen. In der Hauptverkehrszeit sind
mindestens 280 Sitzplatze je Zug bestellt.
Ein IRE sollte zusatzlich beispielsweise um 05:34 Uhr in Schwébisch Gmind  |in Bad Cannstatt ist kein Umstieg zur S-Bahn in Richtung Weilimdorf méglich.
nach Stuttgart eingesetzt werden. Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
102 786 19406 bestellt werden.

Der IRE sollte in Bad Cannstatt aufgrund Anbindung zur S-Bahn (zum
Beisniel Weilimdaorf) halten
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Dieser Zug ist meistens tiberfullt. Von Karlsruhe bis Offenburg. Leider ist die Fahzeugverfiigbarkeit bei den RE7-Ziigen im Rheintal nicht
zufriedenstellen, so dass haufig weniger als die bestellte Kapazitat zur Verfiigung
103 702 17023 steht. Das Land bestellt hier zumeist Doppeltraktionen, die aber leider oft nur mit
halber Kapazitat gefahren werden. Das Verkehrsministerium und die NVBW stehen
im stetigen Austausch mit DB Regio, um die Fahrzeugverfiigbarkeit zu verbessern.
Alle Sitzplatze des Zuges sind ab Offenburg belegt. Ab Achern/Biihl wird es  |Leider ist die Fahzeugverfiigbarkeit bei den RE7-Ziigen im Rheintal nicht
meistens voll und eng in diesem Zug nach Karlsruhe HBF zufriedenstellen, so dass haufig weniger als die bestellte Kapazitat zur Verfiigung
104 702 17000 steht. Das Land bestellt hier zumeist Doppeltraktionen, die aber leider oft nur mit
halber Kapazitat gefahren werden. Das Verkehrsministerium und die NVBW stehen
im stetigen Austausch mit DB Regio, um die Fahrzeugverfiigbarkeit zu verbessern.
Bessere Anbindung von z.b. Ettlingen West, Muggensturm, Malsch usw. Uberlastung Rheintalbahn. Nach Inbetriebnahme Rastatter Tunnel evtl.
von und nach Baden-Baden/Offenburg. Die meisten Verbindungen Verbesserungen moglich
beinhalten einen Umstieg von 18-25 Minuten in Rastatt. Mit dem Auto ist
man daher deutlich schneller unterwegs.
105 702
Ausserdem werden die Anschlussziige von und nach Freudenstadt/Forbach
in Rastatt von/nach Offenburg meist wegen wenigen Minuten verpasst.
Ziige sind oftmals viel zu kurz bzw. total tiberfullt (Pendlerzeit) bzw. fahren | Die WLAN-Verfigbarkeit liegt auch an mangelhafter Netzverfugbarkeit, technische
nach Grossveranstaltungen nicht mehr weiter wegen zuviel Gewicht. Probleme beim WLAN in den Ziigen wurden behoben
106 785 MEX WLan funktioniert schlecht oder gar nicht
Toiletten oft unbenutzbar
Zug auch bis Singen fahren lassen. Fahre v die Moglichkeit an Tagen, an Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
denen auf der Strecke Zugverkehr herrscht Fernverkehr und kulturelle bestellt werden.
107 740 Rottweil 0:50 Angebote in Stuttgart zu nutzen. Frither gab es noch einen Zug Ankunft
Tuttlingen Mitternacht.
Bessere Verbindung der Hochhreinbahn mit Wiesentalstrecke. Die Hochrheinbahn ist in Basel auf den ICE Richtung Norden ausgerichtet, der
Sonntags benétigt man von Rheinfelden (Baden) und anderen Orten Grundtakt der S6 Basel - Lérrach ebenso. Damit funktioniert die Reisekette
entlang der Strecke nach Lérrach via Basel Bad. Bhf ungeféhr 1 Stunde. Rheinfelden - Lérrach mit kurzem Umstieg nur in Zeiten des 30-Minuten-Taktes der
Mit einem Umstieg von 35 min - also langere Umstiegszeit als unter der S6. Zusatzliche Ziige kdnnen derzeit aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel
Woche die gesamte Strecke. nicht bestellt werden.
Das es fur die Relation Rheinfelden - Lérrach auch noch Buslinien gibt wie
die Linie 7304 ist mir bewusst doch hier ist die Taktung ebenfalls schwach.
Weitere Orte wie Herten (Baden), Beuggen, Schworstadt etc haben keine
Busverbindung nach Lérrach - hier ware die verstarkte Taktung ebenfalls
sehr willkommen.
108 730

Unter der Woche benétigt man zwischen 26 -34 Minuten fiir die Strecke je
nachdem ob man ab Basel Bad. Bhf den IRE oder RB nimmt. Die Nachfrage
ist sehr hoch auch an den Wochenenden,

Das die Verbindung Sonntags so schwach ist schreckt viele Menschen ab
den OPNV am Wochenende zu nutzen, was ich persénlich sehr schade
finde.
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Die Ortenauer S Bahn kommt z.b. 18:03 Uhr in Offenburg an...man muss Die kostenlose Radmitnahme auRerhalb der morgendlichen Hauptverkehrszeit
von Gleis 7 auf Gleis 2 rennen nur wenn man Probleme mit den Gelenken wurde zur Nachfragesteigerung im Freizeitverkehr eingefiihrt. Inzwischen fiihrt die
hat ist es schwierig den Zug um 18:09 Uhr zu erreichen. Kostenlose Fahrrad |streckenweise starke Inanspruchnahme zu Kapazitatsproblemen. Zwischen
Mitnahme gehért endlich abgeschafft. Z.b. von Lahr nach Offenburg kostet  |Offenburg und Freiburg werden zusétzliche Kapazitaten bei den RB-Zuigen bestellt,
flr eine Person 3,203,- und fur Fahrrdder zwischen 6&9 Uhr lacherliche bei den RE-Zuigen ist die Fahrzeugverfigbarkeit leider haufig nicht ausreichend, um
2,903,-. Fakt ist die Fahrrader nehmen 3 Sitzplatze weg und somit missten |die vom Land bestellte Kapazitét zu erbringen.
die 9,60 &,- bezahlen und das ist noch viel zu wenig. Sind die Ziige z.b.
109 718/719/720 zwischen Offenburg und Freiburg tiberfiillt dann quetschen sich die
Fahrradfahrer einfach rein. Fakt ist auch, was riicksichtsloser als die
Fahrradfahrer gibt es nicht. Langere Ziige auch zwischen Offenburg und
Freiburg und zuriick wére ganz sinnvoll. Es ist einfach so egal wenn man
von Freiburg Richtung Offenburg féhrt sind die Ztige total Gberfuillt.
die S1 sollte eigentlich laut Plan 4min vor dieser Abfahrt ankommen, ist Problem ist bekannt, Losung leider schwierig. Erwartung ist, dass mit
aber fastimmer ziemlich genau 4min verspatet. Wenn die RB63 punktlich Inbetriebnahme der neuen Stuttgarter Eisenbahninfrastruktur in ein paar Jahren die
alle RB63 also abfahrt verpasst man sie also und darf 30min warten. Dies passiert S1 punktlicher fahren wird. Mit dem neuen Fahrplan auf der Ammertalbahn wurde
2822772 und tagstber in Gber 50% der Verbindungen. Manchmal wartet der Zug die Anschlusssituation etwas verbessert.
110 764 22818 aber deswegen noch kurz und kann diese Verspatung dann schnell wieder
auchalle einholen, sodass er noch vor Tiibingen wieder piinktlich fahrt. In die
weiteren Umkehrrichtung ist das Problem weniger haufig, da die RB63 idR relativ
punktlich fahrt.
Ich bin dafiir endlich ein Alkohol Verbot in den Ziigen einzufiihren. Es ist Das Land versucht mit zusatzlichem Sicherheitspersonal den
leider grenzwertig was taglich, oft unter Alkoholeinfluss, in den Ziigen Sicherheitsbeduirfnissen der Fahrgaste Rechnung zu tragen.
111 abgeht. Aus diesem Grund wahle ich immer 6fter das Auto. Leider muss
man auch vermehrt Angst haben, wenn die Jugendlichen alleine im Zug
unterwegs sind.
Die Zuge auf der Strecke Stuttgart-Heilbronn sind in der Zeit von 14:30 Uhr  |Seit dem Fahrplanwechsel am 15.12.2024 fahren die MEX-Ziige mit zusatzlichen
bis 17 Uhr an Werktagen viel zu klein bzw. Zu kurz. Es ist mittlerweile echt Kapazitdten
eine Zumutung zu dieser Uhrzeit mit der Bahn zu fahren, stellenweise
nimmt es schon Japanischer Verhéltnisse an wo nur noch gequetscht und
112 780 MEX12/MEX1 gedriickt wird damit man in den Zug kommt. Da ich leider auf das Fahrrad 1
8 angewiesen bin und dieses mitnehmen muss steh ich teilweise von 15- 17
Uhr in Ludwigsburg am Bahnhof und warte bis ein Zug kommt in dem Platz
ist.
In Ulm ist es schwer moglich die Anschliisse auf Gleis 28 bei teilweise 7 Wir werden die Mindestiibergangszeiten in Ulm tberpriifen. Aufgrund der aktuellen
Minuten Umstiegszeit zu erreichen. Bauarbeiten im Bahnhof Ulm ist der Umstieg zusétzlich erschwert
Auch wenn der Zug keine Verspatung hat und er hat oft Verspatung ist
Takt Taktung zu |Gleis 28 innerhalb 7 Minuten kaum erreichbar. Auch andere Verbindungen
113 755 RES5 Ulm Ulm Anschlussz [sind teils knapp, wenn Gehbehinderte, Miitter mit Kinderwagen oder altere
generell tgen Leute mit Gepack den Aufzug nehmen mussen, der Weg zu der Briicke mit
den Aufziigen ist relativ weit und die Aufziige teils beliebt und voll, man
kann kann nicht immer gleich fahren..
Die Bahn kommt laut fahrplan 6.41 an. Theoretisch kann man den Der Zug kommt inzwischen auf Gleis 2 an, so dass bahnsteiggleich der Ubergang
114 710.9 RB17¢ Bruchsal Anschluss 6.44 nach Mannheim mit der s3 bekommen, aber da die Bahn besteht.

sehr langsam einféhrt, bekommt man den Anschluss nicht. Deshalb wére es
gut, wenn die rb17c 3 min eher ankommt.
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115

783

RB 83 und
RE8O

Heilbronn Hbf

Crailsheim

Wenn man von Heilbronn hbf nach Niirnberg hbf méchte , ist man
tiberOhringen im optimalfall mit etwa 2 Stunden und 15minuten schneller
als tiber Wiirzburg oder Stuttgart. Das Problem ist aber das bei RB 83 und
RE 80 Optimierungsbedarf notwendig ist. Gegenwartig sind RB 83 und RE80
flir Reisen nach Niirnberg sehr riskant da maximal 5 Minuten Umsteigezeit
in Schwabisch Hall Hessental und auch Crailsheim (in der Schweiz sind 5
Minuten ausreichend, in Deutschland hingegen sind 5 Minuten Verspatung
schnell erreicht oder Gberschritten) deshalb meine Bitte das da
nachgebessert wird, bis Heilbronn spétestens mit Elektrifizierung
direktziige nach Nurnberg bekommt. Heilbronn so gross wie Wiirzburg oder
Ulm oder Pforzheim, aber keine guten langen Bahnverbindungen (in jede
Richtung nur Kurzstreckenverbindungen) . Deshalb sollte daran gearbeitet
werden kurzfristig RE80 und RB 83 fiir Reisen nach Niirnberg attraktiver
und zuverlassiger zu machen und mittelfristig Direktverbindungen nach
Nirnberg anzubieten. (Stuttgart hat 3 Direktlinien nach Nurnberg die
Nahverkehr Giber Schwabisch Hall Hessental und Ellwangen und die
Intercity Linie Gber Ellwangen , Heilbronn hingegenhat kein einzigen Zug
,wobei 2 ziige ein morgendlicher und abendlicher schon ausreichend
wadren) . Lange Rede kurzer Sinn, optimiert die Umsteigezeit in Schwabisch
Hall Hessental und in Crailsheim. Denn entweder hat man in Schwabisch
Hall Hessental nur 5 Minuten zum Umsteigen oder in Crailsheim nur 5
Minuten. 5 Minuten zum Umsteigen sind zu wenig. Im tiblicherweise hat
man mindestens 8 bis 10 Minuten zum Umsteigen, beispielsweise in
Wiirzburg Mannheim oder Stuttgart. Bitte schaut das in Schwabisch Hall
Hessental und auch in Crailsheim mehr Umsteigezeit zu Verfigung steht .
Man kénnte auch die Streckengeschwindigkeit zwischen Obereppach und
Kupfer steigern, da relativ gerade Strecke.

Nachvollziehbarer Wunsch nach verlasslichen Anschlissen. Derzeit sind die
Fahrpldne auf kurze Umsteigezeiten ausgelegt, da diese friiher ausreichend waren.
Aufgrund des hohen Instandhaltungsriickstandes (bundesweit 90 Mrd €) und
gestiegener Streckenauslastung fahren die Zuge heute unpiinktlicher, so dass
Anschliisse leider verpasst werden. Das Land beabsichtigt, zukiinftig robustere
Fahrplidn mit mehr Puffer- oder Ubergangszeit aufzustellen. Allerdings kann dies
nicht kurzfristig erfolgen, sondern bedeutet mehrere Jahre Vorlaufzeit. Wollte man
heute die Umsteigezeit in Schwabisch Halle Hessental erhéhen, musste untwegs
zwischen Heilbronn und Hessental Halte ausgelassen werden, um weiterhin die
Anschlisse in Heilbronn zu erreichen. Das ist auch keine Lésung.

116

760

19378

Zug ist aufgrund seiner wenigen Zwischenhalte eher ein MEX18 oder ein
IRE6 mit zwei weiteren Halten

Zug ist jetzt ein RE6

117

760

IRE6

Die IRE6, die von der SBS betrieben werden, benétigen seit der Einfiihrung
der Halte Metzingen sowie teilweise Nirtingen langer nach Stuttgart als
der MEX18, welcher deutlich mehr Zwischenhalte hat. Der IRE ohne
Zwischenhalte ab Reutlingen braucht nur 33 Minuten nach Stuttgart. Der
IRE mit Zwischenhalten braucht 48 Minuten. Ich bitte um Priifung, ob eine
schnelle Anbindung der Stadte Tiibingen und Reutlingen an Stuttgart die
hohere Prioritat haben sollte anstatt der Anbindung von Metzingen und
teilweise Nirtingen. Die Attraktivitdt der IRE Verbindung hat durch die
Einfuhrung der Zwischenhalte stark nachgelassen.

Der Streckenabschnitt Wendlingen - Stuttgart ist an der Kapazit4tsgrenze, wodurch
andere Zeitlagen fur den RE6 leider nicht zur Verfiigung stehen.

118

751

RES

Stundliche Verbindung durchgéngig wieder von Lindau-Reutin nach
Stuttgart HBF und umgekehrt.

Derzeit aufgrund von Trassenkonflikten nicht méglich. Zukinftig nach

Inbetriebnahme der neuen Stuttgarter Eisenbahninfrastruktur vorgesehen.
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119

753/766

0,53125

Sigmaringen

12:20

13:00

Guten Abend,

ich hatte ein Anliegen, da ich schon des 6fteren von Herbertingen nach
Albstadt Ebingen fahren wollte, und alternativ zum IRE6 zwischen
Aulendorf und Albstadt-Ebingen ausweichen wollte wiirde ich gerne von
der Regional RB53 zwischen Aulendorf und Sigmaringen auf die SWE RB66
Richtung Tiibingen umsteigen wiirde. Leider wartet die Zollernalbbahn SWE
RB 66 (KBS 766) nicht auf die Wiirttemberg Allgdu Bahn RB 53 (KBS 753).
Kénnte es nicht besser sein, dass die SWE RB 66 auf die RB 53 wartet bis
diese in Sigmaringen eintrifft, damit die Fahrgaste aus Mengen,
Herbertingen und Bad Saulgau. Ware auf jeden Fall eine Verbesserung auf
der Strecke durch die entstandenen Stérungen mit dem IRE6. Vielleicht
findet meine Anfrage Anklang und Verstandnis zur angespannten Situation.
Vielen lieben Dank.

Aufgrund der Infrastrukturzwénge der eingleisigen Strecke in Verbindung mit dem
eingesetzten Fahrzeug lasst sich der Anschluss leider nicht herstellen. Ansonsten ist
der Wunsch berechtigt.

120

737/743

(mittel-/ langfristige) Prifung, ob zukunftig RB-Zuge von Waldshut-
Lauchringen-Stiihlingen bis nach Immendingen durchgebunden werden
konnen (stidliche Wutachtalbahn zukiinftig Stundentakt), im Norden
Ringzug 2.0, bitte um Priifung, ob da mit Zugkreuzungen in Stiihlingen und/
oder Weizen und Blumberg ein durchgehender Zugverkehr méglich ist

Es ist nicht geplant, den Abschnitt Weizen - Blumberg-Zollhaus fiir den OSPNV zu
reaktivieren.

121

731

Durchbindung der RB aus/ nach Friedrichshafen nach/ von Singen, RB hat
grosse Wendezeit in Radolfzell, so Nutzung der Zeit fir Fahrten in Gleis 8in
Singen, zudem Zuflihrung zur Entsorgung und Tankstelle in Singen méglich

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

122

730/731

IRE 32473

Beginn des IRE bereits in Waldshut (mit Halten in Lauchringen, Erzingen,
Schaffhausen), um am Wochenende eine frithe Verbindung Richtung
Bodensee zu haben

Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

123

720

RE2

RE 2 nur zwischen Offenburg und Konstanz fahren lassen, dafur ab
Offenburg immer 10 min friiher, um eine Anschlussverbindung in Singen
von der Schwarzwaldbahn Richtung Hochrhein méglich zu machen.
Zwischen Offenburg und Karlsruhe fahren auch ohne den RE 2 viele Ziige
(auch FV)

Der RE 2 als Direktverbindung von Konstanz bis Karlsruhe hat eine wichtigte
Verbindungsfunktion. Demgegentiber ist der Anschluss zum Hochrhein
untergeordnet. Fiir Zukunftsfahrplan angemeldet.

124

780/790.4/
790.5

19377

19377 hat in Ludwigsburg keinen S-Bahn-Anschluss in Richtung Stuttgart.
Gabe es eine spatere S5 ab Ludwigsburg in Richtung Schwabstrasse, hatte
man um 00:46 eine schicke Spatverbindung nach Kornwestheim,
Zuffenhausen und Feuerbach. Zuséatzlich dazu ware noch eine spater
Eckverbindung in Zuffenhausen auf die S6 moglich.

Alternativ dazu, trotz MEX-Konzept, den 19377 in Kornwestheim und
Zuffenhausen halten lassen, damit man in Zuffenhausen noch die letzte S6
nach Weil der Stadt bekommen kann.

wird an Verband Region Stuttgart als Aufgabentrager fur die S-Bahn weitergeleitet

125

720

Streckenabschnitt Donaueschingen - Singen (Hohentwiel)
Hauptverkehrszeit morgens (6:30 - 8:30 Uhr) und Hauptverkehrszeit
nachmittags (16;00 - 19:00 Uhr)

Taktverdichtung auf 3 Verbindungen stiindlich durch Verlangerung der SBB-
Ziige ("Seehas") von Engen bis Donaueschingen und umgekehrt.

Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
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785

88652

Diesen Zug bitte taglich in Fichtenberg und Fornsbach halten lassen, damit
diese auch von der Spatverbindung aus Nirnberg profitieren kénnen.
Aufgrund einer Zugkreuzung hat dieser Zug in Fichtenberg bereits einen
funfminutigen Betriebshalt am Bahnsteig, der sich sehr leicht in einen
offiziellen Verkehrshalt umwandeln liesse.

wird geprift

127

718

(ROP)
Oppenau

4:37

(RO)
Offenburg

Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

128

720/740

SBB S6

Der Anschluss von Friedrichshafen mit Umstieg in Radolfzell weiter nach
Konstanz wird regelméssig verpasst. Vor der Nase fahrt der Abschlusszug
weg. Die Lokfiihrer sagten, dass es nicht als Anschlusszug gedacht ware, die
Bahnapp zeigt diese Verbindung aber an! Ich reise regelméssig nach
Konstanz von Stuttgart aus. Es ist eine Tortur! Von Untertiirkheim bin ich,
wenn's gut lduft 4 h unterwegs! Mit dieser Verspatung dann 4,5. Das ist
nicht tragbar und so ist Zug fahren keine Alternative!

Teilweise wurde wieder ein bahnsteiggleicher Ubergang hergestellt

129

786

Beim MEX13 bzw. auch bei der in Zukunft verkehrenden Regionalbahn die
Halte "Schrezheim, Schwabsberg und Hofen (b Aalen)" nicht mehr als
Bedarfshalte zu sehen. In den Giberwiegenden Fahrten hélt der Zug
trotzdem an den Haltepunkten. Dadurch wiirde man sich die "Der Zug halt
nur bei bedarf"-Ansage sparen. Es gibt auch manchmal Probleme, dass
Fahrgéste den Haltewunschtaster nicht finden (bei Go-Ahead-Zugen ist das
der Turtaster) und dann z.B. aus versehen eine Sprechverbindung zum
Triebfahrzeugfihrer aufbauen. Gleichzeitig kommt es manchmal vor, dass
die Ziige trotz gedriicktem Haltewunschtaster und anschliessendem Gong
nicht an dem Haltepunkt halten. Das ist natiirlich sehr drgerlich, da man
somit erst beim nachsten planmassigen Halt aussteigen kann. Diesem
Problemen kann man vorbeugen, in dem man den Fahrgésten die
Sicherheit gibt, dass der Zug bei den Haltepunkten auch planmassig hilt,
also das "Bedarfshalt" streicht.

Die Auswertung der Fahrgastzahlen zeigt, dass fast alle Zuge Uber 1 Ein-/Aussteiger
haben, so dass Bedarfshalte nicht mehr angemessen sind. Es wird die Umwandlung
der Bedarfshalte in reguldre Halte angestrebt.

130

665

S7

Sehr geehrte Damen und Herren, da ich als Pendler von Schwetzingen nach
Heidelberg auf den Bus 717 angewiesen bin, der zu Zeiten des
Berufsverkehrs noch viel linger braucht als ohnehin schon (oftmals von
Schwetzingen Krankenhaus bis Heidelberg Stadtwerke circa eine Stunde
Fahrtzeit + Warten bei Verspatungen), wollte ich mich bei lhnen nach einer
Maglichkeit erkundigen, die S7 von Hockenheim nach Heidelberg nicht nur
einmal taglich um 6 Uhr morgens fahren zu lassen. Dlese VErbindung wére
ideal. Sie wiirde allen Pendlern aus Hockenheim, Oftersheim und
Schwetzingen eine extrem lange Busfahrt ersparen, die oftmals
gezwungernermassen durch die Nutzung des eigenen Autos umgangen
wird (man spart weit mehr als die Hélfte der Fahrtzeit, da nicht der lange
Weg iiber den Schlossplatz und Oftersheim gefahren werden muss). Uber
eine Rickmeldung und mégliche Ideen einer Umsetzung wiirde ich mich
sehr freuen.

nachvollziehbarer Wunsch, derzeit finanziell nicht darstellbar
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131

702

fur Pendler nérdlich von Offenburg, die nach Freiburg fahren, gibt es keinen
durchgehenden Zug z.B. ab Buhl, Achern, Renchen, Appenweier - um gegen
8 Uhr oder frither in Freiburg anzukommen.

Der erste durchgehende Zug ab Achern 8.08 Uhr ist fiir Pendler zu spat. Von
Freiburg fahren vor 7 Uhr zwei durchgehende Ziige (RE7) nach Karlsruhe.
Von Karlsruhe aus gibt es diese friihen Ziige nicht.

Es kénnte auch ein RE2 durchgehend nach Freiburg fahren, wie abends ab
Freiburg 17:18 Uhr.

Verbesserung vermutlich mit Er6ffnung Rastatter Tunnel

132

710.8

85655

Heselbach

17:30

85640 Freudenstadt Schulzentrum 5 Min. Spater dann reicht es auch allen
Schilern und sie missen nicht immer Gber die Strasse rennen und dabei

fast umgefahren werden.
85614 20 min Spater

85640 ist schon gegentiber Grundtakt um 4 Minuten verschoben. Wenn es
weiterhin nicht reicht, miisste Schulzeit angepasst werden, damit es auf den Zug
reicht. 85614 und 85655 sind sttindliche Grundtaktziige, konnen nicht verschoben
werden (eingleisige Strecke).

133

780

RE 19087 (RE
8)

Wiirzburg

23:35 Uhr

Die Grossstadt Heilbronn besitzt keinen (reguldren) Fernverkehrsanschluss.
Somit sind 470.000 Menschen im Stadt- und Landkreis HN beim
Fernverkehr aus Norden auf Anschliisse meist vom Knotenpunkt Wiirzburg
nach Heilbronn angewiesen. Leider fahrt bereits um 21:37 Uhr (!) der
allerletzte Zug in Richtung Heilbronn. Bei Verspatungen im Fernverkehr
nach 21:37 Uhr strandet man in Wirzburg ohne Ausweichmaglichkeit,
dabei ware eine spatere Verbindung nach Heilbronn einfach herzustellen!
Knackpunkte sind die Licken zwischen den beiden Bahnhéfen Lauda und
Osterburken, die auf direkter Strecke gerade 21 Minuten auseinanderliegen
und beide bereits heute bis nach Mitternacht an-/abgefahren werden. Man
misste nur diese eine Liicke schliessen, indem man RB 8 und RB 18 zu einer
durchgehenden RE 8 vereint, so wie das bis 21:37 Uhr stiindlich der Fall ist.
Man wirde das personenbezogen benétigte Fahrpersonal halbieren, die
Arbeitsstunden blieben in etwa gleich. Es bestehen derzeit nur 2 Minuten
Optimierungsbedarf bei der 22:37 Uhr Verbindung RB 8 (19089) und 8
Minuten Verlegungsbedarf nach vorne bei der 23:43 Uhr RB 8 (56731)
Verbindung ab Wirzburg.

Dies wére wirtschaftlich fiir die Bahn in Bezug auf héhere Auslastung auf
dieser Strecke durch Fernreiseanschlussreisende, Freizeitverkehrende von
und nach Wiirzburg, besonders am Wochenende und deutlich weniger
Entschadigungszahlungen "Gestrandeter".

Wunsch ist nachvollziehbar, allerdings nicht einfach umsetzbar: RE8 und RB18
werden von unterschiedlichen Betreibern mit unterschiedlichen Fahrzeugen
gefahren. Der um 23:17 in Lauda endende Zug tibernachtet dort und dort werden
auch die Toiletten entsorgt. Eine Weiterfahrt bis Osterburken wiirde neben den
Zusatzkosten fur die Mehrkilometer (die derzeit nicht vorhanden sind), auch die
Abldufe fur die Ver- und Entsorgung erschweren.

134

702

RE7

Durchgehender Betrieb von Basel nach Heidelberg.

mit vorhandenem Fahrzeugpark nicht umsetzbar

135

774

RB74

Pforzheim
Wildberg

Liebes Bahn Team, bitte plant doch die Haltestelle Maihalden auch ein. Ich
muss jeden Morgen bis zum hbf fahren, sitzen bleiben und wieder
zurlickfahren, weil der Zug dort auf der Fahrt nach Pforzheim nicht in
Maihélden hélt. Denk bitte auch an uns Arbeitnehmer. Danke

wird geprift
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702

RE7,RB 27

Die Zugverbindungen auf der Rheintalbahn (hier zwischen Heitersheim und
Freiburg) sind gefuhlt seit dem Sommer 2023 chronisch unptinktlich und
mit zu geringen Platzkapazitdten ausgestattet.

Auffallend ist, das an den Wochenenden meist nur eine Zuggarniturim
Einsatz ist. Und das obwohl auch einmal ein Fussballspiel ansteht,
Ausflugsgaste ohne und mit Fahrrédern, Demonstranten (Landwirtschaft,
Demokratie) oder Narrengruppen unterwegs sind.

Wenn auch unter der Woche, besonders am Morgen, nur kurze Ziige zum
Einsatz kommen sind die (Schiiler-)Ziige hoffnungslos tberfiillt und
verspatet.

Ein attraktiver Nahverkehr sieht anders aus.

Verspatungen wiederum fiihren immer wieder zu nicht erreichten
Busanschlissen in Bad Krozingen, Heitersheim oder Mullheim.

Hier sollte eine engere Abstimmung mit den Linienbetreibern der Buslinien
stattfinden und diese sollten den Takt so wihlen, dass eine
ausreichendeUbergangszeit kalkuliert ist. Dies betrifft im besonderen die
Linien der Firma Will, Miillheim und der SBG bzw. Rast.

In den Zugen der Rheintalbahn funktioniert immer wieder das W-Lan nicht
oder ist nicht verfugbar.

Verbesserungswirdig sind auch die Durchsagen des Fahrpersonals, die
immer wieder einfach nicht zu verstehen sind, da zu leise oder undeutlich
in das Mikrofon gesprochen wird.

Uberlastung Rheintalbahn; am Wochenenden wurden inzw. die Kapazititen erhoht

137

753

Die KBS 753 benétigt dringend einen zuverldssigen Stundentakt. Storfaktor
ist der verspatungsanfillige IRE von Stuttgart. Fast téglich erreicht ein IRE
von Stuttgart den Zielbahnhof Aulendorf nicht und verkehrt nur bis
Altshausen, Bad Saulgau oder gar nur bis Sigmaringen. Der IRE bringt auch
den Fahrplan im Donautal haufig durcheinander. Der IRE sollte in SIG
enden, damit ein stabiler Stundentakt zwischen SIG und Aulendorf
eingefiihrt werden kann.

zutreffende Analyse, Problemlésung aber komplex. Eine Aufteilung der Linie wirde
sehr viele Fahrgaste, die Gber Sigmaringen hinaus fahren, negativ belasten. Ein sehr
hoher Anteil der Fahrgéste im RE6 fahrt Giber Sigmaringen hinaus (tiber 60%)

138

770

IRE1

Jeder IRE1 sollte in Wilferdingen-Singen halten und nicht nur jeder zweite,
da der Anschluss in Pforzheim oder Durlach in die S5 nicht immer
funktioniert.

Ausserdem falls Sie schonmal zu den Peak-Zeiten den IRE1 benutzt haben,
ist Ihnen aufgefallen, dass erimmer sehr voll ist. Daher wiirde ich
vorschlagen, dass der IC (Karlsruhe-Niirnberg) im Abschnitt zwischen
Karlsruhe und Stuttgart auch mit einem Regionalticket verwendet werden
kann. Gleich wie bei dem IC zwischen Stuttgart und Singen.

Beste Griisse

Halt in Wilferdingen-Singen firr alle RE1-Ziige wiirde Anschlussverlust in Karlsruhe
an/aus ICE-Ziigen bedeuten und kann deshalb nicht umgesetzt werden. Angebot
wurde bereits erhoht, 2/3 IRE 1 halten in Wilferdingen-Singen (stiindliches, statt
bisher zweistiindliches) Angebot. Die zusatzliche Freigabe des ICs ist aufgrund der
fehlenden Regionalisierungsmittel nicht moglich.

139

702

Karlsruhe Hbf

19.39 Uhr

Einfihrung eines zuséatzlichen RE7 ab Karlsruhe Hbf Richtung Freiburg/Basel
mit Abfahrt 19.39 Uhr. Die Liicke zwischen 19.07 Uhr und 20.09 Uhr mit
dem RE2 Richtung Offenburg ist zu gross und fallt nicht selten aus. Pendler
wiirden sich tiber einen zusatzlichen RE7 freuen.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

140

771

RE17b

Die RE 17b ist von Ende November bis Ende Dezember 2023 von Miihlacker
tber Bruchsal bis nach Heidelberg gefahren. Der Zug war regelmassig sehr
voll, es bestand eine hohe Nachfrage. Kann die Linie in Zukunft immer bis
nach Heidelberg fahren? Aktuell fahrt die Linie nur von Miihlacker nach
Bruchsal. Ansonsten gibt es keine dhnlich angenehmen Alternativen, weil
sonst Umstiege mit Wartezeit anstehen und die Reisezeit deutlich hcher
ist.

Seit Dezember 2024 gibt es einen 2-h-Takt mit dem RE71 von Miihlacker nach
Heidelberg
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Es wére sehr gut, wenn die S-Bahnen im Tunnel aus Richtung Muhlburger Anderungenbei der Zugreihenfolge in der Karlsruher Innenstadt erfordern sehr
Tor vor den S-Bahnen aus Richtung Marktplatz/Tullastrasse fahren kénnen, |aufwéndige Anderungen. Die S4 und S5 fahren auRerhalb der Stadt teilweise auf
um einen besseren Umstieg in Richtung Heilbronn/Rastatt zu eingleisigen Abschnitte mit entsprechenden Fahrplanrestiktionen. Angesichts des
141 S4,57,58 ermaoglichen.(Bsp. S5 Richtung Séllingen vor der S4 nach Bretten) dichten Verkehrs der Innenstadtlinien muss ggf. eine Bahn friiher genommen
werden, um den Anschluss zu erreichen. Zustandig fur den innerstadtischen Verkehr
sind die VBK.
Eine bessere Anbindung des RES5 an den ag RB15 ware wiinschenswert. Am  |Wunsch ist nachvollziehbar, aber auch im 3. Fahrplanentwurf zum Deutschland-Takt
Wochenende besteht nur eine Umstiegszeit von 5 Minuten, die ahnlich knapp konstruiert
regelmassig durch Verspatungen nicht méglich sind. Bei alternativer
142 750 RES Ulm Nutzung des MEX13 dauert eine Fahrt von Stuttgart nach Rain 3,5 anstatt
2,5 Stunden.
Der RE45 hat den S4 Eilzug ersetzt. Bei der Umstellung fiel der Halt "Bretten |Der Wunsch ist nachvollziehbar, aber derzeit aufgrund der knappen Fahrzeiten nicht
Schulzentrum" weg. realisierbar. Wird fur den Zukuntsfahrplan angemeldet.
Die Haltestelle ist fiir Pendler aus dem Nordostlichen Enzkreis ideal da sie
Uber einen grossen, gut ausgebauten Parkplatz (inkl. Ladestation) verfugt
Bretten Karlsruhe und direkt am Ortseingang/B35 liegt.
143 7104 RE45 Schulzentrum 5:20 Durlach 5:36 Im Vergleich dazu hat der Bahnhof Bretten einen kleineren Parkplatz und 1
ist tiefer im Ort was vor allem zu den Hauptverkehrszeiten zu grossem
Verkehrsaufkommen innerorts fiihrt.
leider fehlt eine Begriindung fiir den Wunsch nach einer spateren Abfahrt. Der Zug
144 710.4 RE4S 520 Karlsruhe 5.36 fahrt im Stundentakt mit festen Abfahrtszeiten in Karlsruhe und Heilbronn, die dort
Durlach jeweils gute Uberreginale Anschliisse ermdéglichen. Eine Verschiebung um 15
Minuten ist deshalb nicht méglich
IRE 1: Pforzheim nach Karlsruhe Problem ist leider bekannt, knappe Fahrzeiten und Anschlisse in Stuttgart geben
145 770 IREL Pforzheim Umstiegszeit sehr knapp bemessen. Haufig steht der Zug in Karlsruhe auf Fahrplan vor
dem Gleisvorfeld und fahrt verspatet ein. ICE verpasst.
Ware es moglich, einen Zug von Friedrichshafen nach Lindau bzw. Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
Kressbronn fahren zu lassen, nach 0 Uhr? Ich habe beobachtet, dass der bestellt werden.
Zug 17738 von Lindau Insel nach Friedrichshafen wieder zuriickfahrt, von
146 751 RB93 Friedrichshafen als Leerfahrt nach Lindau. Schén wére, wenn dort auch
Fahrgéste mitfahren durften.
Wenn IC den IRE ersetzt, warum darf man nicht mit dem IC fahren? Nutzung IC mit Fernverkehrsticket méglich. Die Licke um 6 Uhr ab Stuttgart
Alternativ, warum fahrt alle 2 Stunden kein IRE von KA nach S und resultiert aus einem fehlenden IC, der wurde von DB Fernverkehr vor einigen Jahren
umgekehrt??? Bitte kiinftig Abend, will keine Stunde warten auf den gestrichen
nachsten Zug.
147 770 Zusétzliche Verbindung bitte morgens, hier fahrt nur alle Stunde ein IRE
zwischen 5.30 und 6.30 ab Stuttgart. Viel zu wenig im Berufsverkehr.
Zudem IRE 12 Uhr und 15.30 Uhr ab Karlsruhe immer tberfiillt und viele
Fernreisende mit Koffer die zusétzlich Platz nehmen
Wir wiinschen uns eine bessere /direkte Zugverbindung (RE) zwischen Mit Inbetriebnahme des Rastatter Tunnels sind umfangreiche
Karlsruhe und Freiburg und zuriick. Wir wohnen in Karlsruhe und besuchen |Fahrplanumstellungen im Rheintal geplant, Wiedereinfiihrung regelméaRiger
oft unsere Familie und Freunde in Freiburg. Gerade vormittags zwischen 7 durchgehender Verbindungen Freiburg - Karlsruhe.
Uhrund 12 Uhr gibt es leider keine direkte Verbindung. Gerade mit
148 702 Kinderwagen ist es meist sehr umsténdlich in Offenburg umzusteigen und

waren Uber eine direkte Zugverbindung sehr glicklich.
Gleiches gilt auch fir unsere Freunde und Familie die aus Freiburg uns in
Karlsruhe besuchen kommen.
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Umstiegszeit in pf von 3min zu kurz (Ankunft MEX 6:42, Abfahrt S6 6:45) es wird gepruft, ob zukinftig mehr bahnsteiggleiche Anschliisse hergestellt werden
Oft fahrt einem die S6 direkt vor der Nase weg koénnen.
S6 hat Aufenthalt in Neuenbiirg, wodurch es bei einer spateren Abfahrt in
Pf zu keinerlei Verzogerungen in der weiteren Fahrt kommen wiirde

149 770.710.6 MEX 17a Alternativ wiirde ein Umstieg auf dem Nachbargleis die Erreichung des

! (19544) - S6 Anschlusses deutlich vereinfachen, z.B. Ankunft MEX Gleis 5, Abfahrt S6

Gleis 4
Kapazitdten insbesondere im morgen- und abendlichen Berufs- und Die bestellten Kapazitdten sind ausreichend, nur werden leider aufgrund von

150 727 S1/11 Breisgau Schiilerverkehr erhhen. Es ist ein Unding, dass nur ein Triebwagen fiir Fahrzeugstérungen zu wenig Kapazitdten real gefahren. Mit DB Regio besteht ein

Ost-West gefiihlt 600 Leute zur Verfligung steht. Viehtransporte sind dagegen 1. regelméaRiger Austausch, um die Lage zu verbessern.

Klasse-Reisen.
Langere Zige morgens in den Stosszeiten von Vaihingen Enz nach Stuttgart |Eine weitere Aufstockung des Sitzplatzangebotes scheitert derzeit am fehlenden
Hbf. Konkret der IRE1 Abfahrt 06.39 Uhr (Gleis 2) kommt bereits sovoll an, |Fahrzeugmaterial. Erst mit der Auslieferung der bestellten neuen
dass man bis Stuttgart oft eng gedrangt stehen muss. Auf jeden Fall die Doppelstocktriebwagen kénnen die Kapazititen erhéht werden, dies wird noch 2-3
IRE1 (Direkt)Verbindung Karlsruhe-Aalen mit Halt in Vaihingen Enz und Jahre dauern.

151 770 Schorndorf beibehalten!
Auch den MEX13 mit Halt in Stuttgart Hbf, Bad Cannstatt und Schorndorf
unbedingt beibehalten.
Die Fahrzeiten des IRE 1 sind in Ordnung. Allerdings fahrt er nur 3x in 2 Tarifproblem RE1-1C61; Kosten fir eine Tarifintegratrion des IC sind derzeit nicht
Stunden. Die 4. Fahrt Gbernimmt ein IC. Freigabe des IC fiir den Nahverkehr |finanzierbar

152 770 IRE1 (Gdubahn), so dass durch die bessere Taktung insbesondere. der IRE nach
dem IC entlastet wird.
Die Anbindung der RB17c von Miihlacker mit Haltepunkt Bretten sollte in Die Neukonzeption der Kraichgaubahn mit einem schnellen RE45 im Stundentakt
Bretten viel viel 6fters und besser an die RE45 und die S4 Eilziige (Bretten-  |ermdglicht zur vollen Stunde in Bretten weiterhin einen Anschluss zwischen MEX17¢
Karlsruhe) angebunden werden! Frither zu KVV-Zeiten gab es sogar und S4 - allerdings hélt die S4 nach Karlsruhe an allen Stationen. Dafr haben diese
durchgéngige Zige ohne Umstieg auf dieser wichtigen Pendelstrecke. kleinen Stationen mit Umstieg in Bretten nun auch einen Anschluss nach Stuttgart.

RB17c/REAS Heute muss man in Bretten fast eine halbe Stunde warten oder tber den
153 771,710.4 (oder s4 Bretten 7:00 Karlsruhe 722 Umweg Muhlacker"nac.h Kairlsruhe fahren._Das ist eine unfass?are
Eilzug) HBF Verschlechterung fur die Blrger der Gemeinden Maulbronn, Olbronn-

Diirrn, Knittlingen, und Bretten-Ruit. Dasselbe gilt genauso fiir die Strecke
rlickwarts, von Karlsruhe Gber Bretten auf den Umstieg RB17c in Richtung
Miihlacker.
Guten Tag! Die Lage der schnellen Ziige und fehlende Uberholgleise zwischen Pforzheim und

154 7105 S5 Pforzheim Hbf|  16:26 Abfahrtszeiten der S5/S51 um 16:40 und 16:46 sind sehr nah beinander. Wilferdingen-Singen schranken die Abfahrtszeiten in Pforzheim fir die Stadtbahnen
Besser ware z.B. 16:26 und 16:46 ein. Der Vorschlag wird aktuell geprift.
Parallel zur S9 ein RE. Ahnlich wie beim RE73. flr Zukunftsfahrplan vormerken

155 700 Also keine zweitagliche RE9 1
Weshalb braucht die S9 von Schwetzingen nach Karlsruhe Gber 40 Minuten, [stark belastete Strecke Karlsruhe -Graben-Neudorf, nérdlich von Graben-Neudorf
teils gar Uber 50 Minuten, wahrend von Karlsruhe nach Schwetzingen nicht |stehen 3-4 Gleise fiir Fern-, Regional- und Giiterziige zur Verfiigung, stidlich davon
einmal 40 Minuten gebraucht werden? nur zwei. Aufgrund der dichten Trassenbelegung durch Fern- Giter- und
Der RE4 Frankfurt-Karlsruhe kénnte tiber Worth gefiihrt werden. So hatte Nahverkehr sind teilweise Uberholungen in Blankenloch und Graben-Neudorf
die S9 mehr Kapazitat, auch mal alle 30 Min nach Karlsruhe fahren zu notwendig. Das Land wiirde gerne einen 30 Minutentakt bestellen, DB InfraGo lehnt

156 700 konnen. Generell wiirde ich mir eine kiirzere Fahrzeit zwischen dies aber aufgrund fehlender Trassen ab.
Schwetzingen und Karlsruhe wiinschen. Scheint méglich zu sein. Denn
insbesondere bei Verspatungen, schafft es die Bahn, die Strecke binnen 30-
35 min zu bewaltigen

157 665 Morgendliche S7 von Hockenheim nach Heidelberg stiindlich verkehren Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht

lassen.

bestellt werden.
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158

700

Bessere Anschlussmdoglichkeiten nach Bruchsal von Graben - Neudorf aus.
S9 - Umstieg auf die S33

Das Angebot auf der Strecke Karlsruhe - Mannheim wird in den nichsten Jahren neu
geordnet. Dann werden auch bessere Anschlisse zwischen S9 und $S33 in Graben-
Neudorf hergestellt.

159

771

Einfihrung eines RE Mannheim/Heidelberg-Stuttgart. Extrem argerlich,
dass diese ersatzlos gestrichen wurde! Eine minimale Entlastung ware es,
wenn man wenigstens den RE17b stiindlich verkehren liesse.

Generell ist die Verbindung aus Nordbaden (Mannheim, Heidelberg,
Hockenheim) in die Landeshauptstadt katastrophal. Bspw kommt die S9 um
32 nach an. 32 nach féhrt zeitgleich der IRE1 nach Stuttgart weg. Komplette
Fehlplanung

Ab Dezember 2024 gibt es einen 2-h-Takt mit dem RE von Miihlacker nach
Heidelberg mit Anschluss in Mihlacker aus dem IRE. Die S9 wird in den nichsten
Jahren neu geordnet.

160

770

Offnung der ICs Karlsruhe-Stuttgart und umgekehrt fiir Inhaber:innen von
OPNV-Tickets. Es wird stolz behauptet, dass es inzwischen alle 30 Minuten
eine Verbindung gibt. Tatsachlich gibt es eine grosse Verbesserung
gegenuber friheren Jahren. Aber alle zwei Stunden ist einer dieser Zuge ein
IC, den man als Pendler:in voll bezahlen muss - selbst wenn man den IRE
wegen Verspatung seines vorherigen Zuges verpasst. Also ist die
tatsachliche Taktung fiir Ottonormalverbraucher:in 30-30-30-60-30-30-30-
60 etc. Minuten.

60 Minuten in Stuttgart rumstehen ist zu lang und nicht zeitgeméss! Es wird
die Bahn finanziell nicht umbringen, die paar Zlige am Tag freizugeben; fir
ihre Vorstandboni bleibt trotzdem genug Geld.

Tarifproblem RE1-1C61; Kosten fir eine Tarifintegratrion des IC sind derzeit nicht
finanzierbar

161

770/785

Grundsétzliche Anschlussgewdhrleistung in Stuttgart von IRE1 aus
Karlsruhe/ Pforzheim auf RE90/ MEX19 Richtung Gaildorf West/ Niirnberg;
dito in Gegenrichtung. Derzeit ist der Fahrplan so gestaltet, dass man
maximal noch die Rucklichter von seinem Anschlusszug sieht und eine
knappe halbe Stunde auf den ndchsten warten muss. Ich fahre die Strecke
5x/ Woche hin und zuriick; das ist sehr viel Lebenszeit, die ich am
provisorischen Stuttgarter Hbf sinnlos und bei Wind und Wetter auf einem
Bahnsteig rumstehe!

schwierig zu realisieren, auch mit den S21-Fahrplanen ist dies nicht vorgesehen.
Wird als Vorschlag in den Zukunftsfahrplan aufgenommen

162

770/710.5

Wiedereinfiihrung der Direktverbindung (friiher von der AVG als S5 bzw.
von DB Regio als RE betrieben ) von Bietigheim-Bissingen (Stuttgart) bis
Karlsruhe bzw. zeitweise von Bietigheim-Bissingen bis Bad Wildbad.
Dadurch wiirde endlich wieder das Umsteigen in Pforzheim entfallen und
es wir hatten endlich wieder direkte Verbindungen in den 6stlichen
Enzkreis von Karlsruhe.

Bietighiem-Bissingen - Bad Wildbad besteht im Sommer sonntags 4x. Nach
Karlsruhe gibt es Mo - Sa Direktverbindungen im Berufsverkehr

163

771

Stundliche Direktverbindung von Stuttgart iber Mihlacker nach Heidelberg
mit einem RE.

Einmal pro Stunde verlangerung der S5 aus KA nach Vaihingen/Enz bzw.
Bietigheim Bissingen.

ICE von KA nach Stuttgart und zuriick durch einen IRE ersetzen.
Auch an Samstagen den MEX um 7:55 ab lllingen fahren lassen.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

164

770,701

S 3 Rhein-
Neckar - IRE 1

Karlsruhe-
Durlach

Bitte dringend die Ubergange S 3 Rhein-Neckar zum IRE 1 nach Stuttgart
tberarbeiten. S 3 hat regelméssig zu grosse Verspatung, um die 6 Minuten
Umstiegszeit einzuhalten. Teilweise 60 Minuten Wartezeit bis zur
ndachstmoglichen Verbindung!

Die Wartezeitregelungen werden tGberprift
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Da die Ankunft der Residenzbahn in Pforzheim regelmassig mit einer da die MEX17a-Zuge in Pforzheim enden bzw. beginnen, wiirde ein
Verspatung von mind. 5 Minuten (oft sogar mehr) endet, die Umsteigezeit bahnsteiggleicher Ubergang zusitzliche Rangierfahrten bedeuten, was ggfs. zu
2. B. nach Bad Wildbad aber nur 4 Minuten betrégt, ist taglicher Arger verspateten Bereitstellungen fiihren kann. Im Berufsverkehr von Muhlacker aus am
vorprogrammiert und férdert nicht den Umstieg vom Auto auf den ONPV. Nachmittag um 15:42 und 17:42 an Pforzheim sollten die Ziige zukiinftig leicht
Stuttgart oder e " . X R
165 770 Bietigheim/Bis Pforzheim H|Ifre|c“h walre ausserdem, }:he Ankunf.ts- lund /j\bfahrtsb?hnstmge ) punktlicher ankommen.
5 gegenuberliegend zu platzieren, damit die Reisenden nicht z. B. von Gleis 5
singen (Ankunftsgleis) nach Gleis 1 (Abfahrtsgleis) hetzen missen - und der Zug ist
erst abgefahren.
Die Umstiegszeit in Vaihingen (Enz) vom IRE 1 zum MEX 17a betrdgt nur 3 |Das Problem ist leider bekannt. Der MEX hat Anschluss in Bietigheim-Bissingen und
ey Minuten. Weil der IRE 1 oft Verspatung hat und der MEX 17a nicht wartet, |kann deshalb nicht lange warten
166 770 Red li;: MEx Pforzheim Hbf | 19:48 Uhr Val(};l:zg)en 17:01Ubr |muss man in Vaihingen eine halbe Stunde auf den Folgezug warten. Das ist
jede Stunde so.
Offnung der alle zwei Stunden verkehrenden Fernverkehrsziige zwischen zusétzliche Ziige oder Nahverkehrsfreigaben kénnen aufgrund der fehlenden
Stuttgart und Karlsruhe (Uber Pforzheim) fiir die Benutzung auch mit Regionalisierungsmittel nicht bestellt werden.
Nahverkehrstickets, vergleichbar der Vorgehensweise auf der Bahnstrecke
zwischen Stuttgart und Singen, um einen echten Halbstundentakt im
Nahverkehr zu bekommen. Sofern das firr alle Ziige zu teuer ist, wére dies
zumindest fiir die Fernverkehrsztge zu den Pendlerzeiten im Berufsverkehr
167 770 1C 2164 absolut sinnvoll und fur die Verkehrswende auch notwendig.
Betrifft neben dem genannten Zug auch die Verbindungen: IC 2162, IC
2160, IC 2068, IC 2066, IC 2064, IC 2062 IC 2060, wobei absolut notwendig
auf jeden Fall die Verbindungen IC 2164, IC 2068, IC 2066 und IC 2064
waren.
168 702 17008 Verlangerung bis Karlsruhe. Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
Gleiswechsel in Radolfzell: Zug auf Gleis 4 ankommen und abfahren lassen: |Teilweise wurde wieder ein bahnsteiggleicher Ubergang hergestellt. Wir haben das
169 731 RB31 weniger Weg & schnellere Umsteigezeit bei Anschlissen von/nach EVU aufgefordert wieder die Gleisbelegung wir im vorherigem Fahrplanjahr 1
Konstanz bzw. Singen (wie friiher vor dem Fahrplanwechsel Ende 2023) herzustellen.
Mehr Kapazitat auf dem RE90, Stundentakt zwischen Stuttgart und Zusatzliche Zuige kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
170 785 RESO Nirnberg! bestellt werden. Einzelne Ziige wurden zum Fahrplanwechsel im Dezember 2024
verstarkt.
Zusétzlicher Wagen ab Offenburg in Richtung Karlsruhe. Zug ist in den Leider ist die Fahrzeugverfiigbarkeit bei den RE7-Zligen im Rheintal nicht
meisten Fillen komplett ausgelastet. zufriedenstellen, so dass haufig weniger als die bestellte Kapazitat zur Verfigung
steht. Das Land bestellt hier zumeist Doppeltraktionen, die aber leider oft nur mit
171 702 17000 Allgemein sind die RE 7 sowie 2 zwischen Offenburg und Karlsruhe HBF halber Kapazitat gefahren werden. Das Verkehrsministerium und die NVBW stehen
stark ausgelastet. Falls es moglich ist teilweisse die Kapazitaten zu im stetigen Austausch mit DB Regio, um die Fahrzeugverfiigbarkeit zu verbessern.
verstarken ware das Super. Vor allem in den Hauptverkehrszeiten.
Zusétzlicher Halt in Ettlingen West. Es wird eine Taktliicke von 48 Minuten Zur Sicherstellung der Anschlisse in Karlsruhe sind weitere Halt leider derzeit nicht
172 702/710.3 4704 geschlossen. Dieser RE 2 hdlt ausserdem schon in Muggensturm und realisierbar
Malsch.
Zusétzlicher Halt in Waiblingen auf der Strecke Stuttgart - Aalen Leider sind die Fahrzeiten auf den aufgefiihrten Strecken knapp bemessen und die
Grossere zeitliche Puffer fiir den Umstieg zwischen dem RE2 / RE7 Strecken stark ausgelastet, so dass dies derzeit nicht realisierbar ist.
Offenburg - Karlsruhe zum IRE1 Karlsruhe - Stuttgart, da dieser Zug relativ
oft verspatet Karlsruhe erreicht, sowie mehr Umsteigezeit fiir den RB26
173 770,786 IRE1 Offenburg - Freiburg in Herbolzheim, Zug verkehrt oft verspatet, sodass der
Bus in Herbolzheim verpasst wird
Sicherstellen, dass auf der Taubertalbahn weiterhin abends (=nach 19 Uhr)  |ab 20 h gibt es einen stiindlichen Busergadnzungsverkehr bis Mitternacht, da die
174 782 in beiden Richtungen durchgehende Zige zwischen Crailsheim und Fahrgastzahlen in den Ziigen abends sehr gering sind.

Tauberbischofsheim verkehren, die mit den Fahrzeiten des Fernverkehrs in
Crailsheim abgestimmt sind .
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175

702

RE 7 mehr durchgehende Verbindungen zwischen Freiburg und Karlsruhe
zwischen 7 Uhr und 12 Uhr, insbesondere an Samstagen.

erst nach Inbetriebnahmne Rastatter Tunnel méglich

176

785

MEX 90

Sulzbach /
Murr

6:23

Der MEX 90 (Abfahrt in Sulzbach / Murr um 06:26 - Ankunft in Stgt. Bad
Cannstatt planmdssig 6:57 Uhr) kommt so gut wie nie piinktlich in Bad
Cannstatt an, Regelmassig hat dieser Zug 3 bis 5 Minuten Verspatung, so
dass die Anschluss S-Bahnen in Richtung Esslingen bzw. Stgt HbF tief nicht
erreichbar sind.

Die planmdssigen Abfahrtszeiten sind nicht geeignet, um diese Ankunftszeit

der Zug hat tatsachlich ein Punktlichkeitsproblem - wird gepriift

177

720

4703

Der RE 2 von Konstanz nach Karlsruhe und die Gegenrichtung halten in
Offenburg fast zeitgleich an Gleis 5 bzw. 6. Umsteigende in Offenburg
miissen daher immer zwingend tber die Treppe den Bahnsteig wechseln.
Das flhrt zu einem grossen Andrang auf dem Treppen und dem Bahnsteig.
Daher schlage ich vor die Ziige in Gegenrichtung an unterschiedlichen
Bahnsteigen z.b. statt Gleis 5 an Gleis 4 halten zulassen und den Zug
Richtung Freiburg (RE7 oder RB 26) auf Gleis 5 halten zu lassen.

Die Gleisbelegung ist vom Infrastrulturbetreiber vorgegeben.

178

710.3

alle

Derzeit Benachteiligung der Fahrgaste auf der Teilstrecke Katzbachtal, da
auf Linie S31 der Fahrplan ausgedunnt wurde.

Kein Anschluss mehr von RE73 in Bruchsal Richtung Haltestellen der S31
gegeben.

Kein akzeptabler Umstand.

Weiterhin am Wochenende derzeit ausdiinnung auf Stundentakt, nachdem
zuvor vielgelobt die Taktverdichtung eingefiihrt worden war.

Der Aufgabentriger Land Baden-Wiirttemberg hat keine Kiirzungen beschlossen.
Vielmehr resultieren die Fahrplanausdiinnungen aufgrund von Personalengpassen
bei der AVG.

179

701

38310

Zusatzlicher Halt in Stettfeld-Weiher.

Fur Pendler der Fahrtrichtung von Stettfeld-Weiher in Richtung Heidelberg -
Mannheim ist zur morgendlichen HVZ kein gutes Angebot vorhanden.

Es besteht die Mdglichkeit, um 06:03 Uhr zu fahren oder 06:13 Uhr, dann
erst wieder um 07:09 Uhr! Das sind innerhalb der HVZ mehr als 45 min
ohne eine Fahrmaglichkeit in Richtung des wichtigen Knotens Mannheim.
Hinzu kommt, dass der 38306, also die Verbindung um 06:13 in Richtung
Norden, in Heidelberg endet, d.h. in Ri Mannheim ist man gezwungen,
umzusteigen.

Zwischen 6 und 7 Uhr sollte mindestens ein weiterer Halt in Stettfeld-
Weiher erméglicht werden.

Gleiches gilt fur den Halt in Ubstadt-Weiher, wobei dort der 38310 hilt.

DBInfraGo hat die zusatzlichen Halte aufgrund von Trassenkonflikten abgelehnt.

180

701

38313

Heidelberg
Hbf

Der Zug ist quasi taglich verspatet.

Die Abfahrt in Stettfeld-Weiher, veréffentlicht mit 06:20 Uhr, gelingt fast
nie.

Eine Verspatung bis zu 5 min ist "normal". Oft zahlt der Zug jedoch hoch,
wahrend man schon am Bahnsteig steht. 10 min oder mehr sind Standard.
Bitte eine stabilere Fahrlage priifen.

Es gibt Pendler, die ihre Anschlisse (Bus in Bruchsal oder Weingarten)
verpassen.

Der Zug hat tatsachlich ein aufféllig hohe Durchschnittsverspatung, die Ursachen
und mogliche Optimierungen werden gepruft.

181

785

Schwabisch
Hall -
Hessental

Schwabisch
Hal -
Hessental

Von Schwibisch Hall-Hessental aus benétigen wir dringend halbstindige
Verbindungen von und nach Stuttgart, Heilbronn und Crailsheim. Die MEX -
Ziige von Stuttgart nach Gaildorf mussen tagstiber bis Crailsheim fahren.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden. Mit der Inbetriebnahme ist fiir die Relation Stuttgart - Hessental
ein 30-Minuten-Takt vorgesehen, fiir die anderen Relationen ist ein 30-Minuten-

Takt nicht finanziert.
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182

785

88650

Schwab.Hall-
Hessental

22:03

Stuttgart Hbf

23:07

Eintaktung des Zuges 88650 in den "normalen" 60 Minuten-Takt ab
Hessental bzw. 30 Minuten-Takt ab Gaildorf. Damit kann die 22:41 Uhr-S3
in Backnang erreicht werden und es fahren mit 88650 und 17570 nicht zwei
Ziige innerhalb 8 Minuten von Gaildorf nach Stuttgart Hbf. Durch die
Friherlegung des 88650 ist dann auch der 30 Minuten-Takt von Fornsbach
gen Gaildorf besser, da 17559 in Fornsbach bis '19 auf die Kreuzung von
88650 wartet und dann die normale Wende in Gaildorf Minute '27 auf
Minute '32(auf 17570) vollfihren kann.

Aufgrund von Zugfolge (Gliterziige) ist derzeit eine andere Fahrlage leider nicht
moglich. Wird mit S21 angepasst.

183

786

IC61

Ist es nicht maglich den Intercity zwischen Crailsheim und Aalen auch mit
Nahverkehrsfahrkarten zu Nutzen? Ich fahre 6fters zwischen Blaufelden
und Ravensburg mit dem Zug. Da ich dabei das Baden-Wirttemberg-Ticket
bzw. Deutschlandticket nutze, ist die Reisekette in Crailsheim jede 2.
Stunde unterbrochen wegen des kurzem Abschnitts im IC. Die Verbindung
wadre mit dem IC eine Stunde schneller zu bewaltigen, kostet aber deutlich
mebhr.

Zusatzliche Zige oder Nahverkerhsfreigaben fur IC-Ziige kénnen aufgrund der
fehlenden Regionalisierungsmittel nicht bestellt werden. Es besteht aber die
Maéglichkeit, nur fir den Abschnitt Aalen - Crailsheim eine Fernverkehrsfahrkaerte
(ggf. Mit Bahncard-Rabatt) zu erwerben und den Rest der Strecke mit
Deutschlandticket oder BW-Ticket zuriickzulegen.

184

785

RE 90

Diese Zugline zwischen Stuttgart und Niirnberg istimmer wieder
tberbelegt, obwohl fast alle Ziige doppelt gefahren werden. Beonders in
den S-Bahnbereichen ist es unverstdndlich, dass der Zug da auch noch hélt
und deshalb auf kurzen Strecken tiberbelegt ist. Dies betrifft die Halte in
Waiblingen und Winnenden ebnso, wie die unnétigen Halte in
Wicklesgreuth, Heislbronn und Rosstal. In beiden S-Bahnbereichen
bestehen in Backnang bzw. Ansbach schnelle und kurze Ubergangszeiten
zur S-Bahn. Auch zwischen Backnang und Gaildorf kénnte man die meisten
Zwischenhalte auslassen, da hier ein Zwischenstundentackt mit dem MEX
19. besteht. Der RE 90 ist der Ersatz fiir die nicht realisierte IC-Verbindung
tiber Backnang und da es im Zug sehr viele Durchgangsreisende gibt, ist
eine Reduzierung der Halte dringend nétig.

Der RE9O stellt fur die Mittelstadte eine schnelle Verbindung ins Oberzentrum her.
Wirden die Unterwegshalte entfallen, hitte der RE eine reine Fernverkehrsfunktion
- daftir sind die Lander nicht zusténdig. Die Kapazitdten wurden inzwischen soweit
machbar erhéht. Limitierend sind teilweise die Bahnsteiglangen.

185

782

RE 4380

Der Zug sollte auch im Takt fahren.

Die Taktabweichung ist dem Schiilerverkehr nach Bad Mergentheim mit Giber 200
Schiilern geschuldet

186

770

RB19640/
MEX19602

Leider gibt es am Wochenende zwischen den beiden oben genannten
Ziigen zwischen 7:02 Uhr ab und 8:02 Uhr ab Bretten keine direkte
Verbindung nach Bruchsal. Dies fiihrt zu unverhaltnismassig langen
Wartezeiten zu Anschlussverbindungen am Bruchsaler Bahnhof. Deswegen
bin ich schon 6fters mit dem Auto nach Bruchsal gefahren, was ja nicht
wirklich sinnvoll ist. Hier ist aus meiner Sicht ein "Liickenschluss" sinnvoll.
Alternativ kénnte ich mir auch eine Busverbindung gegen 7:30 Uhrin
Bretten vorstellen.

Grundsétzlich finde ich das bwegt-Konzept - insbesondere der
Schienenverkehr - hervorragend! In den letzten Jahren wurden immer
mehr attraktive Verbindungen mit modernen und sehr komfortablen
Trieziigen geschaffen, so dass ich - vor allem in meiner Freizeit - das Auto
immer ofter stehen lasse.

Aufgrund des geringeren Fahrgastaufkommens morgens am Wochenende im
Vergleich zu montags bis freitags ist ein Stundentakt ausreichend und ein
Halbstundentakt von den Kosten nicht darstellbar. Seit Dezember 2024 gibt es aber
am Wochenende um 7:45 ab Bretten eine schnelle RE-Verbindung nach Heidelberg
Uber Bruchsal.

187

771

Mex 17¢c

Weiterfithrung der Verbindung Stuttgart-Bruchsal bis Heidelberg oder
Mannheim.

Viele Reisende wollen diese Strecke mit den Nahverkehr absolvieren,
aktuell geht dies meist mittels IRE1 und S3/4 tiber Karlsruhe-Durlach.

Seit Dezember 2024 Direktverbindung Miihlacker - Heidelberg mit Anschluss von
Stuttgart (IRE/MEX)
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(1) Die Zuge dieser Relation mussten m.E. nach in den Stosszeiten Die Kapazitaten werden regelmaRig Giberprift und falls méglich angepasst
(Berufsverkehr morgens/abends plus Schilerverkehr) verlangert werden. (Fahrzeugverfiigbarkeit). In der Hautpverkehrszeit stehen allerdings keine weiteren
Man steht darin wie Thunfisch in einer Dose. Zusétzlich musste die Fahrzeuge zur Verflgung. Mit der Ankunft auf Gleis 1 haben die Fahrgaste mit Ziel
Fahrradmitnahme in diesen Zeiten untersagt werden. Heilbronn einen stufenlosen Ausstieg. Die Zahl der Umsteiger ist demgegeniinber
(2) In der Fahrplanperiode bis Dez. 23 fuhren die Ziige in Heilbronn HBf von |deutlich geringer.

188 785 RB 80/RB 83 Gl. 2. - fir Umsteiger aus Stuttgart ideal. Seit dem Fahrplanwechsel fahren
die Zlige wieder von Gl. 1 in Heilbronn. M.E. nach sollten die Ziige von Gl. 2
fahren, was entsprechend der Gleisbelegung auch maéglich ist.
Bitte die Taktabweichungen zwischen Ellwangen und Aalen bereinigen. Diese Abweichung ist Glterzligen geschuldet; das Land bestellt zwar einen
MEX19470 kommt erst um 12:30 in Aalen an, trotz Abfahrt um 12:11in Taktverkehr, DB InfraGO hat aber einen Ermessensspielraum von +/- 3 Minuten.
Ellwangen, MEX19488 fihrt statt Minute 11 mit Minute 13 in Ellwangen ab

189 786 19470, 19488 und kommt entsprechend mit Minute 30 statt 28 in Aalen an.
Anschlussgewdhrleistung in Backnang auf die Linie S3 Abfahrt 1:11 Uhr - Diese lange Haltedauer in Fichtenberg ist einem Giiterzug geschuldet

190 785 17500 Fichtenberg 1:50 Backnang 2:08 Wegfall des unnétigen langen Haltes in Fichtenberg (Kreuzungshalt auf eingleisiger Strecke).
Momentan steht das Fahrzeug aus RE 4745 (Karlsruhe 22:09 - 23:06 Solange die ICE-Ziige am Abend stark verspatet ankommen, ist eine planmaRige
Offenburg) bereits schon langer in Offenburg, um danach als 4747 um Anschlussaufnahme schwierig, die RS1 (frither RB 20) fahrt bis Freudenstadt im
23:28h nach Villingen abzufahren (Anschlussaufnahme u. a. aus RE7 von Stundentakt
Basel). Kdnnte man in dieser extremen Tagesrandlage nicht die Fahrlage
Offenburg-Hausach der RB20 mit dem bereits ausser Takt fahrenden RE2
tauschen (also die RB20 friiher fahren lassen, ca. 23:25h) und dabei den RE2
noch etwas ldnger warten lassen, bis etwa 23:50h, um einen (am

191 720 4747 Wochenende sogar zwei kurz hintereinander folgende) ICE aufzunehmen?
Damit wéren lange Wartezeiten vom ICE in den Schwarzwald verkiirzt und
es wire bei planméssiger Fahrt des Fernverkehrs ein spaterer Anschluss
moglich. In Konsequenz kénnte auch die vorherige Fahrt von Karlsruhe
(4745) um eine halbe Stunde spéater gelegt werden in der Fahrlage des RE7.
Die kommenden S5 aus Heidelberg in Sinsheim um xx.08 Uhr fahren um wird geprift
xx.17 Uhr wieder zuriick und halten auf Gleis 2. Da in den Geraden Stunden
der Gleis 1 frei steht, wiinsche ich und viele andere sich, dass die S5 zu

192 665.5 diesem Zeitpunkt auf Gleis 1 halt, damit man nach Ankunft vom
Busbahnhof den Bahnsteig nicht wechseln muss.

193 785 Ein 60 Minuten-Takt auf dem RE90 von Nirnberg nach Stuttgart wére Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
wiinschenswert! bestellt werden.

194 766 26266 Der Zug sollte als Doppeltraktion verkehren, da er seit der Einfiihrung des Die hohe Auslastung besteht i.d.R. nur zwischen Méssingen und Tiibingen und
Deutschlandtickets immer sehr voll ist. damit nur auf dem letzten Teil der Fahrt (16 von 101 Minuten)

195 760 19203 Tabingen Hbf 617 Durch die frithere Ankuft wird ein Umstieg zum RB66 (86227) in Tlibingen wird geprift
ermoglicht.
Es waére schon, wenn die Toiletten endlich mal zuverlassig funktionieren Seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2024 stehen dem Betreiber Arverio

196 780 wdrden. zusétzliche Zeitfenster zur Ver- und Entsorgung der Toiletten zur Verfiigung, so dass
Sténdig sind diese geschlossen weil defekt, v.a. auf der Strecke Stuttgart - wir ab Anfang 2025 von einer deutlich besseren Toilettenverfugbarkeit beim RE8
Wiirzburg. ausgehen.

197 7501 IRE200 IRE 200 von Wendlingen weiter nach Tiibingen verlangern Aufgrund der Trassenbelegung und dem vorhandenen Angebot nicht moglich.

198 785 Stundliche RE Verbindung Niirnberg, Stuttgart Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht

bestellt werden.
199 782 45408 Zug sollte in Bad Mergentheim etwas friiher abfahren, weil oft der im neuen Fahrplankonzept (Baufahrplan) Ende Februar 2025 realisiert 1

Anschlusszug in Lauda Richtung Wirzburg schon weg ist.
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Ubergang RB 92/RE 96 GoAhead aus Lindau in Wangen auf Bus nach Isny ist |Als Regiobuslinie sollte der Anschluss abgewartet werden - wird an Betreiber
grosstenteils nicht erreichbar, da Weg von Gleis 2 zum Bus durch weitergeleitet
allgmeine Linie Bahnsteigunterfiihrung nicht ausreicht und Bus nach Isny i.d.R. ohne
200 971 RB 92/RE 96 Abwarten los fahrt (obwohl hier m.E. auch gewartet werden konnte). Es
kiimmert sich keiner um die Anschlussgewdhrleistung.
Generelle Verldngerung der Linie RE 1 von Mannheim nach Heidelberg und  |Die heutige Endstation Mannheim des RE1 resultiert aus der fehlenden
zurtick (bisher einmal taglich) Streckenkapazitat des Abschnittes Heidelberg - Mannheim. Hier ist schon lénger der
201 665 RE1 viergleisige Ausbau geplant, ein Fertigstellungstermin kann aber derzeit nicht
angegeben werden. Weitere Informationen unter https://mannheim-
heidelberg.deutschebahn.com/
Der Rhein-Neckar-Kreis beantragt, dass seitens des Landes Baden- nachvollziehbar; hierfiir gibt des den Aktionsplan Qualitat, s. https://vm.baden-
Waiirttemberg mehr unternommen wird, um die Betriebsqualitat wuerttemberg.de/de/service/presse/pressemitteilung/pid/verkehrsministerium-
(insbesondere weniger Ausfélle sowohl im Fahrbetrieb als auch in den startet-qualitaetsoffensive
202 Stellwerken, hohere Piinktlichkeit) zu steigern - vor allem mit Blick auf die
Anschlusssituation an Knotenbahnhéfen auf nachgelagerte Busverkehre.
Dies ist fiir die Mobilitdtswende von entscheidender Bedeutung.
SPNV-Anbindung (Hockenheim-)Schwetzingen-Heidelberg tiber Neu- Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
Edingen/Friedrichsfeld bestellt werden. Wird fiir Zukunftsfahrplan angemeldet
Der Rhein-Neckar-Kreis beantragt die Ausweitung des umsteigefreien
203 665/700 Angebots auf der Schienenrelation (Hockenheim-)Schwetzingen-Heidelberg 1
mit Kopfmachen in Neu-Edingen/Friedrichsfeld (derzeit ein Zugpaar) auf
einen ganztagigen Stundentakt, insbesondere werktags.
Zusétzlicher Wagen fiir diese Verbindung. Der Zug ist gerade morgens (8:04 |Die Zahl der Neigetechnik-Triebwagen ist leider begrenzt, deshalb kénnen
204 757 IRE 50 Uhr, Ulm - Heidenheim) und zu Feierabendzeiten (17:24 Uhr, Heidenheim - |Verstdrkungen nicht oder nur in begrenztem Umfang vorgenommen werden
Ulm) sehr voll.
ersatzlose Streichung der Ziige 19252, 19257, 19200 und 19201 zwischen Begruindung fiir den Vorschlag fehlt
19252,19257, Heilbronn und Tlbingen
205 760/780 19200, 19201
Bessere Anbindung bei Heimspielen von Mannheim Arena und Sinsheim Um 22:37 ab Sinsheim Museum/Arena gibt es eine schnelle Verbindung nach
206 665.5 Stadion. Auch wenn die Spiele dort relativ spat zu Ende gehen. Nach 22 Uhr  |Karlsruhe Gber Eppingen (Karlsruhe an 23:47); von Mannheim Arena nach Karlsruhe
ist das sehr argerlich. Vor allem wenn man wie ich nach Karlsruhe muss. gibt es ab 22:30 noch eine Vielzahl schneller Verbindungen nach Karlsruhe.
207 s Morgens lange s bahnen. Die bahn ist komplett Gberfllt leider zu unspezifisch; von der NVBW werden regelmaRig die Kapazitaten tberpriift
und soweit nétig und méglich an die Nachfrage angepasst.
MEX 13 regelmdssig im Halbstundentakt tiber Ellwangen bis nach Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
Crailsheim (und Gegenrichtung. bestellt werden. Fir die Landesgartenschau in Ellewangen wird aktuell gepruft,
208 786 Nicht nur aber vor allem auch die bevorstehende Landesgartenschau in welches zusatzliche Angebot realisiert werden kann.
Ellwangen braucht diese engmaschigen Verbindungen.
Aalen - Donauwdérth -(Minchen) braucht mehr als nur RB - sehr lange Wird als Anregung fiir den Zukunftsfahrplan weitergegeben
209 989 X X X X X Fahrzeiten machen die Strecke firr die Fahrziele Augsburg/Munchen 1
unattraktiv. Mindestens einige RE oder IRE wiinschenswert.
Hallo liebes bwegt-Team, ich arbeite in Ludwigsburg und fahre regelméssig  |Zusétzliche Zuge kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
mit dem Regio von Besigheim. Wiinschenswert wére ein Zugverbindung bestellt werden.
anstatt im circa halben Stunden mindestens im 20 Minuten-Takt (auch
210 780 MEX 12/18 gerne bis Hbf Stuttgart) anzubieten. Morgens ist der Zug zwischen 6:50 und
8:17 sehr voll. Ausserdem hat man nicht so lange Wartezeiten, wenn man
nicht flexibel von der Arbeit wegkommt.
Vielen Dank fir ihre Bemiihungen.
Zug sollte an allen Haltestellen mit ZOB halten. Somit auch Sussen. Regionalexpress hat definierte Halte, StiRen erfiillt die Bedingungen nicht
211 750 RES

Zusétzlich zum MEX 16. Denn nicht jeder mochte im Bummelzug nach

Stutteart fahren miissen
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Ist es moglich ohne Umsteigen die Strecke Offenburg- wurde zum 15.12.2024 umgesetzt
Freudenstadt/Freudenstadt-Offenburg wieder zu bedienen?
Der aktuelle Fahrgastzug aus Richtung Hornberg

212 721 ist zudem mit deutlich weniger Fahrgasten besetzt d.h. alle Fahrgéste aus 1
dem vollen Zug aus Richtung Freudenstadt missen in den fast leeren Zug in
Richtung Offenburg wechseln.
Es ist allgemein immer wahnsinnig knapp mit dem Umstieg auf den Bus wurde an den RVF zur Abstimmung weitergegeben
Linie 7212 in die March. Die planméssigen 4 Minuten sind selten

213 727 S1 Hugstetten 9:07 ausreichend, um vom Gleis zum Bus zu kommen. Hat die Bahn 2 Minuten
Verspatung, schafft man es gar nicht mehr
An Sonn- und Feiertagen auch einen "fliegenden Miinstertéler" am Zusatzliche Ziige kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht

214 725 Nachmittag, um dem Ausflugsverkehr eine umsteigefreie Riickreise nach bestellt werden.
Freiburg zu bieten, da der Umstieg in Bad Krozingen oft nicht klappt.
Der RE8 von Stuttgart nach Wirzburg hat in Wirzburg in der Regel nur 8 Komplexe Fahrplankonstruktion mit vielen Zwangspunkten verhindert friihere
Minuten Ubergang zu den ICE Ziigen Richtung Hamburg. Bei leichter Ankunft, insbesondere im Zulauf auf Wirzburg der RE80 Wiirzburg Ansbach -

Wiirzburg Verspatung oder aber bei kérperlicher Beeintréachtigung ist der Augsburg - Miinchen, der wenige Minuten friiher ankommt.

215 780 RE8 (19056) Lauda 7:40 Hbf 8:10 Bahnsteigwechsel kaum machbar. Daher fahre ich z.B. immer einen Zug
friher und habe mehr als eine Stunden Aufenthalt in Wiirzburg. 15min bis
20min Ubergang sollte angestrebt werden.
Kapazitaten reichen oft nicht aus. Bitte bringt die Doppelstockwagen mit Die Kapazitaten bei MEX12 und MEX18 wurden insbesondere am Wochenende

216 760 Fast ALLEMEX | Reutlingen 12:05 Tiibingen 12:15 |DBRegio zuriick. Das war zuverldssiger als die SWEG. erhoht 1
Die Zlge auf der Strecke Emmendingen - Freiburg sind zu den Pendler- Leider ist die Fahzeugverfiigbarkeit bei den RE7-Ziigen im Rheintal nicht
Zeiten zwischen 6:30 - 8:00 und 16:00 - 17:30 jeden einzelnen Werktag so zufriedenstellen, so dass haufig weniger als die bestellte Kapazitat zur Verfiigung
Uberfiillt, dass man eng zusammengequetscht stehen muss. Oft passt man  [steht. Das Land bestellt hier zumeist Doppeltraktionen, die aber leider oft nur mit
sogar wegen Uberfiillung nicht mehr in den Zug. halber Kapazitat gefahren werden. Das Verkehrsministerium und die NVBW stehen
Ich pendle téglich und im Schnitt kommt der 6:57er Zug ab Emmendingen im stetigen Austausch mit DB Regio, um die Fahrzeugverfiigbarkeit zu verbessern.
vielleicht in 5 Féllen von 20 piinktlich. Die restlichen 15 Mal fallt der Zug

217 702 ersatzlos aus oder kommt zu spét."
Fur Pendler ist dieser Zustand der Uberfillung und Unpiinktlichkeit wirklich
sehrungut.
Ich kenne viele, die deswegen doch aufs Auto idumsteigen.
Es braucht also mehr Waggons oder Zige zu Pendler-Zeiten.
Die Ermstalbahn muss wieder so fahren, dass in Metzingen ein Aktuell ist die Infrastruktur in Metzingen noch nicht im Endzustand, so dass die Ziige

25 statt Anschluss nach Stuttgart méglich ist (aktuelle Wartezeit ca. 25 der Ermstalbahn nach einem abweichenden Fahrplan unterwegs sind, so dass die
;‘37‘ Minuten). Auch sollte sie wieder bis nach Herrenberg durchfahren Anschl[]slse Richtung lStLittgart nith optimal sind. Nach der Fertigstellung des
(Beispiel: (aktueller Aufenthalt in Reutlingen 20 Minuten). Bahnstflgs un_d der E|nfuhrur_1g eines neuen Fahrplankonzeptes sollten die
218 763 RB 63 Bad Urach 07:25 Anschliisse wieder besser sein.
statt
aktuell
07:37)
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219

763

RB63

Metzingen

9:40

Generell ist ein guter Anschluss in Metzingen in Richtung Stuttgart
wiinschenswert (Zeit oben ist nur ein Beispiel). Aktuell wartet mani.d.R.
mind. 20 Min. auf einen Zug nach Stuttgart. Die Gesamtfahtzeit ist damit
mind. 15 Min. héher als vor der Elektrifizierung der Ermstalbahn.

Hinzu kommen die vielen Ausfalle & Verspatungen. Ich frage mich, ob es
nicht sogar sinnvoller wére, wenn die Ermstalbahn nur zwischen Urach und
Metzingen pendeln wiirde. Hier hat man zahlreiche Anschliisse in Richtung
Reutlingen/Tubingen und Stuttgart, die man dann optimal timen kénnte.
Die Ermstalbahn musste dann nicht mehr in Metzingen auf den Gleisen der
MEX/IRE-Ziige fahren, was durch deren Verspatungen vermutlich auch
wieder zu Problemen fiihrt.

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2024 erfolgte eine Trennung des Betriebs in
Tibingen, um die Punktlichkeit zu erhchen.

220

790.11

MEX18

Mein Vorschlag ist eine regelméssige Verbindung (beispielsweise einmal
stundlich) mit einem der Mex-Ziige von Kornwestheim nach Esslingen tber
die Schusterstrecke, wie es ausserplanmdssig ab und an gefahren wird.
Dabei eben nach Ludwigsburg einen zusatzlichen Halt in Kornwestheim
einfiihren und dafir aber keine Halte in Stuttgart Hbf und Bad Cannstatt.
Das Gleiche natiirlich auch in die andere Fahrtrichtung.

Im Rahmen der Reaktivierung der Schusterbahn fuir den Personenverkehr werden
solche Konzepte (als S-Bahn) geprift. Aufgabentréager hierfur ist der Verband Region
Stuttgart.

221

751

IRE3 / RES

Halt aller Zuge der Linie IRE3 auch in Meckenbeuren, analog zum RES. So
kann ein noch attraktiverer Pendler und Urlaubsverkehr fiir das Umland
tber den Bahnhofin Meckenbeuren laufen. Insbesondere da hier
ausreichend Parkplatze fiir P&R zur Verflugung stehen. Die Fahrplanpuffer
bis Ravensburg sollten einen solchen Zwischenhalt erméglichen. So waren
auch wieder mehr ICE's sowie die Agilis Bahn ab Meckenbeuren tiber Ulm
erreichbar

Die jetzigen RE3-Ziige haben zwar normalerweise einen Fahrplanpuffer, der
allerdings im Herbst bei glatten Schienen (Herbstlaub) benétigt wird, da dann die
Héchstgeschwindigkeit der Zuge herabgesetzt ist. Deshalb ist ein systematischer
Haltin Meckenbeuren derzeit nicht méglich

222

770

IRE19671

Karlsruhe hbf

5:35

Stuttgart Hbf

6:30

Das der RE2 in Richtung Offenburg besser auf die Buslinie 222 in Rastatt
angepasst wird, momentan habe ich da eine knappe Stunde Aufenthalt.

Busverkehr, Weiterleitung an KVV/LRA Rastatt

223

727

Ich fande es toll, wenn die SBahn von Freiburg zum Bodensee durchfahren
wirde

S-Bahnen mit Halt auf allen Stationen sind tiber zu lange Strecken wenig sinnvoll.

224

- neue IRE. -Linie von Mannheim HBF nach Ulm HBF Gber Hockenheim,
Vaihingen an der Enz mit den Coradia Stream HC von Alstom

->Grund neue und schnelle Méglichkeit als Direktverbindung von Metropol
Rhein Neckar nach Stuttgart mit den Nachverkehrsticket

-'Verldngerung der RE 7 nach Mannheim HBF tber Graben- Neudorf

'- Murgtéler Radexpress (RE40) am Sonntagen und Feiertagenin 2
Stundentakt zwischen Freudenstadt HBF und Mannheim HBF oder eine
mdgliche Verlangerung nach Ludwigshafen HBF

'- Neue RE - Linie von Mannheim HBF nach Wiirzburg HBF

->Grund: neue und schnelle Méglichkeit als Direktverbindung von

Metropol Rhein-Neckar und Oberfranken

'- Ubername aller Talent 3 der OBB, 3 davon sind aktuell (Stand: 31.01.24) 3
Fahrzeuge auf der Linie 10a/b, und passend praktisch hergesehen. auch auf
andere moglichen Linien.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
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Ich Pendle Tagllich zwischen Ludwigsburg und Reutlingen Leider sind aufgrund von Unféllen und fehlenden Ersatzteilen nicht alle Fahrzeuge
ich wiirde es mal begriissen Wenn die Fshrzeuge Grundsétzlich mit im Einsatz
mindestens Zwei Wagenteilen Verkehren wiirden
225 760 ME12/18 bin mal gespannt wann es die SWEG endlich schafft den Fuhrparkt
komplett bereitzustellen
Anfang Januar 2024 fuhr der RE73 um 7.19Uhr in Heidelberg Hbf ab und In Karlsruhe-Durlach gibt es einen Kombibahnsteig mit unterschiedlichen
hielt um 7.22Uhr in Kirchheim/Rohrbach, der Zug ist hoch frequentiert. Bahnsteigh6hen, so dass an einem Abschnitt Stadtbahnen mit 55cm FuRbodenhéhe
Viele Pendler:innen haben den Zusatzhalt genutzt, bitte dauerhaft und an einem anderen Abschnitt S-Bahnen und Re-Ziige mit 76cm FuRbodenhshe
einfuhren. halten kénnen und jeweils ein barrierefreier Einstieg moglich ist. Deshalb ist ein Halt
- Zudem fahren die S-Bahn und der RE von Karlsruhe Hbf nach Heidelberg an einem anderen Standort nicht méglich. Der RE 73 kann nicht in St.
Hbf sehr knapp nacheinander, oftmals 17 und 21 nach, danach muss wieder |ligen/Sandhausen halten, da sonst die Anschliisse in Karlsruhe, Bruchsal und
. mind.30Minuten auf den nichsten Zug gewartet werden. Kann dies von Heidelberg verloren gehen. Wahrend der Riedbahnsperrrung wurde der Halt zur
226 701 73 Heidelberg [07:19 Uhr Heidelberg- 07:22Uhr |den Zeiten weiter auseinander gezogen werden? Entlastung der S-Bahn voriibergehend eingerichtet, da in dieser Zeit die RB 68
Rohrbach Kénnen Ziige in Karlsruhe-Durlach grundsétzlich naher an der Treppe augefallen war.
halten? Man muss wenn man vorne einsteigt, wo der Zug wesentlich leerer
ist, den ganzen Bahnsteig entlang laufen, um zur Treppe=Ausgang zu
gelangen, in Verbindung mit geringen Verspatungen verpasst man so den
geplanten Anschluss an die Stadtbahn regelmassig.
Zu den Berufsverkehrszeiten wére es sehr hilfreich wenn der IRE 1im mangels Streckenkaapzitat ist ein Halt dort nicht moglich
Bereich Stuttgart Zuffenhausen bzw. Stuttgart Feuerbach halten wiirde. In
diesem Bereich sind mit Bosch, Siemens, Porsche usw. mehrere grosse
Firmen angesiedelt die auch fiir Pendler aus Karlsruhe oder Pforzheim das
Ziel sind. Da der IRE 1 beispielsweise sogar direkt durch Feuerbach Bahnhof
227 770 IRE1

durchféhrt, ist es sehr drgerlich dann weiter nach Stuttgart Hauptbahnhof
zu fahren um mit der S-Bahn wieder nach Feuerbach zu kommen. Das
kostet oft mindestens 30 min, die durch einen direkten Halt in Feuerbach
fiir viele Pendler eingespart werden kénnte.
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228

702

17008

Die Abfahrtszeit finde ich optimal, genauso die Fahrtroute. Leider ist der
Zug jeden morgen komplett tberfiillt und oftmals kann man als Fahrgast
gar nicht mehr einsteigen. Das ist sehr drgerlich, denn dieser Zug ist einer
der wenigen, der kaum Zwischenhalte bis nach Emmendingen hat. Fur
Menschen die in Emmendingen arbeiten, ist dieser Zug essentiell. Leider
kann man aber oft nicht einsteigen da er einfach mit Schilern tiberfillt ist
und in Freiburg steigen 90% der Menschen aus. Ab Freiburg bleibt ein fast
leerer Zug zurick. Das ist doppelt rgerlich.

Stellen Sie sich vor, Sie miissen dringend diesen Zug erwischen weil er die
schnellste Verbindung zu ihren Arbeitsort ist und Sie kénnen wieder mal
nicht einsteigen dabei wird der Zug ab der nichsten Haltestelle fast
komplett leer sein!

Der der vorherige Zug um 7:04 ist auch oft Gberfiillt allerdings ist dieser fur
mich personlich auch zu friih, da ich aus einem umliegenden Dorf komme
und sogar erstmal mit dem Fahrrad zum Bahnhof nach Schallstadt fahren
muss und ich weiss dass ich nicht die einzige bin die jeden Morgen so zum
Bahnhof fahrt.

Der Zug um 7:30 Uhr brauch schon ganze 42 Minuten bis Emmendingen.
Der 7:20 Uhr Zug nur 17min nach Emmendingen.

Wirde ich den 7:30 Uhr Zug nehmen, komme ich zu spéat zur Arbeit.

Mein Vorschlag ware, dass der 7:30 Uhr Zug weniger Zwischenhalte erhalt
und somit eine kirzere Fahrzeit nach Emmendingen sowie mehr Wagen.
Der 7:30 Uhr Zug wire eine Alternative zum 7:20 Uhr Zug Richtung
Emmendingen. Ich hatte eine Zeit lang das Deutschland Ticket und war
recht zufrieden doch dann wurden die Ziige immer voller, die Verspatungen
immer mehr und dann habe ich mein Abo gekiindigt und bin wieder auf das
Auto umgestiegen. Friiher bin ich sehr gerne waren gefahren und habe es
richtig genossen im Zug zu sitzen. Die Uberfiillten Zige und das Risiko zu
spat oder tiberhaupt nicht auf der Arbeit anzukommen kann ich mir nicht
leisten. Anfangs war ich so froh, dass es einen Zug gibt der nur 17 Minuten
Fahrzeit nach Emmendingen hat zu einer Uhrzeit die fiir mich ideal ist. Aber
nachdem ich Giberhaupt nicht mehr einsteigen konnte ist die Bahn fir mich
einfach gestorben. Wenn sich hier etwas dndert wirde ich tatsachlich
wieder auf die Fahrt mit dem Zug umsteigen.

Leider ist die Fahzeugverfiigbarkeit bei den RE7-Ziigen im Rheintal nicht
zufriedenstellen, so dass haufig weniger als die bestellte Kapazitat zur Verfiigung
steht. Das Land bestellt hier zumeist Doppeltraktionen, die aber leider oft nur mit
halber Kapazitat gefahren werden. Das Verkehrsministerium und die NVBW stehen
im stetigen Austausch mit DB Regio, um die Fahrzeugverfiigbarkeit zu verbessern.
Dariber hinaus verhindert der fehlende viergleisige Ausbau der Rheintalbahn ein
dichteres Fahrplanangebot.

229

780

RE8

MEX12/MEX18 verkehrt zwischen Stuttgart und Heilbronn haufig nur mit
einem Triebwagen - anstatt mit 2 Triebwagen, teils auch nur mit einem
kurzen &€zDreiteilerd€oe 4€”- Zur Entlastung der Kapazitdten vom
MEX12/MEX18 und Erhéhung des Fahrgastkomforts bzw. der
Fahrgastzufriedenheit wére ein zusatzlicher Halt des RE8 in der Stadt
Lauffen am Neckar in beide Richtungen empfehlenswert.
Fahrplankapazitdten missten ggf. durch frihere Abfahrten oder Kirze
Stopps in Bad Friedrichshall / Heilbronn / Bietigheim-Bissingen oder
Ludwigsburg / Stuttgart méglich sein.

Leider stehen nichtimmer alle bestellten Kapazitaten zur Verfiigung.

230

770

Es ware eine deutliche Verbesserung fiir die Residenzbahn den MEX 17a
Zwischentakt (Karlsruhe)-Pforzheim<>Bietigheim grundsatzlich alle 2h nach
Karlsruhe zu verlangern als Erganzendes Nahverkehrsangebot, da zu dieser
Stunde immer der Intercity nach Karlsruhe bzw. von Karlsruhe verkehrt.

Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
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231

731

RB31

Zug hilt in Radolfzell immer auf Gleis 1. Wir missen dann weiter nach
Singen somit auf Gleis 5 friher auf Gleis 4

Meist kommt die RB 31 verspatet in Radolfzell an frither mussten wir dann
auf 4 aussteigen.. die Sbb6 hat immer auf uns gewartet wenn er uns
gesehen hat.. genauso mittags.. Ankunft auf Gleis 5 mit SBB, dann rennen
auf Gleis 1.. weil auch oft verspatet

wurde teilweise verbessert

232

710.8

Mittags um ca 11.10 Uhr fahrt in Gernsbach Bf ein Leerzug in Richtung
Forbach (Schwarzwald), da bis 12.00 Uhr kein weiterer Zug in diese

Richtung féhrt, wére es gut, dieses Loch wenigstens ein wenig zu
schliessen.

Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden. Der Fahrplan im Murgtal wird in Zukunft neu geordnet.

233

780

Bad
friedrichshall

11.45 uhr

Bad
friedrichshall

12.00 Uhr

leider zu unspezifisch. Welcher Zug, welche Richtung?

234

710.8

15942

Da dieser Zug schon seit Jahren immer stark ausgelastet ist (vor allem
zwischen Gaggenau Bf und Forbach(Schwarzwald)), schlage ich vor, einen
Zug mit grosseren Kapazitaten zu verwenden.

Der Zug 15942, Gaggenau ab 13:21, ist nicht GbermaRig ausgelastet

235

780

RE 19087

Da die letzte Verbindung von Wiirzburg nach Osterburken um 21.37 Uhr ist,
ware es toll, wenn es noch spéater eine Verbindung gabe. Die spateren
Verbindungen enden alle in Lauda. Da ware eine Verlangerung nach
Osterburken wiinschenswert - vor allen Dingen am Wochenende.

Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

236

780

19062

Generell wire es schon, wenn die S41 (Stadtbahn Heilbronn) Anschluss auf
den RE 8 in Richtung Wiirzburg und umgekehrt in Bad Friedrichshall Hbf
hatte. Momentan ist es so, dass der RE 8 um 10 Minuten verpasst wird und
eine Wartezeit von mindestens 50 Minuten entsteht.

In umgekehrter Richtung wird die S 41 um 12 Minuten verpasst, sodass
auch hier eine Wartezeit von mindestens 48 Minuten entsteht.

(Beim Umweg tiber Mosbach (Baden)-Osterburken entsteht auch eine
Wartezeit von mindestens 45 Minuten).

Wird als Anregung fiir den Zukunftsfahrplan weitergegeben

237

786

Derzeit kommt es durch Trassenkonflikte und Verspatungen von
vorausfahrenden Ziigen haufig dazu, dass der MEX 13 Stuttgart - Aalen -
Ellwangen - Crailsheim von Stuttgart kommend Verspatung aufbaut.
Dadurch werden dann in vielen Féllen Anschlisse (Busse) in Ellwangen
verpasst, und es muss bis zu einer Stunde auf die néchste Busverbindung
gewartet werden, da die Busse auf die voraussichtliche Ankunft der Ziige
angepasst sind. Zusatzlich werden in Crailsheim die Anschliisse an die Zige
Richtung Nurnberg verpasst, und es muss 2 Stunden gewartet werden.
Mein Vorschlag ist daher, dass die bisherige stindliche Verbindung des
MEX 13 Stuttgart - Ellwangen sowie die 2 stiindliche Verbindung Stuttgart -
Crailsheim in Zukunft in Aalen getrennt wird, in Aalen also ein zuséatzlicher
Umstieg nétig wird. Dadurch kénnte man garantieren, dass die Anschliisse
in Ellwangen sowie Crailsheim in Zukunft immer erreicht werden. Fur
Durchgehende Fahrgéaste zwischen Crailsheim - Ellwangen und Stuttgart
gibt es ab Ende 2025 den IRE 6, daher wiirde sich fiir diese Personen keine
Nachteile ergeben.

Im Zug 19475, Stuttgart ab 16:20, Aalen ab 17:28, sind Gber 30 "Sitzenbleiber", die
schon vor Aalen im Zug waren und zu Zielen hinter Aalen weiterfahren wollen.
Allerdings ist die Zahl der Einsteiger in Aalen mehr als doppelt so stark. Bei einem
getrennten Fahren mit Anschlussverlust dirften mehr Fahrgaste betroffen sein
(Fahrzeitverldngerung 1 h) als die wenigen Minuten Fahrzeitverlangerung fur alle.
Mit der Inbetriebnahme von Stuttgart 21 fahrt der MEX13 nur noch bis Aalen, es ist
dann ein Umstieg notwendig.

238

650

Umsteigefreier Halbstundentakt von Heidelberg Richtung Bergstrasse via
Ladenburg, Weinheim

Umsteigefreie Halbstundentakte sowohl von Mannheim als auch von Heidelberg
wirden entweder 4 Zuige pro Stunde oder systematische Fliigelungen erfordern, das
ist jeweils aufwandig bzw. kapazitiv nicht darstellbar. Zuséatzliche Ziige kénnen
aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht bestellt werden.
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Seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2022 sind die Anschliisse in KA- Mit Abfahrt in Weingarten (Baden) um 7:33 erreicht man Durlach um 7:40; um 7:46
Durlach von Weingarten Richtung KA-Innenstadt und umgekehrt sehr fahrt S5 auf Gleis 12. Entsprechend um 7:07 ab Weingarten. In der Gegenrichtung
schlecht, da die Abfahrt des potentiellen Anschlusszuges zur selben Zeit am Nachmittag gibt es ebenfalls mindestens 2 schnelle Verbindungen pro Stunde.
ist/um 1min abweicht. Die Strecke ist leider stark ausgelastet, so dass weitere Unterwegshalte bei der S3
(Ankunft $31/32 in KA-Durlach aktuell xx:07/26, Abfahrt S5 Richtung KA- zur vollen Stunde ab Durlach nicht méglich sind. Die zeitliche Verteilung der Halte
Innenstadt xx:06, xx:16, xx:26, xx:36...) wird zukuinftig verbessert werden.
(nachmittags: Ankunft S5 EILZUG in KA-Durlach xx:48, Abfahrt S31/32
Richtung Bruchsal xx:48, ndchste Fahrtmoglichkeit 33-37min spater mit S3;
Karlsruhe- xx:03/23 |insbesondere problematisch, da 15:30 Schulschluss fir viele Schiller, sowie
239 701 $31/32 .Durlach statt | Vorlesungsende fir viele Studenten am KIT ist)
Richtung KA xx:07/26 |(abends: Ankunft S5xx:32, Ankunft STR1 (Auer Strasse) xx:34, Ankunft STR2
Hbf xx:49 (Auer Strasse), Abfahrt S31/32 xx:48)

Anschlussprobleme mit der Fahrt um xx:48 kénnten auch durch einen
zusatzlichen Halt der S3 mit Abfahrt um xx:00 gel6st werden.
Gegenargumente, die ich dafiir gehdrt habe, war aber immer fehlende
Streckenkapazitat.
Weiterhin wiirde durch die vorgeschlagenen Anderungen das 35min-Loch
reduziert werden.
Anschlisse der Schwarzwaldbahn nach Stockach auch am Wochenende Zielkonflikt
gewdhrleisten. Bis dato 1 Stunde warte Zeit in Richtung Stockach.
Abfahrzeiten Richtung Stockach mit denen in Richtung Friedrichshafen

240 732,731 74400-74469; Radolfzell tauschen. Also S61 Abfahrt Minute 47 und RB 31 Abfahrt Minute 51 hier

ab17751 hat man einen besserer Anschluss an RB 31 nach Friedrichshafen.

Umsteigezeiten Wendlingen - Metzingen - Bad Urach in Metzingen sind Seit Fahrplanwechsel 15.12.2024 betragt die Umsteigezeit in Metzingen 4 Minuten

241 760,763 ausbaufahig. Grob 40 Min Wartezeit zwischen den Ziigen ist nicht gerade (zuvor 11 Minuten) 1
attraktiv.
Nachtverkehr auf allen MEX Linien auch wochentags anbieten, wenigstens  |Zusatzliche Ziige kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
je eine Fahrt mit Ankunft in Stuttgart gegen 4 Uhr. bestellt werden.

242 770 Ware gut fUr arbeitende Bevolkerung. Wochenends ist der Nachtverkehr ja
eher fiir spezielle Klienten...
Warum gibt es keine direkte Verbindung von Stuttgart nach Radolfzell bzw  |Wird als Anregung fir den Zukunftsfahrplan weitergegeben. An Sonn- und
Konstanz. Generell gibt es keine direkte Verbindung zum Bodensee, obwohl |Feiertagen existiertim Sommerhalbjahr eine solche Direktverbindung als

243 740 dieser ja nicht ganz unbekannt ist. Freizeitexpress. 1
Schnellverbindung mit Halt in den Ober-/Mittelzentren, z.B. 1 bis 2 mal/Tag |Wird als Anregung fir den Zukunftsfahrplan weitergegeben
je Fahrtrichtung (Villingen-Donaueschingen-Neustadt-Freiburg). Derzeit ist

244 727 die Fahrt Villingen -Freiburg rund 1/3 schneller mit KFZ (fur die rund 60 km 1

benétigt die S 10 rund 35 Minuten ldnger als der KFZ-Verkehr!)
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245

718/721

R-Bahn RB 20
87384

Offenburg

17:20 Uhr

Fahrstrecke von Schiltach nach Oberkirch mittlerweile sehr umstandlich.
Mit RB 20 87384, 2 x Umsteigen, 13 Min. Aufenthalt in Offenburg

Wieso fahren die Ziige nicht mehr wie friiher von Freudenstadt bis Bad
Peterstal?

Am Morgen ist es kein Problem von Oberkirch nach Schiltach zu kommen
(Reisezeit 1:09 bzw. 1:05 h), Nachmittag ist die Reisezeit jedoch nicht mehr
zumutbar (1:43 h).

Ab Hausach fahren die Ziige bis Bad Peterstal durch, jedoch auch mit einem
Aufenthalt von 13 Min. in Offenburg R-Bahn RB 20 87382

Uber besserer Verbindungen zwischen Schiltach und Oberkirch wiirde ich
mich freuen.

Seit dem 15.12.2024 fahren die Zuige von Schiltach wieder bis Offenburg durch,
damit besteht ab Schiltach um 16:29 (Schiltach Mitte 16:25) eine Verbindung nach
Oberkirch mit Fahrzeit 1h 14 Min (Umstieg in Offenburg). Durch das neue
Fahrplankonzept im Renchtal, das die Anschliisse in Appenweier Richtung Karlsruhe
optimiert hat, entsteht in Offenburg auRerhalb der Hauptverkehrszeit eine langere
Umsteigezeit.

246

731

alle

Radolfzell

schon zur
min 39

Wichtig ware das der Umstieg vom Seehas aus Singen nach Friedrichshafen
wieder besser klappt. Wenn der IC aus Stuttgart Verspatung hat bekommt
der Seehas ab Engen meistens dann die Verspatung noch drauf. Jetzt muss
man auch von Gleis 6 auf Gleis 1 in Radolfzell immer rennen. Mal hat man
Glick und mal Pech. Ist ja auch nicht das wahre dann wenn man in
Radolfzell 60min warten muss.

wurde teilweise verbessert

247

710.8

Zur Fahrplanstabilisierung Auslassen wenig frequentierter
Bedarfshaltestellen (z.B. Rastatt Beinle) auf der RB41, ggf. auch nur
ausserhalb der HVZ. Als Grundangebot verkehrt weiterhin die S8, deren
Fahrzeuge fahrdynamisch bedingt kleine Verspatungen besser aufholen
kénnen. In dem Zusammenhang auch infrastrukturseitig prifen, ob eine
Geschwindigkeitserhdhung auf geraden Abschnitten (Kuppenheim-Rastatt)
mit vertretbarem Aufwand realisierbar ist, evit. beim geplanten Ausbau?
-Vormittags scheint eine 1440-Leerfahrt von Karlsruhe nach Forbach zu
verkehren, um dort als RB41 einzusetzen. Eine Freigabe fir Fahrgaste ware
"nice to have", ggf. auch nur als Sprinter

-mebhr Flnfteiler auf der RB41, zumindest auf Uml3ufen bei denen keine RE-
Kreuzung in Forbach stattfindet, wodurch der lange Bahnsteig zur
Verfligung steht. In ungeraden Stunden (RE-Kreuzung) kénnte die RB41
reguldr in Langenbrand wenden, dann entweder Zusatzhalt RE in
Langenbrand oder Fahrgéste nach/von Forbach steigen bereits in
Weisenbach von RB in RE um. Der entfallene Halt in Gausbach dirfte
aufgrund der Nahe zu Forbach zu verkraften sein.

Die Anzahl der 5Teiler ist begrenzt. Rastatt Beinle hat zwar wenig Ein- und
Aussteiger, aber wird doch bei fast jedem Halt genutzt.

248

710.8

S8/RB41

Rastatt

11Uhr15

Die S8 (Murgtalbahn) sollte friher in Rastatt ankommen um
Anschlussmaglichkeit zum RE2 (Schwarzwaldbahn) herzustellen.

Zudem widre ein durchgehender Halbstundentakt auf der Murgtalbahn
(zumindest im Abschnitt Forbach - Rastatt) wiinschenswert.

Vielleicht ist es auch méglich, morgens einen Zug eine halbe Stunde friher
fahren zu lassen. 05 Uhr 40 in Karlsruhe Hbf anzukommen ist fiir viele
Berufstatige zu spat.

Das Anschlussproblem in Rastatt ist bekannt. Aufgrund der weitgehend eingleisigen
Murgtalbahn mit dichtem Verkehr sind Verschiebungen leider nicht ohne gréRere
Nachteile an anderer Stelle machbar. Fir den Zukunftsfahrplan wird der Anschluss
jedoch als Anregung weitergegeben.

249

710.41

ALLE

Dringend erforderliche Taktverdichtung im Berufsverkehr. Kinderwagen
und Rollstiihle werden zu oft im Regen stehen gelassen.

Bei konkreten Uberbelegungen erfolgt die Priifung einer Kapazititsverstarkung
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Mit der einfiihrung des RE45 Heilbronn-Karlsruhe wurde die S4im Fur den Takt in der Innenstadtr Heilbronn liegt die Zusténdigkeit bei der Stadt
Stadtgebiet Heilbronn auf einen Halbstundentakt reduziert. Viele Fahrgaste |Heilbronn
sind deshalb wieder auf das Auto umgestigen. Eine Strassenbahn in einer
250 710.4 ALLE Grossstadt im Halbstundentakt ist wohl kaum Zeitgemass. Eine
Verdichtung im Kerngebiet z.B. zwischen Eppingen und Eschenau auf 15
Min ist dringend geboten.
Der Zug ist zu Schulzeiten immer so tberfillt, dass ein Zu-/Ausstieg am wird geprift. Es verkehrt bereits ca. 15 Minuten vorher und 10 Minuten spater (aus
Finanzamt ausgeschlossen ist. Pendler weichen inzischen trotz Ohringen) eine Stadtbahn.
bestehendem Abo auf das Auto aus. Hier muss ein Verstarkungszug direkt
vor oder nach dem betroffennen Zug fahren um die Schiilermassen zu
bewaltigen. 488 Sitz und Stehplatze sind zu wenig. Die Heilbronner Schulen
251 710.4 85316 . . L . . . .
sind nicht bereit ihren Unterrichtsbeginn so zu staffeln, dass die Schiler auf
andere Bahnen ausweichen kénnen. Einen Brand in solch einem berfiillten
Zug mochte ich mir nicht vorstellen.
Sofern kein Guterzug die Trasse blockiert, den Halt in Gundelfingen Die Strecke ist als "Uberlasteter Schienenweg" ausgewiesen, so dass zusatzliche
realisieren. Die jeweils ndchsten Personenziige fahren in Freiburg erst ab, Kapazitatsverbrauche im Personenverkehr durch Zusatzhalte nur sehr begrenzt
wenn die S2 planmassig schon ins Elztal abgebogen ist. moglich sind. Es wird jéhrlich gepriift, ob weitere Halte eingelegt werden kénnen.
88320, 88324, Aber auch fuir Halte in Zahringen und Herdern gibt es entsprechende Forderungen.
88328, 88332, Vor einer Realisierung der neuen Guiterzugumfahrung Freiburg lassen sich nicht alle
252 726 88336, 88340, Wiinsche nach weiteren Halten realisieren.
88348, 88356,
88360, 88364,
88368, 88372,
Wann immer méglich die ausgelassenen Halte in Gundelfingen wieder Die Strecke ist als "Uberlasteter Schienenweg" ausgewiesen, so dass zusatzliche
andienen. Ggf. konnte man stattdessen den Halt in Freiburg Zhringen oder |Kapazitatsverbrauche im Personenverkehr durch Zusatzhalte nur sehr begrenzt
Freiburg Herdern auslassen, da diese Halte auch gut tiber den Freiburger moglich sind. Es wird jéhrlich gepriift, ob weitere Halte eingelegt werden kénnen.
253 726 Stadtbverkehr angebunden sind. Aber auch fuir Halte in Zahringen und Herdern gibt es entsprechende Forderungen.
Vor einer Realisierung der neuen Giterzugumfahrung Freiburg lassen sich nicht alle
Wiinsche nach weiteren Halten realisieren.
Sofern kein Guterzug die Trasse belegt, den Halt in Gundelfingen Die Strecke ist als "Uberlasteter Schienenweg" ausgewiesen, so dass zusatzliche
realisieren. Der nachste Personenzug ist erst um 6:39 Uhr der RB27. Kapazitatsverbrauche im Personenverkehr durch Zusatzhalte nur sehr begrenzt
moglich sind. Es wird jéhrlich gepriift, ob weitere Halte eingelegt werden kénnen.
254 726 88313 Aber auch fuir Halte in Zahringen und Herdern gibt es entsprechende Forderungen.
Vor einer Realisierung der neuen Giterzugumfahrung Freiburg lassen sich nicht alle
Wiinsche nach weiteren Halten realisieren.
Zug steht sinnlos 5 Minuten rum. Verpasst dadurch in Bad Sackingen den Die planméRige Aufenthaltszeit in Waldshut dient der Fahrplastabilisierung, um
Bus nach Schopfheim und in Basel den ICE. Uberhaupt ist der IRE Fahrplan  [méglichst piinktlich in den nachfolgenden eingleisigen Abschnitt einfahren zu
seit derAnderung vor einigen Jahren insgesamt Mist. 55 Minuten koénnen. Die Fahrplanderung erfolgte ebenfalls zur Betriebsstabilisierung unter
Umsteigen zur Schwarzwaldbahn in Singen. 5 Minuten Planhalt in Inkaufnahme von Anschlussbriichen.
255 730 IRE3 Waldshut Basel Waldshut, dann zusétzlich Warten auf den Gegenzug aus Singen. In Basel
verpasst man den IRE3 regelméssig, weil ICE zu spat kommt und IRE so
fahrt, dass er spater sinnlos in Waldshut steht (s.o.).
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256

710.4

RE45, S4

Warten der S4 in Richtung Ohringen Cappel (fahrt in Schwaigern los) auf
den RE45 in Richtung Heilbronn Hbf, damit man von Karlsruhe
auskommend nach Leingarten kommt, ohne eine halbe Stunde auf die
nachste $4 warten zu missen.

Halt des RE45 in Leingarten

Halt des SEV in jedem Ort nur an einem Bahnhof, so dass nicht zusatzlich
noch mehr Zeit benétigt wird, weil er hdufig verspatet ist. Bei Umstiegen
zwischen SEV und S-Bahn/RE gegenseitiges Warten auf die/den jeweilig zu
ersetzende/n Bahn/Bus.

Bessere Kommunikation, welche Bahn z.B. bei starker Verspatung (so dass
theoretisch schon die nachste kommen sollte) als erstes féhrt, sowie bei
Stérungen und eventuellem Einsatz von SEV.

Nach Fertigstellung des zweigleisigen Abschnitts bei Leingarten wird der RE45 in
Leingarten halten.

257

S4,S5

Hallo,

1) Die Linie S4 endet leider aus beiden Richtungen kurz vor Eppingen, was
eine der grossten Stadte auf der Strecke ist. Die Strecke wird im laufenden
Jahr teilweise zweigleisig ausgebaut. Es wére gut wenn in Zuge dessen
zumindest eine Linie aus einer Richtung verlangert werden wiirde (es
handelt sich nur um jeweils 3 Stationen von Flehingen/Schwaigern West,
wo, die Ziige aktuell oft enden, das wiirde bis zu 40.000 Menschen zugute
kommen)

2) Auf der S5 Eppingen - Heidelberg fahrt aktuell leider nur eine Bahn
stuindlich, was erstmal kein Problem ist. Jedoch steht diese teilweise 20min
am Sinsheimer Hbf. Hier wire es gut wenn diese Wartezeit wegfallt.
Ansonsten wollte ich auch ein Lob dalassen dass wir Fahrgéste uns
beteiligen kdnnen und auch fiir das stetige Verbessern des Nahverkehrs
(z.B. der Karlsruher U-Bahntunnel)

Aufgrund der Eingleisigkeit der Strecke und fehlender Kreuzungsbahnhéfe einerseits
und der Anschlussbeziehungen andererseits kommt es leider zu diesen
Zwangsaufenthalten. Die Strecke Sinsheim - Eppingen wird in 2025 fiir eine hohere
Streckengeschwindigkeit umgebaut. Danach kann vsl. ein neuer Fahrplan mit
weniger Stand- und Umsteigezeit umgesetzt werden. Danke fiir das Lob.

258

780

MEX18

Trennung der Linie MEX18 ab Heilbronn nach Osterburken. Ziigen enden
oft vorzeitig zwischen Heilbronn und Osterburken. Fahrplan zwischen
Heilbronn und Stuttgart ware stabiler. Zusétzlich misste man nicht in
Heilbronn an-/abkuppeln. Spart evtl. Personal - Ab Heilbronn nach Stuttgart
koénnte somit grundsétzlich mit 2 Triebwagen gefahren werden -
Reduzierung der tibervollen Ziige.

Die Osterburkener, Méckmiihler etc. hatten mit der Linientrennung eine
bessere Anbindung Richtung Heilbronn und ggf. Stuttgart.

Wird mit Inbetriebnahme S21 umgesetzt.

259

780

19220

féhrt nur Mo-Fr // am Wochenende fahrt er nicht - Vorschlag - Schliessung
Taktliicke an Samstagen und Sonntagen (u.a. ideal fur Tagesausfligler),
denn in Heilbronn besteht dann guter Anschluss Richtung Crailsheim und
Heidelberg/Mannheim.

Der Halbstundentakt im MEX-Verkehr beginnt am Wochenende etwas spéter.
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Durch eine frihere Abfahrt (und demnach kirzere Haltezeit) in Mannheim  |wird gepruft
Hbf kann ein zuséatzlicher Halt der S 3 in Mannheim ARENA/Maimarkt (an
07:30, ab 07:31) und in Mannheim-Seckenheim (an 07:33, ab 07:33)
realisiert werden. Ab Mannheim-Friedrichsfeld Stid wieder in normaler
Fahrplanlage.
Hierdurch wird die sehr grosse und vor allem in der morgendlichen HVZ
inakzeptable Fahrplanliicke in bspw. MA-Seckenheim geschlossen. Aktuell
ab 07:26, Ri. Heidelberg: S 38325 ab 07:13, dann erst S 38111 ab 07:44.
Mannheim s Zusétzliche Fahrplankonflikte oder Kapazitdtsengpasse (auch durch den RE
260 665.3-4 $3(38327) Hbf falls notig 10a nach Heilbronn ab 07:35) entstehen hierdurgch nicht, da:
07:25 zum vorherigen Zug S 5/51 nach Sinsheim/Aglasterhausen herrschen 7
Minuten Abstand (Mannheim Hbf ab 07:19) und dieser verkehrt ohne Halt
bis Heidelberg Hbf
die S 38325 einen gleichen "Engpass" hat (die S 5/51 fahrt der S 38325
hinterher)
Es wére gut wenn diese Strecke zum Teil wieder von der SBB gefahren wird. |Streiks kdnnen vom Land als Aufgabentrager nicht beeinflusst werden, hier sind die
261 740 16:24 Das man eine Alternative hat wenn DB streikt Tarifvertragsparteien gefordert, im Interesse der Fahrgéste ohne Streiks zu
Tariflosungen zu gelangen.
Bei dieser Verbindung muss man in Tiibingen umsteigen auf einben MEX19323 um 15:23 ab Stuttgart fahrt mit einem Elektrotriebzug, wahrend
anderen Zug der dann von Tubingen nach Horb Féhrt morgens der Zug aus einem Dieseltribwagen besteht. Ausfgrund der fehlenden
Da hier viel Zeit auf der Strecke bleibt und oft der Anschluss verpasst wird Elektrifizierung der Strecke Tibingen - Horb kann der Zug um 15:23 ab Stuttgart
wadre es Sinnvoll dass der Zug der Von Stuttgart bis Tiibingen féhrt nicht in nicht bis Horb durchfahren. Die Elektrifizierung der Strecke ist im Rahmen der
262 774 15:23 17:10  |Tubingen endet sondern bis Horb durchféhrt. Der Zug der Morgens von Regionalstadtbahn geplant.
Horb nach Stuttgart tiber Tibingen féhrt auch ohne Umsteigen bis Stuttgart
durch.
Ziige der S9 von Mo-Fr von Karlsruhe nach Mannheim um 17.24 missen auf Basis der Fahrgastzahlung Forderung nicht belegt, Belegung bis Graben-Neudorf
263 700 S9 dringend jeweils dreiteilige Ziige sein. Doppeltraktion reicht nicht aus. ca. 200, ab G-N ca. 140.
Verlangerung des IRE 1 aus Stuttgart kommend von Karlsruhe nach Aufgrund fehlender Trassenkapazitaten ist eine zusatzliche Verbindung Mannheim -
Mannheim, mit Halt nurin Graben Neudorf, Wagh&usel, Hockenheim, Karlsruhe Gber Graben-Neudorf nicht méglich. Das Angebot auf dieser Strecke wird
264 700 Schwetzingen. Bei dem Vorschlag wére auch eine Direktverbindung allerdings in Zukunft neu geordnet. 1
Mannheim/Rhein Neckar -Stuttgart im Nahverkehr gesichert.
Ich wére schon total dankbar, wenn ein MEX Richtung Stuttgart vielleicht 3x | Die MEX-Zuge halten innerhalb des S-Bahn-Netzes nur an den groRen Bahnhéfen,
265 770,780 am Tag in Kornwestheim halt. wie z.B. Ludwigsburg. Dort bestehen kurze Umsteigezeiten zur S-Bahn nach
Kornwestheim
Uberlegungen, zwei Zugpaare téglich mit VT 612 in Doppeltaktion von Basel |unterschiedliche Zustandigkeiten, Lindau-Reutin betrieblich schwierig
iber Bodensee - Lindau-Reutin nach Kempten und zuriick durchzubinden
266 730,731,751, (morgens und abends), Vorteil: akttraktive Fahrzeiten ohne Umstieg, jede
980 Strecke fahren 2.T. VT 612
RE 3208 (Ulm-Donaueschingen) wird nach der Ankunft in Donaueschingen |Lerfahrten sind deutlich glinstiger und werden vom Land nicht bestellt. Daher kein
als Leerfahrt nach Singen tberfihrt (Zufiihrung VT 612 an den Hochrhein), |Freikauf. Verkehrlich zudem nicht erforderlich.
Abfahrt des IRE um 12:45 Uhr in Singen
RE 3221 (Donaueschingen-Ulm): VT 612 kommt als Leerfahrt aus Singen
267 730, 720, 755

(Werkstattzufiihrung VT 612)
Uberlegungen bitte, beide Zugfahrten als Regelverbindung anzubieten
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Zugtakt ab Singen bitte stiindlich berdenken: Mit der Elektrifizierung der Hochrheinbahn wird es ein modifiziertes
- zur Minute 32 Abfahrt IC Richtung Zirich Fahrplankonzept geben
- zur Minute 36 S-Bahn nach Schaffhausen
- zur Minute 45 IRE Richtung Basel
268 730 unpiinktlicher IC (sehr haufig) bringt nachfolgenden Ziigen Verspatung ein 1
Tipp: evtl. IRE vor RB fahren lassen (Nebeneffekt: IC kann mit 8 min
Verspatung in Singen fahren, ohne Auswirkungen auf IRE zu haben)
Versuche, aus 6kologischen und 6konomischen Grinden Leerfahrten bitte  |wird geprift
vermeiden (in den Radzeiten héufig Leerfahrten von bzw. nach Waldshut).
Auch der mittagliche Schillerzug aus Waldshut nach Erzingen féahrt als
269 730 Leerzug zuriick, Uberlegungen bitte, diesen vlIt. in der HVZ als
Verstarkerfahrt zwischen Erzingen und Waldshut zu nutzen
RB bereits ab Erzingen fahren lassen, Passagiere aus SBB 87984 in Erzingen  |Zusétzliche Zuge kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
aufnehmen und mit zwei Halten in Lauchringen (West) nach Basel bestellt werden.
durchbinden, zudem am Freitag und Samstag eine spatere Reisekette des
IC aus Stuttgart (Umstieg um 22:45 Uhr in Schaffhausen und dann um 23:08
270 730 RB 17290 Uhr in Erzingen). Méglichkeit, Fahrzeug aus RB 17283 (Ankunft um 22:08
Uhr in Erzingen) zu nehmen, welches Freitag und Samstag je als Leerfahrt
nach Waldshut zuriickfahrt (Lokfuhrer und Fahrzeug sind eh in Erzingen)
IRE 3054 in der Ferienzeit: zusatzlicher Halt um 13:20 Uhr in Lauchringen, keine Extrahalte nurin den Ferien
dort in der Ferienzeit keine Zugkreuzung, somit IRE tiber Gleis 1 mit Halt in
m 730 IRE3054 Lauchringen fiihren, Pufferzeit vorhanden
Ermdglichung des Umstieges in Waldshut aus der RB aus Stiihlingen in RB Wird im Zielzustand der reaktivierten Wutachtalbahn hergestellt.
Richtung Basel (aktuell z.B. um 12:47 Uhr Ankunft aus RB aus Stiihlingen
auf Gleis 2, aber Abfahrt RB nach Basel um 12:46 Uhr). Verlegung der RBs
2 730 auf Minute 50, bahnsteiggleicher Umstieg, trotzdem im folgender
geniigend Wendezeit der RBs in Basel (statt 15 min dann 11 min)
IRE 3042 sollte geméss Fahrplan um 07:28 Uhr in Waldshut ankommen und | bis auf Montag und Freitag hohe Ankunftspiinktlichkeit in Basel Bad, trotz
um 07:31 Uhr weiterfahren, aufgrund grosser Fahrgastwechsel von Verspatung in Waldshut von im Schnitt 4 Minuten. Kein Verspatungsaufbau in
Schilern und Pendler in Waldshut haufig mit plus 5-10 min, Abfahrt zur Waldshut erkennbar.
273 730 IRE 3042 Minute 31 unrealistisch, aus taglicher Erfahrung schafft es die VT 612, mit 6
min Verspatung in Waldshut abzufahren und trotzdem auf die Minute in
Bad Sackingen piinktlich zu sein
mebhr Zeit in Lauchringen fiir den Fahrgastwechsel (Schiilerzug, Zug Fahrzeiten wurden vom Infrastrukturbetreiber so vorgegeben und daher nicht
274 730 RB 17246 Erzingen 7:00 Lauchringen 7:08 regelmassig sehr voll und ldngere Haltzeiten am Bf als im Fahrplan) umgesetzt. Auftrag bleibt fir Folgejahre bestehen.
IRE kommt um 06:24 Uhr in Waldshut an, steht dort 8 Minuten in Taktminute 32 und Taktankunft 11; Takt-ICE in Basel Minute 21 wird erreicht;
275 730 IRE 3040 Waldshut 6:30 Waldshut, mit zwei Minuten fritherer Abfahrt wird ICE um 07:14 Uhrin Problem der Busanschliisse bei Fahrt auRerhalb Taktlage
Basel erreicht
Durchbindung der RB 339000 aus Stiihlingen als RB 17238 in Waldshut Durchbindung wurde bei 30 Min spéterer Fahrlage umgesetzt
RB 33900 auf Richtung Basel (statt Umstieg innerhalb von 5 Minuten), nachster RB-Zug
276 730 RB 17238 Richtung Stiihlingen kommt ja auch aus Basel 1
RB schon ab Lauchringen, damit Pendler zur Friihschicht ptnktlich im Zusétzliche Zlige kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
277 730 RB 17230 S
Grossraum Basel sein kénnen bestellt werden.
RB 17287 oder Durchbindung der RB bis Lauchringen (alternativ Erzingen oder Stiihlingen) |Zusétzliche Zuge kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
278 730 bestellt werden.

RB 17289
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RB-Ziige zwischen Waldshut und Lauchringen, Priifung eines weiteren Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
Zugpaares um 19:36 Uhr ab Waldshut (bzw. Tausch eines Zugpaares mit bestellt werden.

279 730 .
geringer Auslastung), Pendler kommen so abends besser nach Hause
S64 von Erzingen nach Schaffhausen auf S62: kein Umstieg in Schaffhausen |Grundsatzproblem der unterschiedlichen Interessen der Aufgabentrager

280 730 mdglich, in beiden Richtungen, S-Bahnen verpassen sich in Schaffhausen (Binnenverkehr CH, Durchgangsverkehr D)
um wenige Minuten
Durch friihere Abfahrt in Waldshut weiterer Halt des IRE in Lauchringen im Rahmen der Elektrifizierung der Hochrheinbahn sind weitere Halte in

281 730 IRE 3045 Basel 06:31 Uhr West méglich (um 07:35 Uhr etwa) Lauchringen geplant; aus Griinden der Betriebsstabilitat (Zugkreuzung Waldshut)

konnen derzeit keine weiteren Halte realisiert werden.
Fuhrere Fahrt der RB 17231 von Waldshut nach Lauchringen, damit nach Durch eine gednderte Betriebsabwicklung insbes. mit dem Wutachtal-Zug sollte sich
der Kurzwende die RB 17242 zwei Minuten friiher in Waldshut ist, um eine  |das Konstrukt inzwischen entspannt haben.
Zugkreuzung mit RB 17233 in Waldshut piinktlicher zu machen
RB 17231 und Hintergrund: zwischen 06:30 Uhr und 08:00 Uhr sind im Abschnitt Waldshut
282 730 inWendeRB | Waldshut 6:36 Lauchringen 6:43 |- Lauchringen sehr viele Ziige unterwegs, Kreuzungen in Waldshut und
17242 Lauchringen sehr knapp bemessen, sehr verspatungsanfillig, keine
Flexibilitat moglich bei Stérungen
Zwei Minuten frithere Abfahrt des 3043 in Basel Bad und Waldshut (neu im Rahmen der Elektrifizierung der Hochrheinbahn sind wietere Halte in
Basel und 05:32 06:25 Uhr), um einen weiteren Halt in Lauchringen West zu erméglichen Lauchringen geplant; aus Griinden der Betriebsstabilitat konnen derzeit keine
283 730 3043 somit bzw. (etwa um 06:35 Uhr). Zugkreuzung in Waldshut weiter méglich, da der weiteren Halte realisiert werden.
Waldshut  {06:25 Uhr Gegen-IRE zur Minute 24 in Waldshut eintrifft.

es wire schon, wenn dieser Zug wie friiher (als er noch von Freudenstadt Zielkonflikt zw. Anbindung Renchtal Richtung Karlsruhe und Durchbindungen zur
Hbf nach Bad Griesbach) durchfuhr, wieder etwas spater fahren konnte. Schwarzwaldbahn; Kompromiss Standzeit in Offenburg
Die lange Wartezeit in Offenburg von derzeit 13 min ist fur Pendler nicht
attraktiv und machen einen Umstieg aufs Auto schmackhaft.

284 720/718 SWEB7388 Gerade jetzt wo (wie Sie mir damals als Grund mitteilten, Stuttgart 21 ja
keine Rolle mehr spielen dirfte, da der Zug ja in Hornberg startet).
es wadre schon, wenn dieser Zug wie friiher bis Hausach durchfahren wiirde, |[inzw. weniger GroRverspatungen bei dem Zug, so dass Anschluss inzw. besser
da der Anschluss an den RE 4713 in Offenburg oft verpasst wird undich als  [funktionieren sollte

285 718/720 SWE87357 07.01 Uhr Pendler zu spat an meine Arbeitsstelle komme.
Den Zug endlich mal entlasten. Der Zug ist bereits in Balingen so voll, dass Die Zahl der Neigetechnik-Fahrzeuge fiir den RE6 ist leider begrenzt.
mab 1h und 20 min in einen dusserst tiberflllten Zug sein muss, wo sogar Infrastrukturbedingt (Bahnsteiglangen) ist die maximale Zugldnge des RE 6 2
manche Passagiere schlicht nicht mehr hineingelangen. Mein Wunsch: Triebzige der BR 612. Die Frage zum Busverkehr wird an das LRA Zollernalb
Packt in den Ire6a mehr Wagen als 2 ran. weitergeleitet
Ausserdem:
Die Busslinie 330 von Rosenfeld nach Bickelsberg. Freitags habe ich nicht

286 766 Bali[\gen Egal Stuttgart Egal mehr die Méglichkeit nach 21 Uhr nach Hause zu gelangen. Denn alle Busse

Wiirtt sind Rufbusse die bereits in Geislingen den letzten Einlass haben. Lieber

wdrde ich auf die 00:00 Uhr fahrt von Balingen verzichten, aber noch eine
Fahrt auf die 22 Uhr nach Hause haben. Diese Verbindung wiirden mehr
Menschen nutzen und ich miisste Freitags nicht bei Wind und Wetter nach
Hause laufen
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Der MEX12 steht abends zu lange in Stuttgart HBf mit 11 Minuten. Haufig,  |Zugfolgeproblem des tiberlasteten Knotens Stuttgart
nahezu taglich bekommt er anschliessend dann keine Ausfahrt, statt
- dessen noch mal 5 oder sogar 10 Minuten extra Haltezeit. Somit ergeben
Tabingen - MEX12/ sich beinahe téglich 15 bis 20 Minuten Halt in Stuttgart. Wenn der oder
287 Mosbach- Stuttgart HBf . . L . X
MEX19238 viele MEXe sowieso reglmassig, fast schon planméssig 5 Minuten
Neckarelz Extrahaltezeit bekommen, wiirde es geniigen im Fahrplan 5 Minuten
Haltezeit vorzusehen.
Der MEX18 steht morgens viel zu lange in Stuttgart HBf mit 14 Minuten, Die planméRige Wartezeit von 14 Minuten soll den Abbau von entstandenden
somit fast eine Viertelstunde. Haufig, nahezu téglich bekommt er Verspatungen ermdéglichen. Tatsdchlich ergeben sich aufgrund hoher
anschliessend dann keine Ausfahrt, statt dessen noch mal 5 oder sogar 10  [Streckenauslastung und verspéateten Fernziigen weitere Zugfolgeverspatungen bei
MEX13 Minuten extra Haltezeit. Somit ergeben sich beinahe taglich 20 bis 25 der Abfahrt.
288 780, 760 Stuttgart 6:46 Minuten Halt in Stuttgart. Wenn der oder viele MEXe sowieso reglmassig,
MEX19301 fast schon planmdssig 5 Minuten Extrahaltezeit bekommen, wiirde es
genliben im Fahrplan 5 Minuten Haltezeit vorzusehen.
RE10a in beide Richtungen im Neckartal stiindlich verkehren lassen. Wird als Anregung fiir den Zukunftsfahrplan weitergegeben
Durchgéngige Verbindungen ohne Umsteigen im Neckartal schaffen. Ohne
Umsteigen ist die Strecke Eberbach - Heilbronn mit dem RE in 38 min zu
schaffen. Leider muss mann in beide Fahrtrichtungen haufig mindestens 1
mal hdufig auch 2 mal umsteigen mit Fahrzeiten von 60 -98 Minuten bzw. 1
- 1,5 Stunden. Zum Teil mit zu kurzen Umstiegszeiten von 4 Minuten und
289 665.1 RE10a Eberbach 6:15 Heilbronn 6:50 zum Teil mit sehr langen 45 Minuten. Vielleicht sogar noch mit dem 1
riesigen Umweg tber Osterburken. Zur Erinnerung mit dem PKW féhrt man
die Strecke in 45 Minuten, von Tiir zu Tir. Beim Zug kommen die
Wegzeiten von und zum Bahnhof dazu. Insbesondere im Berufs- und
Schilerverkehr ist eine bessere Taktung im Neckartal auch
verbundubergreifen (VRN HNV VVS) sehr wiinschenswert.
Zusétzlicher Halt in Eutingen im Gau. Sonst ist eine Weiterfahrt in Richtung | Die IC-Zuige auf der Gdubahn werden von DB Fernverkehr betrieben und auch der
Freudenstadt nur mit 1h Wartezeit in Horb mit dem Bus ab Horb méglich. Fahrplan wird von DB Fernverkehr erstellt. Allerdings: IC 484 hat in Horb Anschluss
Bei anderen Zigen dieser Linie, z.B. dem IC 184, ist zwar der Anschluss in an Buslinie 31 nach FDS, Fahrzeit 1:46 h. Per Bahn mit fiktivem Halt in Eutingen lige
Horb an den Bus von Horb nach Freudenstadt sehr gut. Diese Ziige (z.B. der |die Fahrzeit bei 1:59 (bis Hbf; bis Stadtbahnhof sogar 2:14h). D.h. Umstieg in Horb in
IC 184) halten allerdings nicht in Engen. Dadurch ist die Verbindung den Bus ist immer schneller. Halt Eutingen nicht notwendig. Halt ist betrieblich auch
290 740 IC 484 zwischen Engen und Freudenstadt Hbf aktuell extrem schlecht. Durch einen |nicht méglich, da sonst ICE-Anschluss in Stuttgart verloren geht (deshalb hélt der
zusétzlichen Halt des 484 in Eutingen im Gau kénnte man mit dem Zug Zug ja auch nicht in S-Vaihingen.
85666 der Linie 740 von Eutingen im Gau um 18:09 Uhr nach Freudenstadt
Hbf fahren.
Von Karlsruhe Hbf kommend mit dem RE 40, Zugnummer 15812, Die Ziige von Freudenstadt Hbf nach Stuttgart/Bondorf fahren stiindlich im Takt zur
Kursbuchstrecke 710.7-8, Karlsruhe Hbf ab 18:10 Uhr, Freudenstadt Hbfan  |Minute 13/15 und stellen in Freudenstadt Hbf sowie in Eutingen, Bondorf und
19:37 Uhr. Fir eine Weiterfahrt nach Schopfloch (bei Freudenstadt) betrdgt |Stuttgart jeweils Anschliisse her. Eine Verschiebung dieser Taktlagen kommt
die Wartezeit auf den angegebenen Zug 17682 (RE 14b) aktuell ganze 38 deshalb nicht in Frage. Nachvollziehbar ist hingegen der Wunsch, dass die schnellen
Minuten. Durch eine frihere Abfahrt des 17682 (RE 14b) kénnte die Zuge von Karlsruhe her in Freudenstadt Hbf die weiteren Anschlisse vermitteln. Da
17682 (RE | Freudenstadt Wartezeit in Freudenstadt auf 23 Minuten verkiirzt werden. diese schnellen Ziige aber nicht im téglichen Stundentakt unterwegs sind, kénnen
291 740 14b) Hbf 20:00 Uhr Der Anschluss fiir den von Offenburg kommenden Zug 88601 (SWE RB20),  |die Anschlisse derzeit nicht darauf ausgerichtet werden. 1

Kursbuchstrecke 721, mit Ankunft in Freudenstadt Hbf um 19:56 Uhr wiirde
erhalten bleiben, da dieser Zugi.d.R punktlich ist.

Der Zug, der fir 17682 (RE 14b) verwendet wird, kommt bereits um 19:45
Uhr in Freudenstadt Hbf an, wiirde also bereits um 20:00 Uhr zur Abfahrt
bereitstehen.
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292

720,731,732

Ich habe den dringenden Vorschlag, dass die Ziige in Radolfzell zur Minute
47 nach Friedrichshafen (RB 61) auf Gleis drei statt Gleis eins verkehren und
daftir die RB 62 nach Stockach auf Gleis eins statt drei. ( wie das bis
Dezember 2023 so war!!) Begriindung: Seehas aus Konstanz kommt zur
Minute .44 auf Gleis 5 an, RB 31 nach FN fahrt zur Minute .47 auf Gleis 1 (!)
ab, das nur mit einem weiten Weg durch die Unterfihrung erreicht werden
kann. S 61 nach Stockach fahrt erst zur Minute .51 auf Gleis 4
(bahnsteiggleich) ab. Fiir den bahnsteiggleichenUbergang hat der Kunde 7
Minuten Zeit, fur den Spurt von Gleis 5 nach Gleis 1 nur 3 Minuten. Da
spielen sich jede Stunde &rgerliche Szenen ab. Es war der Grund fur
dieseAnderung?

wurde teilweise verbessert

293

665.1

19280

Mosbach -
Neckarelz

12:29

Mannheim
Hbf

13:46

Waire es moglich, das der RE 10 a der durch Mosbach fahrt, stindlich statt
zweistiindig halt?

Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

294

676

12028 und
38187

Der RE 12028 sollte Mo-Fr nicht mehr (um 16:09) in Ka-Knielingen halten,
da dieser RE fast nie die Kurzwende in Karlsruhe Hbf piinktlich schafft, und
durch den Halt in Knielingen dann so spat in Wérth ankommt, dass der
Anschluss nach Lauterbourg-Strasbourg verpasst wird.

Der Halt in Knielingen wird bereits um 15:55h durch die S52 bedient,
ergdnzend konnte bei Bedarf auch die nachfolgende S3 (Zug 38187) in
Knielingen halten, der Zeitverlust wére dank E-Traktion deutlich geringer als
beim dieselgetriebenen RE 12028.

der RE hat in Knielingen It. Statistik nur 2,6 Ein- und 1,2 Aussteiger (Karlsruhe Hbf
134,8 Einsteiger). Insofern wére das eine Maglichkeit, die Ankunftspriinktlichkeit zu
erhéhen. Leider habe ich keinen Zugriff auf die P-Werte fur diesen Zug.

295

700

S9

Zur Entspannung der (fur Aufzugnutzer) zu knappen, oft verpassten
Anschlisse aus der $33 von Germersheim sollten alle stiindlichen S9 erst
zur Minute ‘16 (statt bisher Minute *14) in Graben-Neudorf abfahren.
Der aktuelle S9-Fahrplan hat 3min Zeitreserve bis Karlsruhe (vergleiche
Gegenrichtung), insofern misste sich die Ankunft dort nicht &ndern.

Einzelne Zuge fahren inzwischen zur Minute 15 ab. Das Angebot auf der Strecke
Karlsruhe - Mannheim wird in den nachsten Jahren neu geordnet. Dann werden
auch bessere Anschliisse zwischen $9 und S33 in Graben Neudorf hergestellt.

296

753

RB 53 und RE
96

RB 53 wird umgestellt auf 30 Minuten-Takt.

Aulendorf ab ca. Minute 15/45

Kisslegg ab ca. Minute 15/45

Begriindung:

Mit der Umsteigezeit von 3 Minuten von RE 96 auf RB 53 funktioniert diese
Verbindung zwar bahnsteiggleich, aber ca. 100 m Fussweg von RE 96 zu RB
53 nicht zuverldssig. RE 96 kommt oft 10-15 Minuten verspétet aus
Minchen an. Es reichen 2-3 Minuten Verspatung und RB 53 in Kisslegg ist
weg. So wiirde ausreichende Umsteigezeit bestehen und in Aulendorf die
RE zur Minute 30 nach Ulm/Ravensburge erreicht.

Die Problematik der Anschlisse ist leider bekannt. Die eingeschrankten
Kreuzungsmaoglichkeiten auf der Strecke limitierten den Fahrplan sehr stark.
Aufgrund der vorliegenden Infrastruktur sind Fahrplananpassungen nur sehr
erschwert moglich. Der aktuell bestehende Fahrplan ist unter Berticksichtigung aller
Reiseketten und Umsteigebeziehungen (auch in Aulendorf) die beste Variante.

297

770

RE17b

gerne wiirde ich Ihnen vorschlagen, den RE 17b zwischen Bruchsal und
Moiihlacker stiindlich fahren zu lassen. Aktuell ist die Verbindung ab
Stuttgart nach Bruchsal eher suboptimal, denn zur ungeraden Stunde
fahren die ICE der Miinchen-Karlsruhe Relation. Um eine halbe Stunde
versetzt fahrt der IRE 1 mit Umstieg in Miihlacker in den RE 17b. So ist fur
mich als Pendler auf dieser Strecke leider nicht das volle Potenzial
ausgenutzt.

Deswegen wiirde ich mich Gber einen Stundentakt in beide Richtungen des
RE 17b freuen.

Seit Fahrplanwechsel neue Zeitlage
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298

766

RB66

Tubingen

5:00

Mossingen

5:00

weitere Zugverbindung nachts nach 23:30 Uhr ab Tiibingen und
wochenends um 4 oder 5 Uhr. Ausweitung des Halbstundentakts am
Wochenende und Abends. von Tiibingen nach Méssingen/Hechingen.
Anschlisse von der RB66 zu den MEX nach Stuttgart ist meist sehr knapp
oder nicht maglich.

Konnen diesbeziiglich Anderungen vorgenommen werden, bevor die
Regionalstadtbahn in 10 Jahren gebaut ist?

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

299

753

zweisttindliche Durchbindung der Ziige Sigmaringen - Aulendorf und
Aulendorf - Kisslegg

dies erfordert jeweils eine Querung des Bahnhofs Aulendorf und wiirde eine
zusatzliche Bahnsteigkante erfordern, die dort nicht zur Verfigung steht.

300

753

Auf der Strecke Aulendorf - Kisslegg sollten Neigetechnikziige eingesetzt
werden. Der dadurch erzielte Fahrzeitgewinn kénnte eine stundliche
Bedienung von Wolfegg ermoglichen.

Die Héchstgeschwindigkeit der Strecke ist auf 100 km/h begrenzt, die
Héchstgeschwindigkeit der eingesetzten Zuge ist nicht das Problem.

301

751

RE 5: zusatzlicher Halt in Erbach

Erbach wird mit den Linien RS2 und RS21 im Halbstundentakt bedient, ein Halt des
RES iost nicht vorgesehen

302

751

am spaten Abend Verldngerung der Regionalbahnen Friedrichshafen -
Kressbronn von / bis Lindau

wurde zum Dezember 2024 weitgehend umgesetzt

303

702

4710

> Anschluss aus 17156. Friher(TM) wurde die Vor-Takt-Abfahrt durch eine
ebenso Vor-Takt-Ankunft aus Freiburg kompensiert, seit Sommer 2020
besteht jedoch eine Taktliicke in der Umsteigeverbingung RB26->RE2.

Es ist fur den externen Laien nicht ersichtlich, warum der 4710 ausserhalb
seiner eigentlichen Taktlage fahren muss. Alle potenziellen Anschlussziige
in Achern, Baden-Baden oder Karlsruhe fahren zu ihrer reguldren Takt-
Abfahrtsminute und wirden bei einer spiteren Ankunft ebenso erreicht.
Der Trassenkonflikt mit 85562 liesse sich sicherlich l6sen, z. B. durch Fahrt
via Durmersheim oderUberholung in Rastatt.

Die Neuordnung im Sinne des Vorschlages sollte eigentlich bereits 2025 angegangen
werden, wird wegen der verspateten Fertigstellung des Rastatter Tunnels aber noch
verschoben.

304

753

Ich bitte um Einrichtung einer zusatzlichen zweisttindlichen Verbindung
Kisslegg - Wolfegg (und zuriick). Damit kdnnte der touristisch bedeutende

Ort Wolfegg zusammen mit der RB Aulendorf - Kisslegg stiindlich bedient
werden.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

305

752

Ich schlage vor, den Betriebsbahnhof Rossberg fiir den Personenverkehr zu
reaktivieren. Bei der Verbindung Aulendorf - Bad Wurzach (und zuriick)
findet zwar ein Halt der Ziige statt, aber nur zum Fahrtrichtungswechsel.
Dieser Halt kdnnte meines Erachtens ohne Fahrzeitverldngerung fir den
Personenverkehr gecffnet werden. Ein Bahnsteig ist noch vorhanden und
dank der bereits bestehenden Bushaltestelle konnten attraktive
Umsteigemaglichkeiten, z. B. zum Wallfahrtsort Bergatreute, geschaffen
werden.

nur sehr begrenztes Potential, Bahnsteig nicht mehr zur Nutzung zugelassen.

306

702

Platzangebot RB26/27 am Wochenende:

Der zum Sommer 2020 ausgeweitete Wochenendfahrplan wird so gut
angenommen, dass es in den einzeln fahrenden Mireos mitunter
unangenehm kuschelig zugeht und gelegentlich Reisende am Bahnsteig
zuriickgelassen werden. Eine Erhéhung der Kapazitaten ist meiner Meinung
nach dringend geboten, mindestens saisonal in den Sommermonaten und
bei SC-Heimspielen.

Von der Anzahl der Fahrzeuge her sollte dies problemlos realisierbar sein,
gef. unter Einsatz von am Wochenende tiberzéhligen Desiros oder der in
Offenburg campierenden SWB-Garnitur. Es mussten selbst sonntags
nirgendwo einzelne Mireos fahren.

Kapazitdten wurden tberpriift und soweit moglich angepasst
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Der IRE3 hélt unverstandlicherweise nicht in der grosseren Gemeinde Der RE3 hilt abwechselnd in Kressbronn und Nonnenhorn; da die Strecke nicht
Kressbronn, aber in der Nachbargemeinde Nonnenhorn, welche nur sehr zweigleisig ausgebaut wurde, werden Kreuzungshalte benétigt. Da die Bahnhdfe
wenige Menschen betrifft. nicht "ideal" fur den Fahrplan liegen, wird dies durch wechselseitige Halte
Dies erschwert die Anbindung Kressbronns enorm und ist angesichts des ausgeglichen. Zukuftig mit S21 ist geplant, die vier Halte stindlich zu bedienen.

307 751 IRE3 (4824) Kressbronn immer hohen Fahrgastaufkommens in Kressbronn unverstandlich.
Fahrgaste missen nach Nonnenhorn oder Langenargen fahren und dort
sehr lange auf einen anderen Regionalzug auf der gleichen Strecke warten,
welcher dann in Kressbronn halt.
Die neue S3 Verldangerung Germersheim-Karlsruhe tiber Worth am Rhein Aus Kapazitatsgrinden miissen die Ziige am Pfalzer Bahnhof (Gleis 101, 102)
hat mir gefallen. Die S3 kommt dann aus Richtung Worth um X—.50 Uhrin  |ankommen. Das Gleis 1 ist schon vom RE von/nach Neustadt belegt.
Karlsruhe an. Ich finde es sinnvoll, mit den Fahrten ab xx.56 Uhr ab Die beschriebene Verldngerung bzw. Durchbindung der S3 in Karlsruhe ist
Karlsruhe in Richtung Mannheim zu verbinden. Das gleiche dann bitte auch |problematisch, da insbesondere im Stérungsfall die beiden Strecken dann

S3 der 5-Bahn in der Gegenrichtung wo die S3 von Mannheim um xx.00 Uhr und in betrieblich miteinander verbunden sind und kein Puffer zur Verspatungsreduktion

308 676 Rhein Neckar Richtung Worth um xx.10 Uhr weiterfahrt. So miissen viele Fahrgaste nicht  |vorhanden ist.
mebhr in Karlsruhe umsteigen (z.B. Pendler zwischen Wiesloch-Walldorf und
Warth am Rhein) und dafiir wird auch kein Personal und Fahrzeuge nétig
sein. Wenn maglich, dann bitte noch den Zug in Karlsruhe-Knielingen halten
lassen.
Erhéhung der Regelmassigkeit des Expresszugs. Inbesondere in der Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
Taktung, die zwar auf die Stunde gesehen bei 3 Ziigen liegt, aber in der bestellt werden.
Taktung zwischen den Ziigen nur bedingt sinnvoll ist. So sind die 3 Zuge

309 780 RE8/MEX12 zwischen 10 und 15 Minuten getaktet, aber im Wechsel zur vollen Stunde
bei 30 Minuten. Das verzdgert insbesondere beim Fernverkehr die
Umstiegszeiten enorm.
Ich pendele zwischen Lindau und Friedrichshafen. Die beiden Ziige RB und Im Friihverkehr in Richtung Friedrichshafen beginnen 2 Ziige erst in Kressbronn und
IRE verkehren zu nah beieinander. Eine 30min Taktung wére sinnvoll. nicht schon ab Lindau, da auf der bayerischen Seite die Finanzierung fehlt. Dadurch
Generell ist fur mich 6:17 zu fahren zu friih. Die Ziige zwischen 7Uhr und besteht morgens eine Fahrplanliicke. Der zweigleisige Ausbau der Strecke zwischen
8:30Uhr sind in der Regel mit Schilern tberfullt. Friedrichshafen und Lindau war unspriinglich geplant, wurde dann aber vom Bund
Grundsétzlich fehlt zwischen 15 und 16Uhr eine Nahverkehrsverbindung verworfen. Zur Erhéhung der Piinktlichkeit und besserer Fahrplane ware die
durch den ICE die mich abhélt regelméssig zu pendeln. Ich muss 16:30 Zweigleisigkeit sinnvoll. Angesichts der Finanzierungsprobleme ist aber dieser
meinen Sohn in Lindau abholen. Das ist derzeit einfach nicht moglich. Ausbau nicht absehbar. Die Anerkennung von Nahverkehrsfahrkarten im ICE ist in
Entweder der ICE wird in den Bodo aufgenommen (funktioniert in Deutschland leider schwieriger und teurer als in Osterreich, weshalb solche Modelle
Vorarlberg doch auch) oder es gibt zwischendrin noch Verbindungen. Ich in Deutschland kaum zum Einsatz kommen.

310 751 RB93 Frledrlihshafe 15.45 l;?:v?sgéceh:'nahezu 2h vorher Feierabend machen um den 15Uhr Zug zu
Ein zweigleisiger Ausbau der Strecke ist zwingend nétig um das
Verkehrsproblem auf der B31 nachhaltig zu I6sen. Anschliessend ein
Betrieb mit Strassenbahnen (Siehe Chemnitzer Modell). Zus&tzlich kénnte
in Lindau an der Autobahnabfahrt eine Verladestation fiir
Gterstrassenbahnen (die dann nach Singen fahren) errichtet werden und
somit der LKW Verkehr zusétzlich vermindert werden.
Fahrrad-Monatskarte fiir bwegt-Bereich. Ich pendle zwischen Vorschlag wurde an die BW-Tarif GmbH weitergegeben
Warthausen/Biberach und Friedrichshafen. Zwischen 6 und 9 Uhr braucht
man fir das Fahrrad ein Ticket. Eine Fahrrad-Monatskarte gibt es aber nur
fiir den BODO-Bereich, nicht fur DING oder BWEGT. Dadurch muss ich mir
téglich eine Fahrradkarte kaufen. Leider ist die Busverbindung von

311 751 alle

Warthausen nach Biberach sehr schlecht, so dass ich auf das Fahrrad
angewiesen bin. Das tagliche Kaufen des Fahrradtickets ist nicht nur teuer,
sondern auch umsténdlich und so fahre ich mittlerweile wieder haufiger
Auto statt Bahn.
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Bitte fiihren Sie wieder einen stiindlichen Halt in Wolfegg ein. im derzeitigen Fahrplankonzept ist ein stindlicher Halt in Wolfegg nicht moglich -
312 753 RB53 Unverstédndlich, dass jeder zweite Zug einfach durchfahrt. wiirde vielmehr zu Anschlussverlusten an den Anschlussbahnhéfen fiihren.
zusatzlicher Halt in Lowental fiir Berufspendler um die 1 Stiindige Liicke Der Wunsch nach einem Halt zu dieser Zeit in Léwental ist nachvollziehbar. Durch
313 751 4243 der BOB zu verkiirzen die Fahrzeitverldngerung wiirde allerdings der wichtige Anschluss vom IRE 4243 an
RB17762 nach Radolfzell aufgegeben werden miisssen.
RS3 zwischen Ulm und Herrlingen (Verdichtung zum 30-min-Takt) fallt in Tatséchlich sind im Februar 2024 relativ viele Verdichterzige ausgefallen. Seither
314 755 " " PN . " P
geflhlt 80 % der Fille aus. funktioniert jedoch diese Verbindung recht zuverlassig.
Anschlussvermittlung zwischen IRE 200 und MEX 12/18 in Wendlingen Problem ist bekannt, es wurde eine Dispositionsregelung getroffen, die die
(Neckar). Besonders in Richtung Ulm, in der man bei verpasstem Anschluss  [Anschlusserreichung erh6ht hat. Aufgrund der knappen Kapazitdten (Einmiindung
315 750.1,760 1Stunde warten muss. auf Schnellfahrstrecke iiber 10 km eingleisig, in Gegenrichtung kommt ICE
entgegen, besteht fiir den IRE200 nur ein enges Zeitfesnter, um verspatete MEX-
Ziige abzuwarten.
Ich pendele seit letztem Jahr von Fornsbach nach Schwabisch Hall zur Aufgrund der Eingleisigkeit der Murrbahn und dichtem Verkehr auch mit
Arbeit (dh. Ankunft in SHA am Bahnhof sollte zwischen 08:00 - 08:30 Glterzugen sind regelmaRige Halte im Halbstundentakt fiir Fichtenberg und
erfolgen und Rickfahrt zwischen 15 und 16 Uhr) und wiirde dies sehr gerne  |Fornsbach derzeit leider nicht umsetzbar
mit den 6ffentlichen tun (was von der Bahnverbindung an sich ja eigentlich
gut machbar wire). Leider habe ich das Pendeln mit Offentlichen nach
mehrfachen Versuchen im letzten Jahr nun doch schweren Herzens
aufgegeben und steige zukiinftig wieder um aufs Auto, da die Fahrpléne
leider schwierig aufeinander getaktet sind.
Das Grundproblem ist, finde ich, dass die MEX 19 Ziige nur bis Gaildorf
fahren und nicht nach Schwabisch Hall (was frither meines Wissens nach
der Fall war). Dadurch kann ich auf dem Heimweg nur Verbindungen
nutzen, die mich vom Bus (von SHA aus, Bus 16) auf die Mex 19 Bahn ab
Gaildorf umsteigen lassen und habe hier stets die Gefahr mit
Strassenverkehr, dass ich den Anschluss verpasse (mit 6 Minuten Zeit zum
Mex 19 (+ Bus Umsteigen). Bei einer nur stiindlichen Taktung der MEX Zige ist dies auf
316 785 16) Dauer nicht praktikabel!!
Morgens gibt es auch eine sehr gute Verbindung von Fichtenberg aus nach
Schwabisch Hall (RE 90 + RB83 mit Ankuftszeit um 08:08 Uhr und einer
Fahrtzeit von 21 min!). Anfangs dachte ich daher ich kann mit dem Auto
dorthin und von dort aus pendeln, was ja auch véllig ok wére. Aber
unverstdndlicherweise halten die RE Ziige nachmittags dann wieder nicht in
Fichtenberg (obwohl der RE dies morgens macht), so dass ich nachmittags
nicht zurtick zum Bahnhof nach Fichtenberg komme, wo mein Auto stehen
wiirde.
Ich kenne noch mehr Personen, die von Fornsbach aus nach Schwébisch
Hall zur Arbeit pendeln und dies aufgrund der schlechten Anbindung nicht
mit den Offentlichen machen.
Sehr schade, da es aus meiner Sicht eigentlich eine gute Pendel Strecke
wire, wenn entweder die REs doch auch in den kleineren Orten wie
Fornsbach oder Fichtenberg halten wiirden oder alternativ die MEX Zuge,
Taubertalbahn: Sicherstellen, dass es auch weiterhin abends (=19:00 oder Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
spater) durchgehende Verbindungen zwischen Crailsheim und mindestens  |bestellt werden.
Lauda (besser Tauberbischofsheim) gibt, passend zu den
317 782 Fernverkehrfahrzeiten in Crailsheim. Wichtig sind beide Fahrtrichtungen
und sowohl am Wochenende als auch unter der Woche.
Die S42 um 16:03 Abfahrt am HBF Heilbronn ist nur ein Abteil und It. Statistik ist der Zug mit im Schnit 100 Fahrgasten nicht Uiberbelegt - wird weiter
318 710.41 s42 regelmassig Uberfiillt. Da hier viele diesen zur Heimfahrt nach der Arbeit beobachtet

nutzen wére mehr Kpazitat winschenswert.
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319

780

> Nachtverkehr ab Wiirzburg bis Heilbronn / Stuttgart. Leider fahrt
momentan die letzte tagliche Verbindung ab Wiirzburg bereits um 21:37 in
Richtung Heilbronn bzw. Stuttgart. Da die schnellsten Verbindungen in
Richtung Norden (Hamburg / Berlin), fiir das sonst nicht an den Fernverkehr
angeschlossene Heilbronn, jeweils tiber Wiirzburg fiihren, wiirden
Nachtverbindungen eine deutliche Qualitatsverbesserung fiir Fern- und
Nachtfahrer bedeuten.

Momentan sind die Zustande mit Umstieg in Wiirzburg unzumutbar. Wer
noch piinktlich nach Heilbronn kommen méchte, muss IMMER mit der
Verbindung um 20:37 planen, da hohe Verspatungen des Fernverkehrs und
verpasste Anschlusse aufgrund der kurzen Umstiegszeiten an der
Tagesordnung sind. Dies erfordert unnétig frihe Abfahrtszeiten aus dem
Norden

==> DAHER BITTE: Nachtverbindungen ab Wiirzburg!

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

320

730

Die IC zwischen Singen und Schaffhausen mit Nahverkehrstickets
anerkennen lassen. So miissen Fahrgéste aus Stuttgart nach Schaffhausen
nicht mehr in Singen umsteigen. Die Strecke gehdrt auch der DB und
allerdings ist in der Schweiz der Fernverkehr und Nahverkehr tariflich
gleichgestellt.

Derzeit nicht darstellbar, da die Betréage, die dafiir an DB Fernverkehr zu zahlen
waéren, viel zu hoch wéren.

321

735

Bitte nach 20 Uhr den Halbstundentakt bis Zell verlangern. Der Stundentakt
ist nicht mehr zeitgemass. Die Wartezeiten (z.B. als Abbringen von anderen
Ziigen oder bei kulturellen Veranstaltungen) ist oft sehr lang. Neukunden
lassen sich kaum gewinnen.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

322

735

Die Nachfrage hat seit Inbetriebnahme der S6 deutlich zugenommen. Die
fehlenden Doppeltraktionen zu den Hauptverkehrzeiten wurden mit den
Jahren gel6st. Nun ist die Nachfrage zu den Neben- und Schwachlastzeiten
so hoch, dass Einfachtraktionen oft unangenehm voll sind und vom
Bahnfahren abschrecken. Dies betrifft sowohl die Zeiten Mo-Fr tagsiiber,
Wochenende tagsuber als auch abends nach 20 Uhr. Bitte
nachfragegerecht Ziige auf Doppeltraktionen starken.

Die Kapazitdten werden regelméaBig Uberprift und soweit nétig und moglich
angepasst.

323

782

Trotz neuem Bahnsteig werden auf der Tauberbahn (Kursbuchstrecke 782)
bisher die Haltepunkte Dittigheim und Distelhausen von den meisten Ziigen
ausgelassen. Dies fiihrt im Alltag dazu, dass Zugverbindungen nicht genutzt
werden, da man immer erst mit dem Auto in die Nachbarstadt fahren
muss. Ich méchte im Sinne der Verkehrswende dringend dafiir werben, den
Fahrplan so anzupassen, so dass die Haltepunkte stiindlich von Zigen
zwischen Wertheim und Crailsheim bedient werden.

Wichtig wére, dass die Ziige nach wie vor die Umstieg Richtung Wirzburg,
Stuttgart (Bahnhof Lauda) und Nurnberg, Aalen (Bahnhof Crailsheim)
erreichen.

Das derzeitige Fahrplankonzept erméglicht keine zusatzlichen Halte in Dittigheim
und Distelhausen. 2023 wurde ein alternatives Fahrplankonzept diskutiert, das
stiindliche Halte ermdglicht hatte, allerdings zulasten der Anschlisse in Lauda. In
der Gesamtabwégung wurde deshalb dieses Konzept nicht umgesetzt. Im Rahmen
der Zukunftskommission Tauberbahn werden neue Fahrplankonzepte gepriift.
Mittel- bis langfristiges Ziel ist, alle Haltepunkte mindestens im Stundentakt zu
bedienen.

324

740

Angesichts des fortdauernden Sperrchaos auf der KBS 740 im Rahmen von
$21, wie auch der geplanten Kappung in S-Vaihingen habe ich jegliche
Bahnfahrt beruflich wie privat jetzt eingestellt. Das kénnten Sie eigentlich
auch mit dem Personenverkehr auf der KBS740 tun und das gesparte Geld
in sinnvollere Strecken investieren. Als langjahriger (>20J) Besitzer eine
BC50/1 ist das Theater, in Zukunft an den HBf Stuttgart zu kommen, der
endgtiltige Sargnagel. Es wird leider das Auto gewinnen. Was ich sehr
schade finde, aber das Chaos bei der Bahn hier ist nicht mehr tolerierbar.

Mit dem Ablauf der Bauarbeiten entlang der Gdubahn durch DB InfraGO sind wir
auch nicht zufrieden.
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35 783 RE 808L;nd RB Shringen Hbf [01:05 Uhr | Neuenstein 112 E::;zlltlf:eerzif kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
Da wegen fehlender Regionalisierungsmittel kein zusatzlicher Zug bestellt Im Rahmen der Mobilitdtsgarantiegibt es immer auch schwach ausgelastete Ziige in
werden kann, wére es sinnvoll RB 19600 und 19641 an Sonntagen wegen den Randzeiten. Neu gibt es seit dem 15.12. um 19:30 ab Bruchsal einen schnellen
326 771 mangelnder Nachfrage entfallen zu lassen, um aus den Leistungs-Km RE nach Bretten. 1
zusétzlich Mo-Fr einen Taktzug RB17¢ 19:05 Uhr von Bruchsal nach Bretten
zu fahren.
Anpassung des Taktes in Wilferdingen-Singen, damit sich dort nicht Fahrplaneinschrankungen durch den Pforzheimer Tunnel (Begegnungsverbot)
weiterhin der Fall ergibt, dass die S5 fahrt und 10min Spéter IRE 1 nochmal
327 770 1min sp&ter S5 und danach 40 min kein Zug. Vorschlag ware die Fahrten in 1
einen etwa 20min Takt anzupassen oder wie friiher die S5 im 30min-Takt
anstatt einem 20/40min Takt zu fahren.
328 727 s1 Breisach 0:00 Es.‘wére schén wenn von Breisach aus schon friher ein Zug abfahren Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
wiirde. bestellt werden.
Mehr und regelméssigere Zug- sowie Busverbindungen von Ravensburg Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
nach Bad Waldsee, insbesondere auch mit Erschliessung des bestellt werden.
Gewerbegebiets Wasserstall in Bad Waldsee.
329 752/753 Da die Firma RAFI eine neue Produktion in Bad Waldsee stellen wird, bin ich
auf eine gute Anbindung der 6ffentlichen Verkehrsmittel angewiesen, um
problemlos von Ravensburg nach Bad Waldsee zu gelangen.
Es ginge zur genannten Zeit auch ein Bus - es gibt in der genannten Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
330 786 Hofen (b 7:45 Uhr | Aalen Hbf 7:55Uhr |Fahrplanlage (passend zum IRE 19672 ab Aalen Hbf) leider gar keine bestellt werden.
Aalen) Fahrtméglichkeit von Hofen nach Aalen.
Zusétzlicher Halt in Hofen. Zu Zeiten, zu denen in Goldshéfe kein Anschluss — [Schon der Zug um 23:24 hat im Schnitt weniger als 1 Ein- und Aussteiger, so dass ein
331 989 57186 an den MEX 13 besteht, hélt die Linie RB/RE 89 normalerweise in Hofen, zusatzlicher Halt gegen 0:45 kaum Nachfrage, aber vergleichsweise hohe Kosten
und ich sehe bei einem so spaten Zug keinen Grund, der dagegen spricht. verursachen wiirde.
Der Zug musste in Herten halten !! Wunsch ist nachvollziehbar, aber aufgrund knapper Umsteigezeiten in Basel an den
332 730 3074 Rheinfelden 23:00 Ein Zug Basel ab 20 23 nach Waldshut fehlt um die Taktliike zu fillen!! Nachtzug nach Amsterdam derzeit nicht umsetzbar
Die 0.g. Verbindung hat um drei Minuten keinen Anschluss in Appenweier  |Zusatzlich zu den 3 Minuten ist noch die Mindestumsteigezeit von 7 Minuten zu
aus Karlsruhe. Zusétzliche Verbindung Offenburg - Strasbourg um 11:05. beriicksichtigen. Deshalb gibt es mit Zug 87428, Offenburg ab 9:05, den Anschluss in
Durch den Zweistundentakt nach Strasbourg aus Richtung Karlsruhe / Appenweier. Von Karlsruhe nach Kehl gibt es seit dem 15.12. eine zusatzliche
Baden-Baden bleiben am Wochenende regelméssig Fahrgaste in morgendliche Verbindung. Zusatzlich fahren wihrend des Weihnachtsmarktes in
333 719 SWES7414 Offenburg 9:05 Appenweier zurlick, da nicht alle in die véllig tiberfillten Ziige passen. Strasbourg zusétzliche Ziige. Fur die Fahrten nach Frankreich werden spezielle Ziige
Schon ware auch eine direkte Verbindung von Karlsruhe nach Kehl mit Doppelausristung fir die deutsche und franzésische Sicherungstechnik
bendotigt, die Anzahl dieser Ztige ist begrenzt, so dass weitere
Fahrplanausweitungen derzeit nicht méglich sind. Im Rahmen der
Neuausschreibung des Verkehrs ist zukiinftig ein durchgangiger Halbstundentakt
Im Ringzug (Region Schwarzwald-Baar-Heuberg) im Berufsverkehr den Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
742 742.1 und Halbstundentakt einfihren, um die Verkehrsanbindung im landlichen Raum |bestellt werden.
334 T deutlich zu verbessern, insbesondere im Hinblick auf das Oberzentrum VS
weitere
Verlangerung der morgendlichen DB Regio RB von Ehingen nach Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
Munderkingen und zuriick von Mo - Fr. Damit wiirde der RS 3 Takt morgens |bestellt werden.
1 Stunde friiher beginnen. Die Hinfahrt von Ulm (RB 22988) miisste ggf.
335 755 22988/ 22989 etwas vorverlegt werden wegen der Kreuzungen. Abfahrt in Munderkingen
(RB 22989) um 07.30 Uhr.
MEX 12/18 Durch die standige Unpunktlichkeit der MEX 12/18 bei Ankunft in Aufgrund der starken Streckenauslastung und dem Zustand der Infrastruktur
336 780 Richtung Bietigheim-Bissingen werden regelmassig die Abfahrten der Busse um lassen sich derzeit Verspatungen leider nicht vermeiden.
Stuttgart / xx:01 Uhr verpasst. Planméssig wiren 6 min Umsteigezeit (Ankunft um

Tiubingen

xx:55 Uhr).
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Abends in Gegenrichtung v. KN nach Radolfzell SBBS6 Ankunft 17:44 Uhr Der Anschlusszug wurde inzwischen auf Gleis 4 (bahnsteiggleich) verlegt
337 731 RE32472 Uberlingen 6:50 Uhr Radolfzell 716 |Gleis 5_. Abfahrt Radolfzell nacf_\ Uberlingen .17:47 Uh_r Gle_is 1 far .|.<urs.buch 1
6:53 Uhr 7:19 731. Hier Abfahrt 17:49 Uhr. Diese Zugverbindung wird bisher stiindlich
angeboten.
Wahrend von Mannheim auf zwei verschiedenen Linienwegen aufgrund der Infrastrukturzwénge besteht derzeit der Anschluss nur alle 2 h.
Regionalexpress-Verbindungen bestehen, verkehrt zwischen Heidelberg Wunsch nach RE-Verbindung Heidelberg Frankfurt wird als Anregung fiir den
und Frankfurt nur eine Regionalbahn, die Fahrzeit im Regionalverkehr ist Zukunftsfahrplan weitergegeben.
dementsprechend lang. Ein Umstieg zwischen dem RE60 und der RB68 in
338 650 Neu-Edingen-Friedrichsfeld wird um wenige Minuten verpasst. 1
Wiinschenswert ware eine schnellere Verbindung zwischen Heidelberg und
Frankfurt, z.B. durch einen Umstieg in Friedrichsfeld oder einen
Regionalexpress zwischen beiden Stadten.
Bessere Anschlussicherung in Horb, insbesondere bei Ziigen aus Tibingen wird geprift. Fir eine bessere Anschlusssicherung ist ein Tool in Arbeit, das dem
die reguldr auf Gleis 3 ankommen und bei leichter Verspatung auf Gleis 5/6  |Personal des Anschlusszuges aufzeigen soll, ob noch gewartet werden soll. Bis zur
339 740 umgelegt werden (Vmtl wegen Einfahrt des ICs), dann kann man Umsetzung wird es aber noch einige Zeit dauern.
regelmassig dem IC hinterherschauen
Ich wiirde mir an den Wochenenden einen friihe RS 21 wiinschen, der die Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
Regionalanschliisse um ca. 6:30 Uhr in Ulm HBF aus Richtung bestellt werden.
340 751 IRE 4800 Ulm HBF 6:20 Uhr |Erbach/Laupheim erreicht. Der Zug um 6:30 Uhr ab Erbach (IRE 4800) ist in
dafiir nicht geeignet. Vielleicht kénnen sie den Vorschlag prifen. Vielen
Dank.
Abfahrt des IRE1 in Aalen auf den gleichen Bahnsteig wie die Ankunft der Der Wunsch ist nachvollziehbar, aber leider nicht umsetzbar. Kurz vor der geraden
regelmassig verspateten RS51 aus Ulm legen. Der Anschluss scheitert hier Stunde kommt auf Gleis 2 der RE1 von Karlsruhe an, deshalb fahrt RE1 nach
oft an wenigen Sekunden. Karlsruhe zur geraden Stunde Minute 2 von Gleis 1 ab. So ist sichergestellt, dass die
341 786 IRE 1 Ausfahrt von RE1 nicht durch einen verspateten Zug aus der Gegenrichtung
behindert wird. Firr eine bessere Anschlusssicherung ist ein Tool in Arbeit, das dem
Personal des Anschlusszuges aufzeigen soll, ob noch gewartet werden soll. Bis zur
Umsetzung wird es aber noch einige Zeit dauern.
Zusétzlicher Halt des IRE 1 Karlsruhe - Aalen in Lorch, um die Auslastung Aufgrund knapper Fahrzeiten ist ein Halt in Lorch leider nicht umsetzbar und passt
dieser Zlge zu verbessern. Zwischen Aalen und Schorndorf ist diese sehr auch nicht zum RE-Konzept.
gering. Dadurch werden auch die Ziige des MEX13 spiirbar entlastet, die
342 786 oftmals sehr gut ausgelastet sind.
Lorch hat durch seinen kostenlosen P+R Parkplatz ein grosses Aufkommen
an Fahrgasten, die aus dem kompletten Umland (Rems-Murr-Kreis und
Mit diesem Zug pendle ich mehrmals die Woche von Lindau in die Schweiz:  [Der RE3, Ulm ab 7:17, Lindau-Reutin an 8:55, hat in Ulm Anschluss aus dem ICE von
Ab: 08:52 Lindau-Reutin (EC 198) (Richtung Zurich) Stuttgart und kann deshalb nicht friiher abfahren, auf der eingleisigen
Vorab muss ich hierfir von Wasserburg (Bodensee) nach Lindau-Reutin Bodenseegiirtelbahn ist eine Verschiebung leider auch sehr kompliziert, so dass
kommen. dieser Wunsch leider nicht umgesetzt werden kann. Ab Wasserburg gibt es aber um
Es gibt eine Zug-Verbindung, die ideal wére, wenn es Ihnen moglich wére, 8:07 eine Busverbindung nach Lindau-Reutin, mit dem der Anschluss an den ECE um
sie 5-10 Minuten friither als jetzt fahren zu lassen: 8:52 erreicht wird.
343 751 IRE3 07:17 Lindau-Reutin 8:47 Ab: 08:48 Wasserburg(Bodensee) (IRE 3) // An: 08:55 Lindau-Reutin (Start
am Anfang: 07:17 Ulm Hbf)
Sehen Sie eine Moglichkeit, meinen Wunsch (der meines Wissens auch
vielen anderen Pendlern hier in der Region deutlich helfen wiirde) in lhrer
Planung zu beriicksichtigen?
Jel Zweck ist eine sinnvollere Fahrzeitverteilung im Abschnitt Nimburg-Riegel. | Die Fahrzeiten wurden vom Infrastrukturbetreiber so vorgegeben.
S11 Richtung Ba-Riedlen .
344 727 ) K Minute
Endingen und Bahlingen
frither
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345

703

Konsequentes Abstimmen der Abfahrtszeiten des Pendels Miillheim-
Neuenburg auf die RB 27 Freiburg-Basel. Die Umstiegszeit sollte
mindestens 6-7 Minuten betragen um die Anschliisse trotz der gewohnten
Unpunktlichkeit der RB Freiburg-Basel sicherzustellen.

Dies hat in der Vergangenheit nicht immer geklappt und es gab in den
Jahresfahrpldnen immer wieder Zuge, die sich planmassig knapp
davongefahren sind ode durch eine zu knappe Umstiegszeit unzuverlassig
waren.

Anschlusssicherung wurd mit DB Regio besprochen

346

727

S1lvon
Endingen nach
Gottenheim

Werktags ist von Bétzingen-Miihle nach Bétzingen eine Fahrzeit von 2
Minuten (zu viel) und dafiir von Bétzingen nach Gottenheim von ebenfalls
nur 2 Minuten (zu wenig) geplant. Das fiihrt dazu, dass die Zuge
ausnahmslos immer eine Minute zu spat in Gottenheim ankommen und
(noch schlimmer) der meist piinktliche Zugteil aus Breisach dann am
Einfahrsignal zum Stehen kommt und durch die PZB-Beeinflussung langsam
einfahren muss. Dies verzégert unnétigerweise die Weiterfahrt nach
Freiburg.

Der einzige wirklich gut funktionierende Fahrplan ist der Sonntagsfahrplan
mit folgenden Zeiten:

Nimburg ab 59/29

Eichstetten ab 02/32

BéMuihle ab 05/35

Botzingen ab 07/37

Gottenheim an 10/40

Das Thema wird noch einmal mit dem Infrastrkurbetreiber angegangen.

347

701,770

RE17b, RE73

Man kénnte ein Zugvereinigungs- und trennungskonzept mit den beiden
Linien einfiihren und somit sowohl die jetzt existierende Verbindung
Karlsruhe - Heidelberg als auch bis jetzt nur die Verbindung Miihlacker -
Bruchsal nach Heidelberg verlangern, ohne das man die Strecke grosser
belastet als sie es jetzt schon ist. Dazu musste man aber die heutige Linie
RE17b, welche an sich eigentlich nicht vieles mit der Linie 17 zu tun hat, an
die DB Regio abgeben und die Linie 73 als RE73a nach Karlsruhe und RE73b
nach Miihlacker zu fihren. Die Zugteilung- und vereinigung wiirde dann in
Bruchsal stattfinden, der heute nétige knappe Umstieg in Richtung
Moiihlacker dort wiirde somit entfallen. Fahrplan- und Umlauftechnisch
wirde dies eigentlich ohne gréssere Veranderungen funktionieren, da die
heutige Linie 17b in Bruchsal sowieso mehr als eine Stunde Aufenthalt hat
und die heutige Linie 73 kénnte ebenfalls ohne gréssere Veranderungen
weiter nach den alten Zeiten verkehren.

RE71 wurde eigenstandig realisiert (Mihlacker - Heidelberg)

348

720/702

4748

Die Umstiegszeit 4730/ 4748 in Offenburg ist mit 3min zu knapp bemessen
und der Anschluss wird folgerichtig von der Verbindungsauskunft
unterschlagen. Dadurch fehlt eine Taktverbindung vom Schwarzwald nach
Karlsruhe. Wunsch: 4748 von Gleis 5 (und 4735 dann stattdessen von Gleis
4). Der bahnsteiggleiche Umstieg wére auch ohne Anpassung der
Fahrzeiten unkritisch. Alternativ den 4748 um 2 Minuten nach hinten
verschieben, um den Anschluss trotz Bahnsteigwechsel herzustellen.

Ziel ist ein bahnsteiggleicher Umstieg in Offenburg.
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349

727

Bei Heimspielen des SC Freiburg werden die Fussballziige heute
ausschliesslich von Freiburg Messe/Uni nach Freiburg Hbf und zuriick
gefiihrt. Dies verursacht regelmassig Uberbesetzungen der ab Freiburg
fahrenden, haufig zu spater Stunde nur einteiligen Regelziige der RB 26/27
und des RE 7.

Die Infrastruktur bietet die Moglichkeit der direkten Fiihrung von
Fussballziigen von Freiburg Messe/Uni (iber Freiburg Gbf nach Norden, z.B.
bis Emmendingen.

Mit 1x Kopf machen im Gbf kann auch unter Umgehung des Hbf nach
Suden, z.B. nach Mllheim gefahren werden.

So wiren die wichtigen Ziele Denzlingen und Emmendingen sowie ggf.
Schallstadt, Bad Krozingen, Heitersheim und Mullheim direkt angebunden
und der Freiburger Hauptbahnhof als Umsteigeknoten wiirde entlastet.

Der Streckenabschnitt bei der Station Messe/Uni ist leider eingleisig, so dass neben
einem Zug von Messe/Uni zum Hbf nicht auch noch ein weiterer Zug nach
Emmendingen gefahren werden kann. Auf den Zug zum Hbf kann schwerlich
verzichtet werden.

350

770

19021

Karlsruhe Hbf

15:25 Uhr

Stuttgart Hbf

16:20 Uhr

Der IRE 1 geréat alle 2 Stunden in Stuttgart Hbf in Konflikt mit dem
ausfahrenden IC der Gdubahn nach Ziirich. Dabei kommt der IRE 1
regelmassig mit 5-10 Minuten Verspatung in Stuttgart Hbf an. Da offenbar
eine Verlegung in die héheren Gleise in Stuttgart Hbf méglich ist hilft nur
eine andere, friihere Fahrlage. Damit wiirde auch der Konflikt der Kreuzung
zwischen ankommenden IRE 1 und abfahrendem IRE 1 in Karlsruhe Hbf der
regelmdssig zu Verspatungen fiihrt aufgel6st.

Die RE-Ziige kommen planmaRig in Stuttgart zur geraden Stunde Minute 25 an, die
IC-Zuige fahren zur Minute 28 ab. Das Problem entsteht nur bei Verspatungen. Eine
friihere Abfahrt in Karlsruhe wiirde Anschlussverluste aus der Pfalz und von der
Rheintalbahn bedeuten.

351

710.1

30005

Karlsruhe
Hauptbahnho
f
Bahnhofsvorp
latz

07:11 Uhr

Bei dieser Lage der S1 aus Bad Herrenalb wird Mo-Fr 6fters der Anschluss
von der S1 zum ICE 474 Richtung Hannover-Hamburg verpasst, weil die S1
am Albtalbahnhof hinter die S4 Richtung Bretten-Heilbronn gerat. Bitte die
S1 3 Minuten friher in der Ankunft legen, diese Zeit steht die S1 eh sinnlos
in Ettlingen Stadt rum.

Der langere Halt in Ettlingen dient dem Vermeiden von Verspatungsiibertragungen
aus dem Umland in das stadtische Netz.

352

710.1

85696 - 85699
(FEX
Albtéler/Kraic
hgau)

Bad
Herrenalb

09:45 Uhr
bzw 16:45
Uhr

Bitte den FEX wieder aus der Taktlage der S1in Bad Herrenalb heraus
legen. Die Ankunftspinktlichkeit in Bad Herrenalb ist bisher
unterdurchschnittlich und der Anschluss in Ettlingen Stadt von der S1 aus
Karlsruhe Innenstadt Richtung Bad Herrenalb wurde schon mindestens 3
Mal nicht hergestellt. Auch in Gegenrichtung ist die Taktlage der S1 sehr
unpassend. Mindestens 1 Mal wurden schon 2 Hochflurwagen eingesetzt
wodurch ein Zustieg fir Mobilitatseingeschrankte Fahrgaste
ausgeschlossen ist. Selbst bei einem Mittelflurwagen ist ein Zustieg in Bad
Herrenalb durch den Halt auf Gleis 2 fur Mobilitatseingeschréankte
Fahrgéste nur mit Hilfe moglich und sehr beschwerlich. Zudem kommt fiir
die Fahrgaste in die Karlsruher Innenstadt ein zusatzlicher Umstieg in
Ettlingen Stadt oder Karlsruhe Hbf dazu. Zusétzlich entfallt dadurch dass
der FEX aktuell in der Taktlage der S1 fahrt der Halt in Ettlingen-Albgaubad
einem wichtigen P+R Parkplatz Richtung Albtal.

wird geprift

353

702

87466

Offenburg

23:30

Der Zug 17034 (RO an 23:21) aus Richtung Freiburg kommt besonders
wegen Nachtbaustellen haufig verspatet in Offenburg an, die Fahrgéste
verpassen dann den 87466 als letze Fahrtmaglichkeit Richtung
Kehl/Strasbourg. Durch eine etwas spétere Abfahrt kénnte dieser
Anschluss in vielen Féllen gesichert werden.

Wurde mit den Partnern im Elsass bzw. der SNCF im Zuge einer Neuordnung der
(haufig tiberfullten) Metro-Rhin-Ziige diskutiert, aber abgelehnt.
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354

Ich wiirde mir wiinschen, dass es einen Express Zug nach Crailsheim gibt.
Kein Zug, der an jedem Dorf hélt, sondern der einfach schnurrt stracks nach
Crailsheim fahrt bzw die wichtigsten Bahnhdofe nur noch anhalt.

Zum Beispiel der ach so tolle

Re80: Heilbronn, danach Ohringen , Schwabisch Hall und dann nach
Crailsheim.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

355

702

RB26/27

1. Wegen reguléren SC-Freiburg-Spielen im Europapark-Stadion kommt es
am Wochenende an Spieltagen haufig zu Uberfiillungen in den bestellten
"Einteilern" auf den RB-Leistungen. Eine dauerhafte Bestellung von zwei
Fahrzeugen kénnte auch der doch recht hohen Nachfrage der Ziige am
Wochenende, auch abends, generell zugutekommen.

2. Beobachtungen zufolge gibt es meist abends (ausser samstags)
Uberfiihrungsfahrten von RB-Einheiten (drei Zugteile) von Freiburg nach
Offenburg, um die frithen Ziige des nachsten Tages zu verstarken. Es
kénnte sinnvoll sein, diese auf die nachfragestarksten Zeiten zu verlegen,
z.B. in der HVZ um circa 15-18 Uhr.

Die Kapazitdten werden regelméaBig Uberprift und soweit nétig und moglich
angepasst. Zum Fahrplanwechsel am 15.12. gab es Kapazitatsaufstockungen bei den
RB-Ziigen.

356

702

4702

Alternativ: Friihere Ankunft Offenburg RB17100.

>>Ziel: Anschlusssicherung herstellen, gerade wegen D-Ticket-Pendler.
Schon 2 Minuten Verspatung verursachen einen friihen Anschlussbruch.
Der Anschluss wird haufig erreicht, ein so kurzer Umstieg schreckt jedoch
jegliche Reiseplanung ab, auch um diese friihe Uhrzeit. Vielen Dank fur
Prifung des Vorschlags.

Mindestumsteigezeit von 4 Minuten ist inzwischen gegeben. Seit 10.08.2024 bis
Mitte Dezember hat der Anschluss bahnsteiggleich zu 96% funktioniert.

357

770

Da wegen fehlender Regionalisierungsmittel kein zusatzlicher Zug bestellt
werden kann, ware es sinnvoll, das bestehende Angebot in den Néchten
Fr/Sa und Sa/So zwischen Stuttgart und Karlsruhe (mit deren Anschlissen)
umzugestalten.

Wenn MEX 19584 Fr+Sa 01:07 Uhr eine Stunde vesetzt zu 19536 02:07 Uhr
nach Pforzheim -und weiter bis Karlsruhe Hbf- fahren wiirde, dann kénnte
ein

neuer Gegenzug 19539 gegen 02:40 Uhr ab Karlsruhe aus Pforzheim
rickverlangert werden (da nach 23:15 Uhr kein direktes Angebot KA->S
mehr vorhanden ist).

Die Mehrleistungs-Km kénnen aus wegen schwacher Nachfrage
entfallendem 19579 oder 19297 genommen werden.

MEX 19584 fahrt aktuell sowieso sehr "nahe" an IRE 19036 (iiber LU+Bi-Bi),
daher wire hier eine Verschiebung (in den Nachten So/Mo-Do/Fr nur bis
Pforzheim) nach hinten sinnvoll.

Alternativ -ohne Beriicksichtigung der Zwischenhalte- wochenends IRE
19035 und 2 Stunden nach hinten bzw IRE 19670 von 06:59 Uhr morgens
auf 01:16 Uhr nachts verschieben.

Angesichts der hohen Baustellendichte und der damit hohen Belastung der Planer
wird aktuell von solchen aufwéndigen Optimierungen abgesehen, zumal die heute
fahrenden Ziige auch schon gut nachgefragt sind. Die zur Streichung
vorgeschlagenen Ziige haben je nach Wochentag tiber 30 bis 70 Fahrgéste, ein
Wegfall wiirde insbesondere die Fahrgéste von und zu kleinener Stationen treffen

358

731

Halt der RB31-Zwischentakte Friedrichshafen - Uberlingen Therme in
Uberlingen-Nussdorf.

Die Bodenseegiirtelbahn weist heute schon eine sehr niedrige Betriebsqualitat auf,
Verspatungen schaukeln sich an den Kreuzungsbahnhofen gegenseitig auf. Die
Zwischentaktziige werden deshalb in den nichsten Monaten einer Uberpriifung

unterzogen.

359

731

Halt einzelner Zige der RB31 in Radolfzell-Haselbrunn zur Schulzeit fur
Schiiler der angrenzenden Schulen.

Die Bodenseegiirtelbahn weist heute schon eine sehr niedrige Betriebsqualitat auf,
Verspatungen schaukeln sich an den Kreuzungsbahnhéfen gegenseitig auf.
Zusatzliche Halte wiirden diesen Zustand noch weiter verschlechtern. Wir werden
aber das Potential (wieviele Schiiler kommen von Ludwigshafen und &stlich) priifen
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Aktuellen Fahrplan beibehalten - laut Westfrankenbahn ist dieser nicht Es ist nicht beabsichtigt, den RE-Anschluss der stdlichen Tauberbahn in Lauda
"fahrbar". Ist aber so gut, dass er nun das 4. Jahr in Folge gefahren wird.... von/nach Wiirzburg aufzugeben. Nach dem Umbau des Bahnhofs kommen leider
Der Verlust der RE Anschliisse in Lauda nach/von Wiirzburg kostet neue Bahniibergangsregelungen zur Anwendung, die dazu fiihren, dass die
unzahlige Fahrgaste! Schranken vor der Abfahrt des Zuges nochmals geéffnet und geschlossen werden
Vor dem Umbau des Bf Schrozberg gingen dort Zugkreuzungen fiir einen miissen, so dass sich die Haltezeit der Zige erh6ht. Im Rahmen des Baufahrplans
360 782 782 Aussenstehenden schneller als heute. Auch der Personalwechsel in Bad seit Februar 2025 sollten die Anschliisse in Lauda zuverlassiger erreicht werden.
Mergentheim ist ein "Problem" der Organisation und fuihrt haufig zu
Verspatungen. Dadurch Anschliisse aufzugeben ist doch sehr
fragwdurdig......
Umstiegszeiten IRE1 <-> RE 5 in Stuttgart Hbf sind mit 8-13 min zu knapp Ja, das Problem ist leider bekannt. Aber eine Verschiebung der Fahrpldne hin zu
bemessen. Auf den zugehdrigen Strecken zwischen Pforzheim und einer héheren Umsteigezeit hatte Fahrplankonflikte und Anschlussverluste in
Stuttgart sowie zwischen Esslingen und Stuttgart treten stidndig Karlsruhe und Ulm zur Folge. Aus heutiger Sicht soll ab Ende 2026 der Umstieg
361 770/750 RE5 / IRE1 Verspatungen ein, wodurch ein Umstieg stets ein regelrechtes entfallen und sollen dann entsprechende Direktverbindungen angeboten werden
Lotteriespielen wird.
Stuindliche Verbindungen auch nachts zwischen Karlsruhe und Stuttgart Hbf. |Zusatzliche Ziige kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
362 770 IRE1 Zumindest an Wochenenden. bestellt werden.
Die Bahn in Karlsruhe brechen. Aktuell "beginnt" diese Fahrt oft mit hohen |Das Brechen dieser Fahrt bedeutet, dass auch ein zuséatzliches Fahrzeug samt
Verspatungen am Karlsruher Albtalbahnhof, die wohl aus dem Linienlaufab |Fahrpersonal vorhanden sein muss, um die Leistung Gibernehmen zu kénnen, diese
363 710.4 85473 Achern sich auf die S4 iibertragen. Diese Verspatung tragt morgens Randbedingungen sind derzeit leider nicht erfiillt.
massgeblich zum Verspatungsgeflecht der S4 bei.
Die Verspatungen schaukeln sich zwischen Grétzingen und Gélshausen Hierzu laufen gerade Priifungen, wie die Piinktlichkeit auf der Strecke gesteigert
morgens regelmassig auf volle Takte auf, da die Fahrdienstleister sehr werden kann
unterschiedlich die eingleisigen Abschnitte belegen. Entweder werden
verspétete Ziige noch durchgelassen, oder nicht verspéatete Priorisiert. Oft
wird dies am gleichen Tag auf den aneinanderlegenden eingleisigen
364 710.4 Abschnitten unterschiedlich gehandhabt, so dass am Ende alle Ziige mit
+20 verkehren. Hier wére eine Einheitlichkeit wichtig, um die sich
insgesamt aufschaukelnden Verspatungen zu verhindern.
Es sollten mehr Ziige so fahren, dass in Niirnberg ein besserer Anschluss zu |Zusétzliche Zuge kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
365 785 RE90 den Super-Sprinter-ICE nach Berlin moglich werden. Mit wenig Halten. bestellt werden.
Sozusagen Sprinter-RE.
Es sollte endlich, zumindest am Wochenende, durchgehende Ziige Stuttgart |Mangels Elektrifizieurng der Strecke Rottweil - Villingen wéren spezielle Ziige
366 740 Titisee geben. Grund: Freizeitverkehr.

notwendig. Zusatzliche Ziige kénnen aufgrund der fehlenden
Regionalisierungsmittel nicht bestellt werden.




Fahrgastbeteiligung Fahrplan 2025

Lfd. Nr.

Kursbuchstrecke

Zugnummer

Wunschzeit|

Uhrzeit

Weitere Vorschlage

Kommentar NVBW

Zukunftsfahrplan

umgesetzt

(tw./vollstindig)

367

751

RE4241

Es geht um eineAnderung des Zug-Umlaufs. Die wertvolle Doppelstock-
Einheit zwischen Ulm und Lindau-Reutin auf der Linie IRE3 steht von ca.
12:00 bis 16:00 Uhr in Lindau-Reutin abgestellt. Dieser Doppelstockzug
bietet viel mehr Sitzplatze als die ansonsten eingesetzten Triebwagen der
Baureihe 425/426. Die Sitze sind auch bequemer. Es gibt ferner mehr
Fahrrad-Abstellplitze und verschiedene Einstiegshohen. Der Zug kommt
aktuell als RE4241 von Ulm nach Lindau-Reutin. Aktuell heisst es, dieser
RE4241 musse mit Doppelstockwagen gefahren werden, weil in dieser
Fahrlage so viele Pendler nach Friedrichshafen wollten. Somit wird die
Doppelstock-Garnitur in einen Umlauf gezwungen, der die vier Stunden
mittags in Lindau-Reutin abgestellt steht. Der RE 4241 kénnte aber auch
mit BR 425 (2x) gefahren werden. Dann wiirde der Doppelstockzug eine
Stunde spéter erstmals nach Lindau-Reutin kommen. Somit kénnte diese
Doppelstock-Garnitur haufiger auf der Stidbahn fahren. Also Lindau ab nach
Ulm 9:00, zuriick 13:00 Uhr, gleich wieder nach Ulm, 17:00 Uhr wieder in
Lindau und so weiter. Das ware ein Mehrwert fiir Reisende und fir einen
punktlichen Fahrplan, da der Zug auch tiber Mittag auf der Stidbahn mehr
bequeme Kapazitat bieten wirde.

wird nochmals geprift

368

786

MEX13 19486

Crailsheim

Die Fahrzeit von diesem Zug reicht nicht aus am Sonntagabend. I. d. R.
muss an allen Bedarfshalten gehalten werden zwischen Ellwangen und
Aalen. Hierdurch wird der Umstieg auf die RS5 nach Ulm sehr knapp.
(Méglich tut sich dieses Problem zu anderen Tageszeiten auch vor.)

Wenn es nicht moglich ist, die Abfahrt zu verlegen wegen Zugkreuzungen,
ware es wiinschenswert, ein alternatives Bedienkonzept fur die
Bedarfshalte zu schaffen, z. B. Bedienung Hofen durch den RE/RB89 sobald
die Infrastrukturmassnahmen auf der Riesbahn abgeschlossen werden.

Tatséchlich liegt die Anschlusserreichungsquote am Sonntag mit 87,5% niedriger als
an allen Tagen (90%) und deutlich niedriger als an Samstagen (96%). Die NVBW
arbeitet an einem Anschlusssicherungstool, mit dem zukiinftig die Anschliisse
besser sichergestellt werden sollen. Bei der Linie 89 stehen fiir die Kurzwende in
Aalen nur 10 Minuten zur Verfiigung, bei einem Halt in Hofen wéaren es nur noch 6-7
Minuten. Das ist zu knapp fiir einen stabilen Betrieb.




Fahrgastbeteiligung Fahrplan 2025

Lfd. Nr.

Kursbuchstrecke

Zugnummer

Wunschzeit|

Uhrzeit

Weitere Vorschlage

Kommentar NVBW

Zukunftsfahrplan

umgesetzt

(tw./vollstindig)

369

774

Tibingen Hbf

ca.5-8
Minuten
friiher

Leider habe ich in der Vergangenheit oftmals in Horb den Anschluss
verpasst. Die Ursache lag zwar meist in der Verspatung der Gaubahn, aber
bei Zugkreuzungen in Eyach verliert man dann entweder den Anschluss aus
Richtung Singen nach Tuibingen oder der Gegenzug aus Tiibingen verpasst
den Anschluss in Horb in Richtung Singen. Friiher gab es die
Kreuzungsmdglichkeit in Miihlen, da hat es besser funktioniert.
Festzustellen ist auch, dass bestimmte Ziige aus Tiibingen zu spat in Horb
eintreffen und nach einer Kurzwende schon wieder zuriickfahren, dann
natdirlich auch zu spét. Das trifft dann Umsteiger auf die Busse in
Rottenburg. Und wenn die Zige mal pinktlich ab Horb abfahren, bleiben
sie oftmals in Rottenburg stehen, weil der aus Stuttgart eintreffende VT
612 hiufig zu spat ist. Folge davon ist, dass man in Tiibingen zu spat
ankommt und die Anschlussbusse weg sind (trotz guter Infrastruktur des
neuen ZOB). Unter dem Strich ist der Fahrplan zwischen Tiibingen und Horb
also leider nicht befriedigend, obwohl von der Anzahl der Zugverbindungen
kaum Kritik angebracht ist. Stérend ist auch die teilweise Ankunft/Abfahrt
auf dem Stumpfgleis 12 in Tiibingen Hbf (zwischen Gleis 3 und Gleis 4). Im
Sommer gibt es dort unertragliche Hitze, bei Regen keinen Wetterschutz
und die Wege zum ZOB verlangern sich um glatte zwei bis drei Minuten.
Hintergrund scheinen die gewollten kurzen Anschliisse auf die Zollernbahn
zu sein. Diese fahrt aber oftmals ohne Rucksicht auf die Verbindungen aus
Richtung Horb ab und nach meinen Beobachtungen nutzen diese
Eckverbindung selten Fahrgéste, vielleicht auch, weil sie nicht zuverlassig
funktioniert.

Bei dieser Gelegenheit auch grosses Lob fir die entspannten Anschlisse in
Plochingen auf den RE bzw. MEX in/aus Richtung Filstal. Es klappt
zuverldssig und ohne zu rennen. 10 Minuten in Plochingen sind eindeutig
besser als die fritheren 4 Minuten, die oftmals schon durch Verspatungen
verbraucht waren.

Sie beschreiben zutreffend die Situation mit den vielen Nebenbedingungen, die
letztendlich zu Verspatungen und Anschlussverlusten fiihren. Eine eingleisige
Strecke mit eingeschrankten Kreuzungsmaoglichkeiten und duBeren Einflissen
(Verspatungsibertragung von anderen Strecken) wird immer wieder solche
Anschlussverluste "produzieren”. Die Alternative, in Tlibingen ohne Anschluss aus
Stuttgart abzufahren, kann aber auch nicht richtig sein. Mit weniger Ziigen kdnnte
man stabiler fahren - aber aus Fahrgastsicht ist dies oftmals auch keine Alternative,
da zumeist die Zahl der Umsteiger deutlich geringer als die Zahl der Fahrgéste, die
nur zwischen den Bahnhofen fahren. Perspektivisch soll die Strecke im Rahmen der
Regionalstadtbahn modernisiert werden.

370

700

S9/REI (alle)

Linie S9 sollte moglichst vollstandig vertaktet werden (eigentlich ein
Qualitatskriterium fur die Gattung S-Bahn), die abweichenden Fahrzeiten
(nicht nur Abfahrtszeiten, sondern auch Fahrzeiten fir die Strecke)
variieren leider und machen die Linie unnétig unattraktiv.

Eine Verdichtung der S9 auf einen Halbstundentakt auch im Stidabschnitt
Karlsruhe - Graben-Neudorf ware wirklich schon, alternativ auch gerne
S9/RE9 im Wechsel, sodass eine schnelle und eine langsame Fahrt pro
Stunde auf der Strecke bestehen.

Das bisherige Fahrplankonzept ist leider wenig attraktiv, lediglich ein
ungefédhrer Stundentakt mit Halt an allen Stationen zieht die Fahrt zwischen
Mannheim und Karlsruhe sehr in die Lange.

Fahrzeugkapazitaten haben sich nach subjektivem Empfinden erhéht, da
aber norlich von Mannheim und siidlich von Karlsruhe mehrere RE-Linien
mit Doppelstockfahrzeugen verkehren, wirkt der Abschnitt zwischen MA
und KA wie eine Nahverkehrsliicke, da hier nur eine stiindliche S-Bahn mit
kleineren Fahrzeugen verkehrt.

Punktlichkeit ist nach subjektivem Empfinden recht gut, die eingesetzten
Fahrzeuge scheinen Verspatungen dank hohem Beschleunigungsvermogen
sehr gut wieder reduzieren zu kénnen.

Die S9 verkehrt ab 8 Uhr von Mannheim aus mit klaren Taktminuten (06,36). Zu
anderen Zeiten und aus der Gegenrichtung gibt es aufgrund der starken
Trassenbelegung durch Fern- und Giiterziige leider auch Abweichungen. Das
Angebot auf der Strecke wird zukiinftig neu geordnet.
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Die MEX13 Ziige aus Crailsheim sind héufig verspatet, sodass ein Umstieg in |Der Umstieg hat seit August 2024 in tiber 90% der Flle funktioniert. Der Umstieg
Aalen Hbf nach Ulm sehr oft nicht gelingt. wurde leider notwendig, um fiir die Umristung der Fahrzeuge auf die
Ich bitte zu priifen, ob der Haltepunkt Hofen (b Aalen) nicht alternativ Sicherungstechnik des Digitalen Knotens zu ermdglichen. Deshalb wird um diese
durch die RB 89 aus Nordlingen bedient werden kann, die wenige Minuten  |Zeit ab Aalen ein anderes Fahrzeug eingesetzt. Wiirde die vorausfahrende RB von
zuvor dort durchféhrt! Diese Fahrtmdoglichkeit wiirde das Umsteigen in Nordlingen in Hofen halten, wiirde sich die Wendezeit in Aalen zu stark reduzieren,

371 786 /995 MEX19494 Aalen wesentlich zuverlassiger machen. so dass ein zusatzliches Fahrzeug samt Personal notwendig wére.
Beim oben genannten MEX19494 muss zudem auch noch Richtung
Stuttgart umgestiegen werden, was in Aalen sehr unzuverldssig
funktioniert! Oft hat man hier nur noch eine "Sichtverbindung".
Seit dem Fahrplanwechsel fahrt IRE4804 am Wochenende ab Lindau-Reutin |Seit dem 15.12.2024 fahren die Zige Uber Lindau Insel mit Verkehrshalt dort, der
schon um 6.50 Uhr. Damit ist aus Vorarlberg kein Anschluss mehr gegeben | Anschluss aus Vorarlberg wird in Lindau Insel hergestellt.
und der Zug ist aber trotzdem keine Minute friiher in Friedrichshafen bzw.

372 751 IRE4804 Ulm. 1
Kénnte man diesen Zug bitte wieder auf die Abfahrtszeit 7.02 Uhr legen?
wenn der IRE piinktlich um 7:19 in Radolfzell auf Gleis 3 einfahrt, sieht man |Aufgrund der Eingleisigkeit der Bodenseegiirtelbahn bedeutet eine Friiherlegung
genau die S6 auf Gleis 6 losfahren - die nachste Verbindung nach Konstanz  |auch eine Verlegung der Kreuzungshalte, so dass sich auch (negative) Auswirkungen
fahrt um 7:35: 16 Minuten 'Leerlauf' auf andere Ziige ergeben wiirden. Eine Verschiebung der S6 ist wegen der

373 731 IRE3 Radolfzell 7:15 - IRE3 in Radolfzell auf Gleis 4 oder 5 ankommen lassen: weniger Weg & Taktsystematik der S-Bahn, aber auch wegen der nachfolgenden Ziige schwierig.
schnellere Umsteigezeit Alternativ verbleibt die Nutzung von RB17754, Radolfzell an 7:01 mit Weiterfahrt

um 7:05

Es wére schon, wenn mehr Fahrten nach Hochstetten mit 2 Wagen Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
verkehren, gerade abends ab 18 Uhr fahrt oft nur noch ein Fahrzeug und bestellt werden.
am Wochenende auf den meisten Fahrten ebenfalls. Viele Fahrgaste
missen stehen und es ist sehr voll.
Auch wére es besser wenn abends mehr Fahrten bis Hochstetten fahren
wirden,da im Fahrplan oft eine 40 Minuten Liicke ist, wenn eine Fahrt
immer in Neureut Kirchfeld endet. Der Streckenabschnitt wird ja bis 0 Uhr
sehr gut genutzt.
Man kénnte bis 23 oder 0 Uhr einmal 6fter pro Stunde die Fahrt, die in
Neureut Kirchfeld endet bis Hochstetten verlangern.

374 710.1 Ausserdem sind die Fahrzeiten sehr lange und nicht konkurrenzfahig zum
Autoverkehr, der die Strecke etwa dreimal so schnell zurticklegt.
Man kénnte wieder Eilziige zu den Hauptverkehrszeiten einfiihren, die
nicht alle Stationen bedienen, wie es bis vor wenigen Jahren jahrzehntelang
auch der Fall war.
Der Fahrplan hat sich im Vergleich zu friiher sehr verschlechtert vor allem
im Hinblick auf die Fahrzeit.
Man kénnte mehr Fahrgaste mit kiirzeren Fahrzeiten gewinnen.
Ein Zug am Morgen friiher von Bietigheim (Baden) nach Karlsruhe. Sodass Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht

Bietighei Karlsruhe eine Ankunft um 05:30 Uhr in Karlsruhe méglich ist. Mein Arbeitsbeginnist  |bestellt werden.
ietigheim
375 770 (Baden) 05:10 Uhr | Bahnhofsvorp| 05:30 Uhr [um 05:45 Uhr, da ist der momentane Zug leider zu spit. Ich wiirde lieber
latz mit dem Zug als mit dem Auto zur Arbeit fahren.

Den RE 90 zusétzlich noch um 00:38 Uhr von Nirnberg nach Richtung Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht

376 785 Ansbach fahren lassen bestellt werden.

bzw bereits um 04:41 von Ansbach nach Niirnberg.
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Verlangerung der Fahrt bis Mannheim, damit auch zwischen 6:15 und 7:00  |In der Zeit von 6:15-7:00 gibt es vier schnelle Verbinungen von Wiesloch-Walldorf
Uhr eine Verbindung ohne Umstieg von Wiesloch-Walldorf nach Mannheim  |nach Mannheim, 2x Direkt, 2x mit Umsteigen, Fahrzeit jeweils 29-35 Minuten.
377 701 RE 73 (26124) moglich ist. Aufgrund des noch nicht erfolgten viergleisigen Ausbaus zwischen Heidelberg und
Mannheim ist die Zahl der Direktverbindungen limitiert, da auch aus anderen
Richtungen Direktverbindungen nach Mannheim angeboten werden miissen.
Die Zugverbindung zwischen Basel und Walsdhut-Tiengen ist so unpraktisch |Mit der Elektrifizierung der Hochrheinbahn, die in den nachsten Jahren erfolgen
(Pendeln aus Freiburg). Die Ziige fahren zwar theoretisch 2x/Stunde aber wird, soll anschlieBend auch das Angebot verbessert werden
um 49 und um 53, dh. nur vier Minuten auseinander. Bei 10 Minuten
378 730 Verspatung des Zuges Freiburg-Basel verpasst man beide Ziige und muss
eine Stunde warten. Ich fande einen halbstiindlichen Takt zwischen Basel
und WT sehr sinnvoll!!
Ne halbstiindige Taktung wire sehr sehr cool und wiirde viele Menschen Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
379 665.1-2 S1 hier sehr gliicklich machen und es wiirden mehr Menschen auf den Zug bestellt werden.
noch umsteigen
Jede Zugverbindung (sofern jemals auf dieser Strecke wieder ein Zug Die Ziige nach Mulhouse fahren wieder. U.a. aufgrund der hohen
fahrt...) Bis Freiburg verlangern, so dass man von mulhouse nach Freiburg Streckenauslastung der Rheintalbahn sind nur wenige Direktverbindungen Freiburg -
380 703 und zurtick ohne Umstieg fahren kann Mulhouse méglich
1C 2012 11:57 Uhr ab Ulm Richtung Stuttgart sollte wie friiher und wie in Uber die Haltepolitik der Fernziige entscheidet DB Fernverkehr. Fiir weitere
der Gegenrichtung wieder in Goppingen und Plochingen halten. Anerkennungen von Nahverkehrstickets stehen keine Mittel zur Verfiigung.
381 750 1C2012/2013 Anerkennung von Nahverkehrstickets zwischen Oberstdorf und Stuttgart
und zurtick beim IC 2012 und IC2013 wére wiinschenswert.
Keine kurzen Ziige sondern jeden Zug lang machen. Vor allem um 6.46 Uhr. | Die Kapazitaten werden regelmiRig Gberprift und bei Bedarf und vorhandenen
382 750 Mex 16 Aber die Uhrzeit ist gut. Fahrzeugen angepasst. Leider geht nicht hervor, welcher Zug gemeint ist
Dieser Zug ist absolut unzuverlassig. Leider fahrt der Zug tiber Strecken, auf denen es immer wieder Langsamfahrstellen
Von kompletten Ausfallen bis zum vorzeitigen wenden. mit geringerer als geplanter Hochstgeschwindigkeit gibt. Hierdurch und aufgrund
Da endet die Fahrt dann z.B. kurz vor Aulendorf in Altshausen. von Zugfolgen ergeben sich Verspatungen. Ubersteigt die Verspatung ein gewisses
Das ist sowohl fiir die Fahrgéste im Zug als auch fiir die Fahrgéste, die in MaR, wird der Zug vor Erreichen des Enpunktes Aulendorf gebrochen und beginnt
IRE6 Stuttgart- Aulendorf warten unzumutbar. dort fiir die Riickfahrt, damit die Fahrgaste in Richtung Stuttgart wenigtens
383 753/754/760 Aulendorf- einigermaBen plinktlich sind. Fiir Fahrgéste nach und von Aulendorf verlangert sich
Stuttgart die Fahrzeit um mindestens eine Stunde. Dies ist zwar unbefriedigend, trifft aber
damit insgesamt weniger Fahrgaste und fiihrt zu einer Betriebsstabilisierung.
Eine Zugverbindungen Von Pforzheim direkt nach Baden Baden und Zusatzliche Ziige kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
umgekehrt bestellt werden.
384 702 RB 41 (15950) Das wehre fiir uns Pendler ein Vorteil
Da wirimmer in Karlsruhe eine lange Wartezeit haben.
Eine Regional bahn von Mannheim direkt tiber Karlsruhe nach Stuttgart Zusatzliche Zlige kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
285 200,770 ware extrem hilfreich fiir pendler. Ich glaube dafiir gébe es bedarf. bestellt werden. Schnelle Regionalverbindung im Stadtedreieck wird als Vorschlag 1

Besonders weil das die 3 grossten stadte im Land sind

fur den Zukunftsfahrplan eingereicht.
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386

751

Ich fahre von Ravensburg nach Lowental (Friedrichshafen). Alle weiteren
Zeiten sind Abfahrtszeiten in Ravensburg.

Morgens fahren Ziige um 7:02 (IRE3), 7:06 (RB91), 7:19 (RB91) und
8:19(RB91).

Zwischen 7:19 und 8:19 fahrt eine Stunde lang kein Zug, der in Léwental
halt.

Die Haltestelle ist interessant, weil dort ZF, MTU, Double Slash und ander
im Gewerbegebiet Arbeitende aussteigen (grosse Firmen in
Friedrichshafen)

Mein Vorschlag: Einen weiteren Zug einfiihren innerhalb der Stunde oder
dem Zug 7:41 (RE5) den Halt in Léwental hinzufiigen, wie bei dem um 7:02
(IRE3)

Hoffe das ist verstandlich, ansonsten gerne bei mir melden.
Ich freue mich, dass man Vorschldge einbringen kann!

Halt RE wird gepruft

387

Dort wo es Gleise gibt sollen auch durchgénig Ziige fahren und nicht durch
Busse als sogannte Schienenerganzungsverkehr ersetzt werden nur weil
man meint man méchte sparen wegen wirtschaftlichkeit obwohl der
GANZE OPNV eher gemeinwohl orientiert sein sollte.

Die Anmerkung bezieht sich vermutlich auf den Buserganzungsverkehrim
Taubertal, bei der Busse nach 20 h bis Mitternacht einen Stundentakt
aufrechterhalten, wihrend der Bahnverkehr um ca. 20 h die letzten Abfahrten hat.
Dies ist auf Strecken, die insgesamt schon eine geringe Nachfrage haben, ein
sinnvoller Weg, um dennoch bis Mitternacht Mobilitdt vor Ort anbieten zu kénnen

388

RE2

Wieder Regelmdssig sttindlich von 07.00 Uhr bis 22.00 Uhr in beiden
Richtungen!

Der RE 2 féhrt grundsatzlich im Stundentakt innerhalb der genannten Zeiten

389

719

SWE RB25

Die vielen Ausfille auf dieser Strecke sind nicht Idnger hinnehmbar. Die
Taktung ist stark verbesserungswiirdig; teils hat man nur wenige Minuten
in Offenburg zum Umstieg in den Fernverkehr.

Auf dieser touristischen Strecke so wenige Waggons einzusetzen ist
schwach; teils wird nur 1 Waggon zur Verfiigung gestellt. Warum sind die
Ziige so dreckig und warum werden so wenige Waggons zur Verfligung
gestellt?

Warum fallen auf der Strecke Strasbourg - Offenburg so viele Ziige aus?
Warum steht man Sonntags morgens um 6h33 am Bahnsteig und es kommt
kein Zug, der eigentlich nach Offenburg fahren soll? Dieser Zug wurde
weder als ausgefallen angekiindigt in der App noch erfolgte eine Ansage
am Bahnsteig. Warum klappt das nicht?

Wie soll man in 2 Minuten mit Gepack in Offenburg umsteigen, wenn der
Zug sowieso schon verspatet in Offenburg ankommt. Warum kann man sich
gar nicht mehr auf die Bahn verlassen?

Dann kommt es oft zu Ausféllen von Ziigen von Appenweier in Richtung
Karlsruhe - man steht sich dort férmlich die Beine in den Bauch in der Kalte.
Teils sind Umstiegszeiten von 50 Minuten in Appenweier in der App
vorgesehen. Was macht man so lange in Appenweier am Bahnhof da gibt
es nichts - noch nicht einmal eine Toilette.

Insgesamt ldsst der Service und die Sauberkeit in den Ziigen zu wiinschen
ibrig. Sicher fihlt man sich in den Zigen auch nicht.

Warum werde Zige die frih morgens ausfallen nicht schon abends in der
App bekannt gegeben? Das muss doch méglich sein; so wird man vor
vollendete Tatsachen gesetzt und man muss wie in meinem Falle Sonntags
morgens ein Taxi nehmen.

Die ganze Taktung ist nicht zufriedenstellend - man hat das Gefiihl, dass

Auf der Europabahn Offenburg - Strasbourg fahren Ziige, die sowohl tber das
deutsche als auch das franzésische Zugsicherungssystem verfiigen. Leider ist die
Zahl dieser Ziige sehr begrenzt und sind die Fahrgastzahlen in den letzten Jahren auf
dieser Strecke so stark gestiegen, dass die Kapazitdten oft nicht mehr ausreichen.
Neue Fahrzeuge sind bestellt und sollen nach Vorliegen der Zulassung auch zum
Einsatz kommen




Fahrgastbeteiligung Fahrplan 2025

Lfd. Nr.

Kursbuchstrecke

Zugnummer

Wunschzeit|

Uhrzeit

Weitere Vorschlage

Kommentar NVBW

Zukunftsfahrplan

umgesetzt

(tw./vollstindig)

Samticne Fantprane nicht mitemander abgesummt Sind Und warum warten

so wenige SWEG-Zlige auf verspatete Fernverkehrsziige

Herstellen einer schnelleren/regelméssigeren Verbindung vom
Knoten Osterburken an den Fernverkehrsknoten Mannheim Hbf und
Lésen Problems regelmassig verpasster Anschlisse in Osterburken.
Ausgangslage:

Aktuell ist die einzige Verbindung von Mannheim Hbf nach
Osterburken die S-Bahnlinie S1 mit einer Fahrzeit von 1:43h mit 31
Halten. Gerade von Mannheim nach Osterburken kommt es
regelmassig zu Verspatungen von 10 Minuten oder mehr, die durch
fehlende Puffer im Fahrplan bis Osterburken bestehen bleiben oder
anwachsen. Dadurch werden regelméssig die Anschlusse in Nord-
Sud-Richtung Wirzburg oder Heilbronn/Stuttgart verpasst. Aktuelle
Ankunft erfolgt zur Fahrplanminute 23, Abfahrt anderer Linien in
Osterburken um Minute 27, 31 und 36 (hier kommt erschwerend
der oberirdische Umstieg durch Uberqueren der Gleise mit
Fussgédngerschranke in Osterburken von Gleis 1 auf Gleis 2-4 hinzu,
bitte ggfs. bauliche Massnahmen am Bahnhof Osterburken priifen,
falls Problem nicht bekannt). Wird der Anschluss verpasst wird eine
Wartezeit von 60 Minuten in Osterburken notwendig.

Vorschlage zur Verbesserung:

- 1.) Schaffen einer RE Linie Mannheim-Osterburken: Dazu z.B.
Verlegung der zweistiindlichen RE Linie RE10a auf die
Kursbuchstrecke 665.1-2 mit Endhalt Osterburken. Alternativ
Schaffung einer neuen RE Linie Mannheim-Osterburken(-Wirzburg).
Somit wiirden durch weniger Halte und verkirzte Fahrzeit und
folglich frihere Ankunft in Osterburken die oben beschriebenen
Anschlisse in Osterburken sicher erreicht werden kdnnen. Zudem
wiirde der landliche Raum rundum Osterburken deutlich attraktiver

In den néchsten Jahren wird eine langere Umsteigszeit in Osterburken realisiert. Im
Rahmen des Zukunftsfahrplan ist eine solche schnelle RE-Linie Osterburken -
Mannheim vorgesehen, allerdings vorbehaltlich der Finanzierung.
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390

665.1-2

an den Fernverkehrsknoten Mannheim Hbf angebunden. Ausserdem
entstiinde so eine neue attraktive RE-Verbindung Mannheim-
Wiirzburg mit Umstieg in Osterburken. Ankunft ware vermutlich ca.
um Fahrplanminute 05 in Osterburken, sodass alle Anschliisse auch
bei leichter Verspatung erreicht wiirden.

- 2.) Umsetzung der Idee unter 1.) beschrieben durch RE10a in
Doppeltraktion mit Zugteilung in Neckarelz und Endhalten
Osterburken (Zugteil 1) und Heilbronn (Zugteil 2).

- 3.) Kombilésung bestehender RE10a und S-Bahn: Auf jeden RE10a
(zweistlindlich) folgt auch eine S-Bahn Neckarelz-Osterburken und
umgekehrt, sodass die Anbindung von Osterburken schneller und
ofter erfolgt. Zudem wird durch die verkirzte Fahrzeit der Anschluss
an die oben beschriebene Nord-Siidachse in Osterburken
sichergestellt. Ankunft ware vermutlich ca. um Fahrplanminute 10 in
Osterburken, sodass alle Anschliisse auch bei leichter Verspatung
erreicht wiirden.

- 4.) Verldangerung der S-Bahn Rhein-Neckar S2 bis nach Osterburken
und somit Schaffung eines Halbstundentakts an den Mannheimer
Hbf. Reduzierung der Wartezeiten in Osterburken somit auf knapp
30 Minuten bei verpasstem Anschluss. Ankunft in Osterburken um
Fahrplanminute 53. Umstiegszeiten aber eher unattraktiv und keine
Verbesserung der Fahrzeit Osterburken-Mannheim als
Fernverkehrsanschluss.

391

S1/MEX16
(Beide
Richtungen)

750/760

Die Verbindung Kirchheim/Teck --> Eislingen Fils dauert {iber eine Stunde,
die reine Fahrtzeit jedoch nur 35min. Mit dem Auto braucht man 30min,
mit dem Fahrrad 65min.

Grund: Auf 35min reine Fahrtzeit mit dem Zug kommen 25min (!!!)
Wartezeit beim Umsteigen in Plochingen. Das verldngert die
Gesamtfahrtzeit unnétig. Konnte man die Taktung von S1 und Mex16
besser aufeinander angleichen, damit die Umsteigezeit in Plochingen
minimiert wird und die Anbindung in Richtung Géppingen/Geislingen und
zuriick verbessert wird? Optimal waren 5min Umsteigezeit, maximal
10min.

Die MEX-Zuge fahren auf der Filstalbahn in eimem engen Korsett zwischen den
Fernziigen, dhnliches gilt fiir die S-Bahn von/nach Kirchheim, die zunéchst auf einer
eingleisigen Strecke fahrt und ab Wendlingen zwischen ICE, RE und MEX-Ziigen noch
ein eigenes Zeitfenster bendtigt. Dies fiihrt zum heutigen Fahrplan, der so in der
Grundstruktur nicht verdndert werden kann. Mit der Einfihrung eines neuen
Fahrplankonzeptes, das derzeit fir Ende 2026 geplant ist, konnten sich ggf.
Veranderungen ergeben

392

771,650 lce1098 Stuttgart 7:30 Weinheim

8:30

Alternativ konnte der montags verkehrende 1C2388 taglich fahren.

wird an DB Fernverkehr weitergeleitet
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Halte zusétzlich in Stuttgart Vaihingen, somit besserer Anschluss an den Zusatzhalt wirde dazu fiihren, dass der ICE-Anschluss verpasst wird; Entscheidung
RE14 alle Flughafen, Filderebene. war, dass ICE-Anschluss wichtiger ist. Mit der geplanten Kappung der Gaubahn
393 740 Zugnummern (April 2026) enden die Zige in Stuttgart-Vaihingen.
Bitte eine Direktverbindung von Stuttgart nach Freiburg tiber Karlsruhe Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
oder Tuttlingen und Donaueschingen weiter als Erganzung zur bestellt werden.
394 Hollentalbahn.
Begriissenswert ware auch eine Direktverbindung von Stuttgart nach
Heidelberg oder Mannheim.
Die Zlge sollten immer mit maximaler Kapazitat fahren. Es kommt zu oft Die Kapazitaten beim MEX12/18 wurden zum Fahrplanwechsel am 15.12.2024
vor dass nur ein Triebwagen kommt. erhoht, insbesondere am Wochenende. Der Vorschlag einer Giberschlagenen Wende
395 760/780 MEX12/ Ausserdem ware es sinnvoll in Tiibingen so zu planen dass der erfordert zusatzliche Fahrzeuge, die derzeit nicht zur Verfiigung stehen
MEX18 ankommende Zug erst wieder fiir die tiberndchste Fahrt nach Stuttgart
benétigt wird
Eine fir Arbeitnehmer freundlichere Méglichkeit auch am Wochenende Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
friih morgens von Heilbronn Hbf in Richtung Méckmiihl/Osterburken zu bestellt werden.
reisen. An Samstagen/Sonntagen und Feiertagen verkehrt der erste Zug so,
396 780 56719 Méckmiihl 6:10 dass dieser erst nach 07:00 Uhr dort ankommt. In relation zu den Takten an
Werktagen ist diese "ausdinnung" mehr als unverstéandlich.
Erweiterung des IRE 1 auf die Strecke Donauwdrth - Aalen Hbf, mit Mit dem heutigen Wagenpark des RE1 kénnen keine weiteren Leistungen erbracht
einzelnen Verbindungen am Morgen, Mittags und ggf. Abend's, zur werden, diese werden vollumfanglich fiir das bestehende Angebot benétigt.
Durchbindung und Verbesserung des Fahrtangebot auf der Riesbahn, mit Expressverbindungen Uber die Riesbahn werden als Vorschlag in den
Expressverbindungen. Zukunftsfahrplan eingebracht.
Vorstellbar ware auch Morgens eine Verbindung auf dem RE89 bzw. IRE 1
am Morgen von Augsburg Hbf via Donauwérth, Aalen Hbf und Stuttgart Hbf
397 989/770/786 RB89/IRE 1 nach Karlsruhe Hbf und am Abend wieder zurtick. 1
Um die Umsteigefreien Verbindungen, auf langeren Strecken durchaus zu
Verbessern.
Denkbar wére hier, da das EVU sowieso die Go-Ahead ist, eine sehr gute
Verbesserung zwischen Baden-Wiirttemberg und Bayern zu Schaffen, vor
allem im Regional-Expressverkehr.
Halt aller Zuge der Linien S3/S4 der S-Bahn Rhein-Neckar in Untergrombach |Weingarten und Untergrombach haben in der Regel bereits 3 Halte pro Stunde. Die
398 701 $3/54 und Weingarten. Derzeit fahrt jeder zweite Zug dort leider ohne Halt durch. |zeitliche Verteilung der Halte wird in den kommenden Jahren verbessert.
Derzeit halt kein Zug reguldr auf Gleis 1 in Mockmihl. Durch die neue Ein Halt auf Gleis 1 verlangert die Fahrzeit aufgrund der geringen
Personeniiberfiihrung ist eine deutlich lingereUbergangszeit zu den Einfahrgeschwindigkeit iber die abzweigende Weiche, dies kénnte zu
Bushaltestellen notwendig. Da der MEX 18 bzw. RE8 haufig Verspatung Anschlussverlusten im weiterten Verlauf der Strecke fithren. Ansonsten ist der
haben fiihrt dies oft zum Verpassen des vom Land finanzierten Regiobus Vorschlag nachvollziehbar und wird geprift.
Linie 11 Richtung Dorzbach, als auch dem Bus 622.
399 780
Ein Halten an Gleis 1 wirde allen, aber insbesondere fur Menschen mit
Beeintrachtigungen oder dlteren Menschen helfen, weil damit das
aufwendige Gleiswechseln nicht notwendig wire.
Auf der Stecke Karlsruhe Stuttgart ist jeder Zug den ich in den letzten Neue Doppelstockziige sollen in den ndchsten Jahren zum Einsatz kommen
Monaten gesehen habe, voll. Kénnt ihr da Doppelstockziige einsetzen? Und
400 770 IRE1

mebhr Platz fir Fahrrader wére gut.
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401

780

Alle RB
Verbindungen
Ri. Wiirzburg

Lauda

Woiirzburg

XX.52

Frihere Ankunft der RB Ziige Osterburken - Wiirzburg im Hauptbahnhof
Wiirzburg zur Minute 52. Dadurch werden Anschlisse erreicht.

Mit der Ankunft zur Minute 57 kann in Wiirzburg leider kein Anschluss
Richtung Erfurt/ Bad Kissingen, Gemuinden/ Jossa oder ICE nach Minchen
erreicht werden, was sehr unlukrativ ist, da Uber eine Stunde Wartezeit
entsteht.

Taktlage kann von Osterburken bis Lauda so bleiben wie sie aktuell ist. Ab
Lauda Abfahrt zur Minute 10 - dann sollte die Fahrzeit zu halten sein um
gegen 52 in Wiirzburg zu sein, um so Anschliisse herzustellen und
gleichzeitig in Lauda Anschliisse aufzunehmen.

Diese Anderung befindet sich in Priifung, betrifft aber iberwiegend den Abschnitt in
Bayern

402

755

RE55

Im Jahr 2024 wird nochmal versucht (2023 ist es ja leider in die Hose
gegangen, der SEV wurde trotzdem betrieben) das Briickenbauwerk
westlich von Fridingen Richtung Miihlheim zu erneuern.

Hierfur soll also wieder ein SEV mit Bussen eingerichtet werden. Da nun
bereits Erfahrung besteht, sollte aus den Fehlern gelernt werden:

1. SEV erst ab Fridingen

Die Bahnstrecke zwischen Sigmaringen und Fridingen ist funktionstiichtig.
In Fridingen besteht ein zweites Gleis UND dort ist ohnehin die
Zugkreuzung geplant, sodass es keine Probleme gibt dort mit bestehendem
Fahrplan weiterzufahren. Der Bus braucht extrem lang, gerade zwischen
Beuron und Fridingen muss der Bus lber die Kohlplatte fahren, was sehr
viel Zeit beansprucht und die kurvige Strecke ist fur manche Fahrgéaste
"zum Kotzen".

2. SEV Halte

Der Bus, moglichst dann ab Fridingen Bahnhof, hat danach einen Halt in
Fridingen etwas zentraler, fahrt danach den Muhlheimer Bahnhof in der
Vorstadt an und fahrt danach durch Nendingen (etwa 3000 Einwohner)
bevor er nach Tuttlingen zum Bahnhof fahrt. Der Bus sollte unbedingt in
Nendingen halten. Nendingen hat dhnlich viele Einwohner wie Fridingen
und Miihlheim (ohne Stetten) und liegt direkt auf der Strecke. Es gibt 2
Bushaltestellen direkt an der L277. Fiir den SEV-Bus bedeutet das KEINEN
Umweg. Wieso dort kein Halt ist, ist unerklarlich.

Fur zukUnftige SEV-Planungen wird der Hinweis gepruft

403

700-702,

Ware es moglich eine 1 oder 2 Stindliche Regional Express Verbindung,
wischen Offenburg und Frankfurt fahren zulassen, im zeit raum 6Uhr und
24Uhr

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

404

701-702

Ein Vorschlag wére: Die Linie RE7 zwischen Basel und Karlsruhe, nach/von
Mannheim zwischen 6uhr und 22 Uhr zu verlangern. Das wiirde mehr

Verbindungen im Regional und Fernverkehr Umstiegs frei, im Rheintal
ermoglichen.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
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405

755

RE55

Die Taktung Villingen/Donaueschingen/Tuttlingen nach Ulm ist bereits
besser als vor 10 Jahren. Jedoch ist es abends zwar noch méglich von
Tuttlingen nach Ulm zu kommen, jedoch nicht von Ulm nach Tuttlingen.
Der letzte direkte Zug fahrt um 18.17 Uhr !

Zumindest gibt es noch einen Zug nach Sigmaringen um 20.17 Uhr, wo
Umstieg nach Villingen besteht. Danach geht nichts mehr.

Nach Sigmaringen fahren nach 20.17 Uhr (ohne die Verbindung um 20.19
Uhr Gber Aulendorf) noch 4 (!) Verbindungen. Um 20.34 Uhr, 21.17 Uhr,
22.17 Uhr und 23.26 Uhr. Kann davon nicht 1 Zug durchgezogen werden
oder zumindest ab Sigmaringen ein Ringzug nach Tuttlingen angeboten
werden? Wenn nicht genug Geld fiir einen zusétzlichen Zug da ist, kénnte ja
einer dieser 4 Zige von Ulm nach Sigmaringen genutzt werden. Es sind ja
noch 3 andere da.

Um 20:17 ab Ulm besteht eine Direktverbindung nach Tuttlingen (an 22:37). Leider
konnte bislang auf der Strecke Sigmaringen - Tuttlingen der Landesstandard noch
nicht umgesetzt werden.

406

753

RB53

Von Sigmaringen gibt es sehr regelmassig Zuige nach Aulendorf, jedoch
werden diese nicht bis nach Kisslegg oder sogar Memmingen durchgefiihrt.
Hier sind also 1 oder 2 Umstiege notwendig, wobei die Anschlusse haufig
nicht erreicht werden (7 bzw. 3 Minuten), da die Zuge sehr haufig
Verspatung haben. Gerade der Zug Aulendorf-Kisslegg mit nur 1 Halt in Bad
Waldsee ist super anstregend bei verpassten Anschlissen. Warum kann die
Fahrt von Sigmaringen nicht noch 22 Minuten bis Kisslegg verléngert
werden oder der Pendelzug nicht nur bis Kisslegg, sondern 29 Minuten
langer bis Memmingen fahren? Das wirde sehr viele Nerven sparen.

Mit der Elektrifizierung der Strecke Lindau - Memmingen - Minchen sind die
Direktverbindungen von Aulendorf nach Memmingen entfallen, da die Strecke
Aulendorrf - Memmingen nicht elektrifiziert wurde. Da die Umstiegszeiten bei dem
genannten Zug sehr knapp sind und die Anschlusserreichungsquote unbefriedigend
ist, werden derzeit verschiedene Alternativen gepruft.

407

702

Ein Vorschlag wére: Das es einen Halbstundentakt der Linie RE2 und RE7
zwischen Offenburg und Karlsruhe/ Karlsruhe und Offenburg gébe.
Zwischen 6 Uhr morgens und 22 Uhr abends. Da es mehr als genug bedarf
auf der Strecke fiir schnelle Verbindungen in dem Zeitraum gibt.

Nach der Inbetriebnahme des Tunnels Rastatt sind weitere Verbindungen
vorgesehen.

408

740

RE87

Die Panoramabahn muss erhalten werden bis eine Tunnellsung
fertiggestellt ist.

Das Land muss das Geld hierfiir in die Hand nehmen und die anscheinend
bereits verkauften Flachen temporér zu pachten.

Es braucht eine umsteigefreie stindliche Verbindung von Zirich nach
Stuttgart.

Alternativ: Trasse der S-Bahn Stuttgart nutzen, die S1 benétigt ab
Herrenberg mit 39 min nur unwensentlich langer als die Regionalbahn mit
32 Minuten.

Die Strecke ist S-Bahn-tauglich. Die bestehenden S-Bahn-Fahrzeuge sind
barrierefrei. Gegebenenfalls ist eine Taktverdichtung notwendig aufgrund
der geringeren Kapazitat der S-Bahn-Fahrzeuge. In gewissen
Verkehrsverbiinden gibt es S-Bahnen mit Toiletten, gastronomischer
Service wirde entfallen.

Zusétzliche Fahrzeuge mit einer Umleitung ab Horb iber die Neckarbahn
wirde eine Fahrzeitverldngerung von 40 Minuten bedeuten, aber kénnte
als zuséatzliche Verdichtung méglich sein, um zumindest
Direktverbindungen zu erméglichen.

Zum Erhalt der Panoramabahn gibt es aktuell ein Gerichtsverfahren, dessen
Ausgang abzuwarten ist. Fiir den Unterbrechungsfall sieht das Kompensationspaket
vor, dass die S-Bahn stiindlich bis Horb fahren kdnnte, wenn alle
Rahmenbedingungen dazu erfullt sind.

409

676

RE6

Weitere spatere Ruckfahrmoglichkeit in die Pfalz (wenigstens am
Wochenende Nichte Fr/Sa und Sa/So) wére super damit man nach Theater
oder einem Abend in der Stadt Noch nach Landau und Neustadt kommt

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
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Einen Zug um 23 Uhr von Crailsheim nach Schwabisch Hall und in die Um 22:40 und 23:42 fahren ab Crailsheim Ziige nach Schwabisch Hall tiber
Gegenrichtung mit Halt Eckartshausen, an Werktagen wéare mehr als Eckartshausen. Ein Halbstundentakt zu dieser Uhrzeit ist derzeit nicht finanzierbar.
wiinschenswert. Dann miisste man nicht mehr auf den tberteuerten
410 783/785 . . . P . .
"Fahrservice" der Zeitarbeitssklaverei zuriickgreifen und kénnte dadurch
um die 100€ im Monat sparen.
Fur Pendler aus Sandhofen wére ein zeitnaher Anschluss an die S9 bzw. wird an RNV weitergeleitet. Zusatzliche Zuge kénnen aufgrund der fehlenden
morgens der RE70 um 07:15 (aktuell 07:12) ein grosser Gewinn da so, die Regionalisierungsmittel nicht bestellt werden.
Immer zur eh schon ziemlich lange Fahrzeit mit der Tram zum Mannheim Hbf deutlich

411 655 Minute 5 verkiirzt werden wiirde. Deshalb wire mein Vorschlag ein generell besserer
Anschluss an die Tram Linie 3 in Luzenberg und eine Taktverdichtung der
s9.

RB85 auch am Wochenende iiber Lauda hinaus bis Osterburken verldngern. |Zusétzliche Zuge kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
Die Zubringerbusse zuden Bahnhofen Rosenberg und Eubigheim neu bestellt werden.
strukturieren. Es ist ein Unding, das man teilweise 45 min auf den Bus

412 780 warten soll, und vom néchsten Bahnhof wiirde einer fahren, der im eigenen
Dorf nicht anhalten darf...

Einen Nachtzug, da zwischen 23:30 Uhr und 06:00 Uhr am Wochenende Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht

413 757 SWE RS5 oder kein Zug fahrt. Eine Verbindung gegen 03:00 Uhr am Wochenende (Freitag  |bestellt werden.

IRE 50 und Samstag).

214 780 RBES Bahnhaltepunkt in Hirschlanden Baden Haltepunktreaktivierungen sind nicht Teil der Aufstellung von Jahresfahrplanen.
Bitte die Schwarzwaldbahn massiv aufstocken, am besten alle 30 Minuten Zusatzliche Ziige kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
fahren lassen mit neuem Zugmaterial und unbedingt Doppelstockwagen. bestellt werden.

415 720 RE3 Die Schwarzwaldbahn ist massiv iiberlastet und braucht deshalb unbedingt
Entlastung.

718 Offenburg - Stundentakt gem. Landesstandard an Werktagen und an Wochenenden/ Der Landesstandard ist noch nicht auf allen Strecken vollstandig realisiert.
416 Bad Griesbach Feiertag von 5 Uhr - 24 Uhr auf der Linie RB20. Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
Schilerzug Horb-Tiibingen gegen 13:16 Uhr ab in Horb wieder einfiihren Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
(vor Fplw 2016/2017 vorhanden). Einen Zugteil aus RB 32507 anstatt auf RB  |bestellt werden.
32512 lassen, eine Kurzwende mit einem der beiden Zugteile machen,
13:16 Uhr abfahren, mit RB 3857 in Eyach kreuzen und mit RB 32509 in

417 774 Rottenburg kreuzen und in Fahrplantrasse der jetzigen RB 32544 bis
Tubingen verkehren lassen. Umsetzung dieser ehemaligen Idee ist mit RB
32566 vier Stunden spater noch méglich, Trassen sind ebenfalls um 13 Uhr
noch vorhanden.

Schliessung der Taktliicken zwischen ca. 9 Uhr bis ca. 12 Uhr der RB41 Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht

418 710.8 .
zwischen Forbach <->Karlsruhe. bestellt werden.

Vertaktung der RB 15939 in die Fahrplanzeiten der anderen RB41 (wie z.B. Dies ist der Eingleisigkeit im Murgtal und der Streckenauslastung Rheintalbahn

419 710.8 15939 15941) mit Abfahrt :54 in Rastatt. Triggert meinen inneren Monk sehr. geschuldet
An Samstagen, Sonn-und Feiertagen eine friihere Verbindung zwischen Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
Tubingen und Horb als die RB 32527 schaffen (erste Verbindung von bestellt werden. Die Anschlsse sind in Horb Richtung Stiden ausgerichtet, eine
Miihlen nach Horb erst um 7:49 Uhr, nach Tiibingen hingegen um 4:55 frithere Ankunft in Horb wiirde die Reisezeit fur die meisten Fahrgaste verlangern

. Uhr!). Wenn méglich, die RB 3 bis 4 Minuten in friherer Taktlage verkehren

420 774 32527 Mhlen 7:46 Uhr Horb 7:49 Uhr

lassen, sodass ein Umstieg auf 1C2386 (Samstag) oder RE4 (Sonn-und
Feiertags) nach Stuttgart moglich ist, da der Anschluss 1 Minute vor
Ankunft des Zuges bereits abfahrt.
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421

702

Weiterfiihrung aller RB44, die in Rastatt enden weiter nach Baden-Baden
(gerne auch Buhl). Dadurch wird die Verbindung z.B. von Malsch nach
Baden-Baden deutlich besser und die lange Wendezeit (50 Minuten) in
Rastatt auf dem Abstellgleis wird effizienter gekirzt, &hnlich wie bereits RB
15912 fahrt. Zudem ist kein weiterer Personalbedarf erforderlich.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

422

702

4701

Zusétzlicher Halt des RE 4701 in Ettlingen West, Bruchhausen und Malsch

Eine frithere Abfahrt in Karlsruhe ist nicht moglich, da sonst der Anschluss von
Heidelberg verloren ginge

423

702

17117

Die RB 17117 kann mit dem RE2 sowohl aus Karlsruhe aufgrund lediglich 3
Minuten Umstiegszeit nie erreicht werden. Die RB wird vom EC7 in
Denzlingen zumindest auf dem Papier tiberholt. Allerdings ist der EC7
chronisch verspétet und im Rheintal so gut wie nie punktlich unterwegs,
wodurch die RB anstatt tiberholt zu werden in der Realitat einfach immer
viel zu friih in Denzlingen ankommt und lange Standzeit hat. Fur die
Fahrgéste aus dem RE2 bedeutet das allerdings ein unnétiger
Anschlussverlust mit 1h Wartezeit. Meine Bitte: die Abfahrtszeit der RB in
die Taktlage 12:06 verschieben, auch wenn es im Bildfahrplan scheinbar
nicht passt. Denn die angeblicheUberholung in Denzlingen findet in der
Realitat wirklich so gut wie nie statt.

Tatsédchlich wird der Anschluss nur in knapp 60% der Fille erreicht, dies ist der
Uberlastung der Rheintalbahn geschuldet

424

701

S3

Seit Einfiihrung des Deutschland-Tickets ist die Nachfrage auf der S3
zwischen Heidelberg und Karlsruhe nochmals gestiegen.

Ausserhalb der HVZ fahren jedoch nur Kurzziige auf dieser Linie, welche
mebhr als gut ausgelastet sind. Ich bitte darum, die Uber Bruchsal hinaus
verkehrenden Takte der S3 ganztégig bis mindestens 20 Uhr als Vollziige zu
bestellen. Der RE73 hat leider keine spiirbare Entlastung geschaffen.

Die Kapazitaten werden regelmaRig Giberprift und ggf. nachgesteuert.

425

Im Interesse der Fahrgaste kdnnte man evtl. die Zusammenarbeit aller
Leitstellen verbessern, z.B. durch Standleitungen untereinander, damit bei
Verspatung oder anderen Vorkommnissen, die Kommuniktion beschleunigt
wird und man Ziige besser warten lassen kann oder auch "Mitnahme" ohne
Fahrschein méglich ist bei Unleitungen mit einem anderen EVU.

Zur Verbesserung der Storfallkkommunikation gibt es eine Arbeitsgruppe.

426

755

Die Re55 soll jedesmal bis Villingen fahren /von Villingen starten

Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

427

727

727

Hifingen
Mitte

06:15 Uhr

Die bis 2022 bestehende Schiilerzugverbindung Donaueschingen- Neustadt-
Donaueschingen wurde wegen ET 1440 Knappheitbei DB regio gestrichen.
Der Ersatzbus ist keine Alternative! Bitte wieder die schnellere und hohere
Kapazitat aufweisen Schienenverbindung bestellen.

Leider ist die Fahrzeugverfiigbarkeit bei den Elektrotriebwagen weiterhin nicht
zufriedenstellend.

428

766

SWE RB66

Ware es moglich den Stundentakt der RB66 von Tibingen nach Albstadt-
Ebingen bis nach Sigmaringen zu verldngern? Leider fahren die RB 66 nur
alle zwei Stunden von Tlibingen bis nach Sigmaringen und umgekehrt
durch. Von Sigmaringen her halt zwar der IRE6a den Stundentakt, die
Stationen Storzingen und Strassberg-Winterlingen haben davon leider
nichts.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

429

710.41

sS4

Seit Abschaffung der Eilziige und Sprinter dauert die Fahrt von Eppingen
nach Heilbronn und zurtick wesentlich ldnger. Ware es machbar, im Bereich
Schwaigern bis Heilbronn weniger Haltestellen zu bedienen? Fahrgaste in
diesem Bereich haben eh doppelt so viele Ziige zur Verfiigung und
insbesondere Pendler, die von und bis Eppingen fahren (z.B. morgens und
nachmittags), waren schneller am Ziel.

Mit dem schnellen RE45 sollte gerade die Fahrzeit zwischen den groRen Bahnhofen
verkurzt werden, dafiir muss am Heilbronner Hauptbahnhof Richtung Innenstadt
umgestiegen werden. Mit Inbetriebname des zweigleisigen Ausbaus zwischen
Leingarten und Schwaigern vsl. im Juni 2025 werden in der Hauptverkehrszeit
zusétzliche Eilziige zwischen Eppingen und Heilbronn in der Hauptverkehrszeit
eingerichtet.
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430

701

26158

Anschlusssicherung vom IRE1 (19034) aus Stuttgart in Richtung Heidelberg/
Mannheim, da um diese Uhrzeit keine S3 mehr als Anschluss fahrt (beginnt
um diese Zeit erst in Bruchsal 23:43 und ist dort ein Anschluss von diesem
RE).

Weder in Heidelberg noch in Mannheim gibt es kritische Anschlisse von
diesem RE, weswegen die Verschiebung im Minutenbereich méglich sein

Die Ankunftspiinktlichkeit in Karlsruhe-Durlach liegt mit 67% fur die 3:59-
Piinktlichkeit tatsdchlich sehr niedrig. Die NVBW arbeitet an einem
Anschlusssicherungstool, mit dem zukinftig die Anschlisse besser sichergestellt
werdensollen.

431

783/785

Einen Zug von Crailsheim nach Schwabisch Hall und Gegenrichtung mit Halt
Eckartshausen-lishofen, jeweils um 23 Uhr an allen Werktagen. Dann kdme
man mal mit den &ffentlichen Verkehrsmitteln heim und brauchte keinen
Uberteuerten "Fahrservice" des Arbeitgebers.

432

berall

Direkte Nahverkehrsverbindung von Mannheim nach Stuttgart mit Halt in
Schwetzingen, Hockenheim, Bruchsal, Miihlacker und Vahingen / Enz.
Mehr RE Fahrten von Mannheim tber Schwetzingen, Hockenheim,
Waghéusel und Graben-Neudorf nach Karlsruhe, gerne weiter ins Murgtal
Uber Raststatt.

Auch bei Bauarbeiten, wie aktuell auf der Riedbahn muss man mit dem Zug
ohne Umweg liber Mannheim von Schwetzingen nach Ladenburg,
Heddesheim und Weinheim kommen. Nicht einfach den Ast Neu-Edingen/
Friedrichsfeld Schwetzingen weg- und ausfallen lassen.

Halt von Fernverkehrsziigen in Schwetzingen, auch in Richtung Darmstadt.
Verlangerung der Strassenbahn von Mannheim-Rheinau nach
Schwetzingen.

Verlangerung der Strassenbahn von Eppelheim nach Schwetzingen
(Fuhrung der Trasse am Ortsrand von Plankstadt.)

Sicherer Anschluss in Eppelheim Kirchheimer Strasse von der Strassenbahn
anden Linenbus und um gekehrt. Insbesondere Abends und Nachts.
Errichtung von neuen Bahnhéfen in Boxberg Schweigern und Boxberg
Uiffingen.

Es ist nicht mdglich um 06:00 Uhr bei der Arbeit in Schweigern zu sein,
wenn man in Uiffingen wohnt.

Ringbusverkehr ab Boxberg-Wélchingen Gber Uiffingen, Eubigheim,
Gerichstetten, Erfeld, Bretzingen, Hardheim, Carl-Schurz-Kaserne,
Schweinberg, Pulfringen, Brehmen, Buch am Ahorn, Kupprichhausen,
Lengenrieden, Oberschiipf, Unterschiipf, Schweigern, Boxberg, Boxberg-
Woélchingen Bf.

Mehr Fahrten vom Bf. Boxberg-Wélchingen nach Kupprichhausen,
insbesondere am Wochenende.

Personen die Beispielsweise in Boxberg oder Uiffingen wohnen kommen
somit besser nach Hardheim, unter anderem auch zur Carl-Schurz-Kaserne.
Die RB Line Osterburken- Lauda sollte auch am Wochenende und Feiertags

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden. Nahverkehrsverbindung Mannheim - Schwetzingen - Muhlacker -
Stuttgart wird fir den Zukunftsfahrplan als Vorschlag eingebracht

433

665.5

S5

Hoffenheim

7:00

Mannheim
Hauptbahnho
f

8:00

Eine Bitte die ich hatte falls es machtbar ist wére eine Verlangerung der S5
von Hoffenheim nach Mannheim da ich meine Umschulung zum
Triebfahrzeugfiihrer mache in Mannheim und es keine direkt Verbindung
von Hoffenheim nach Mannheim gibt ausser eine morgens um ca 6:20 und
keine weitere folgen ist es ziemlich kompliziert nach Mannheim zu
kommen ohne umzusteigen in Neckargemiind oder Heidelberg Hbf kénnte
sowas beriicksichtigt werden bitte.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

434

719

Die Strecke Offenburg - Strasbourg ist oft Gberfillt (Wochenende,
Berufsverkehr Zeiten, Vorweihnachtszeit) und man kommt in Appenweier
entweder mit Gewalt rein (fir Kinder, Frauen und alteren Menschen sehr
geféhrlich) oder wird stehen gelassen mit der Empfehlung den nichsten zu
nehmen (bedeutet meisten eine Stunde Wartezeit).

Auf der Europabahn Offenburg - Strasbourg fahren Ziige, die sowohl tber das
deutsche als auch das franzésische Zugsicherungssystem verfiigen. Leider ist die
Zahl dieser Zige sehr begrenzt und sind die Fahrgastzahlen in den letzten Jahren auf
dieser Strecke so stark gestiegen, dass die Kapazitaten oft nicht mehr ausreichen.
Neue Fahrzeuge sind bestellt und sollen nach Vorliegen der Zulassung auch zum
Einsatz kommen
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Kein Halt der ganztagig fahrenden S3 Takte zwischen Bruchsal und Mit dem RE71 stehen zusétzliche Verbindungen Heidelberg - Miihlacker (-Stuttgart)
Karlsruhe-Durlach mehr zur Verbesserung der Fahrplanstabilitat auf der zur Verflgung, so dass ggf. eine Fahrt Giber Miihlacker sinnvoller sein kann.
notorisch durch den Fernverkehr (oder Ludwigshafen) ausgebremsten S3 Hinsichtlich der Unterwegshalte gibt es einen Zielkonflikt, so gibt es genauso
im Zulauf auf Karlsruhe. Insbesondere der knappe Umstieg in Karlsruhe Forderungen, die S3 regelmaRig an den Unterwegsstationen zu halten.
Durlach auf den IRE in Richtung Stuttgart funktioniert leider sehr haufig
nicht. Argerlich insbesondere in den Stunden, in denen halbstiindig versetzt
der IC statt dem IRE fahrt. Hier sollte es eine bessere Koordination seitens
der EVU (oder noch besser: eines Anschlussmanagers in der BZ Karlsruhe,
welcher EVU-libergreifend Anschlisse koordiniert) kommen, dass dieser

435 701 701 Heidelberg Anschluss gewahrleistet wird.
Den Fahrgésten in Bruchsal Bildungszentrum, Untergrombach und
Weingarten bleibt die Fahrt mit der S31/532, welche bereits jetzt wenige
Minuten vorher fahrt. Falls die S3 einmal piinktlich ab Bruchsal in Richtung
Karlsruhe abfahrt, I4uft sie der S31/532 zwar auf, jedoch ist der Anschluss
auch im Verspatungsfall aufgrund der gewonnen Fahrzeitreserve sicherer.
Durchgéngige Durchfahrten von Ulm tGiber Donaueschingen hinaus bis nach |Zusétzliche Zuge kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
Villingen (nicht nur in Tagesrandlagen). Diese Direktverbindung wiirde bestellt werden.

436 755,720 RE 55 vielen Fahrgasten zugutekommen, die aktuell bei einem Umstieg mit der
oft verspateten Schwarzwaldbahn den Zug verpassen.
Guten Tag, 1. Schon bei der Fahrgastbeteiligung 2024 wurde erldutert, wieso dieser Halt auf der
ich habe gleich mehrereAnderungsvorschlige, diese werde ich klar mit 1., stark belasteten Strecke nicht méglich ist. Daran hat sich leider nicht gedndert. 2.
2.,3. etcgliedern. Die Main-Neckar-Bahn ist durch Fern-, Guter- und Regionmalverkehr stark
1. S6 der S-Bahn Rhein-Neckar: Momentan hélt die Linie S6 nur zu einzelnen |ausgelastet, so dass keine andere Trassen zur Verfiigung (deshalb ist ja eine
Zeiten in Weinheim-Lutzelsachsen. Der Halt wird ansonsten lediglich von Neubaustrecke seit Jahrzehnten geplant). Mit der S6 besteht Anschluss in
der stiindlichen RB 67/68 bedient, die S6 wiirde den Takt zu einem 30 min Mannheim an den RE1 nach Saarbriicken/Trier mit entspanntem Ubergang 3.
Takt verdichten und zudem eine umsteigefreie Moglichkeit bieten, nach erfordert zusatzliche Fahrzeuge (die nicht vorhanden sind) und zuséatzliche Mittel
Mannheim zu fahren, da ansonsten zu den normalen Tageszeiten immer (die auch nicht vorhanden sind) 4. Aufgrund der hohen Streckenauslastung ist diese
ein Umstieg auf den RE 60 von Néten ist. Verlangerung derzeit nurim Spatverkehr moglich. Eine regelméaBige Verlangerung
In die Gegenrichtung, von Mannheim nach Lutzelsachsen, hat man in bis Mannheim ist grundsatzlich geplant, kann aber erst nach Vollendung des
Weinheim einen theoretischen 3 min Umstieg, der funktioniert jedoch in viergleisigen Ausbaus realisiert werden.
95% der Félle nicht, womit man dann immer eine Stunde warten muss.
2. Bessere Abtaktung des RE 1 (Mannheim - Saarbriicken - Trier - Koblenz)
an die Ziige der Linie RE 60. Ein 53 Minuten Umstieg macht eine
Verbindung absolut unbrauchbar, denn niemand méchte so lange am

437 650

Bahnhof stehen. Mit anderen Ziigen ist gerade Trier/Saarbriicken wirklich
nicht gut zu erreichen, weshalb dieser Umstieg unbedingt kiirzer sein sollte.
3. Verldngerung der Linie RE 7 bis Basel SBB. Friiher fuhren die Ziige bis
SBB, womit ein guter Umstieg auf den Schweizer Regional- und Fernverkehr
mdglich war, nun ist man darauf angewiesen mit der S6 der S-Bahn Basel
tiber die Grenze zu fahren, ein Umstieg mehr, der die Verbindung
unattraktiver gegentiber dem Auto macht.

4. Verlangerung der Linie RE 73 nach Mannheim. Dies wiirde die S-Bahnen
zwischen Mannheim und Heidelberg entlasten und zudem eine schnellere
Verbindung zwischen den beiden Stadten bieten. Zudem wirde der RE die
Reisezeit zwischen bspw Mannheim und Wiesloch-Walldorf enorm
verkiirzen.

5. Takte bereinigen. Wenn ein Zug immer zur gleichen Minute féhrt, dann
muss man sich die Verbindung einmal heraussuchen und wenn man doch
eine Stunde spater unterwegs ist, dann funktioniert exakt dieselbe
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Halt einer Regionalbahnlinie in Richtung Stuttgart Hbf und Karlsruhe Hbf Wird als Anregung fiir den Zukunftsfahrplan weitergegeben
zusatzlich zu den dort beginnenden und endendes Stadtbahnen aus
Germersheim und Pforzheim Hbf kommend am neu gebauten Bahnof

438 770 Séllingen Bahnhof. Dies wiirde das Pfinztal an die Metropolregion binden 1
und Pendlern einiges erleichtern. Ebenfalls wiirde es neben den Eilziigen
der Stadtbahnlinie S5/S51 eine Direktanbindung in wenigen Minuten zum
Karlsruhe Hauptbahnhof schaffen.
Einen soliden 15 Minuten Takt Stuttgart-Geislingen Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht

439 750,771 bestellt werden.
Eine Direktverbindung (RE) Stuttgart-Mannheim/Heidelberg
Durchgéngiger Stundentakt bis 24 Uhr wie im Kinzigtal. Bisher gibt es Im Renchtal entspricht der Spatverkehr noch nicht dem Landesstandard, wurde
diesen nur tagsuiber und die gross angekiindigten und versprochenen aber in den letzten Jahren deutlich ausgeweitet. Bis Oberkirch fahrt um 21:57 ab
zusétzlichen Fahrten sind beinahe vollstandig gestrichen worden. Die Busse |Offenburg der letzte Zug, um 22:50 ab Offenburg fahrt noch ein Bus der Linie 7137.
auf die Taktung der Zuige abstimmen, um faktisch gleichzeitige Fahrten in Die Anschlusssicherung in Offenburg ist schwierig, da einerseits die Rheintalbahn
die selbe Richtung zu vermeiden und das Angebot/den Takt zu verbessern.  |eine tiberlastete Schienenstrecke ist und andererseits der Zug in Appenweiter auf

440 718 Konsequente Linienfihrung statt standigem Wechsel zwischen Zielbahnhof  |eine eingleisige Bahnstrecke abzweigt. EIn Warten auf die RB von Freiburg (an :52)
Offenburg, Hausach und Hornberg. Anschlsse in Offenburg verbessern. Bei |bei Abfahrt ins Rechtal :057 wiirde auch den RE nach Karlsruhe (ab :02) verspaten
Verspatung der RB von Freiburg ist der Zug Richtung Renchtal weg statt ein  |und wiirde im Renchtal die Zuge der Gegenrichtung verspaten (mit entsprechenden
Paar Minuten zu warten. -> Lésung wie in Bayern mit App? Anschlussverlusten in Offenburg)

Alle RB91 ab Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
441 751 Friedrichshafe bestellt werden.
n Hafen zur
Minute 11
Anschluss auf RE 2 Richtung Konstanz herstellen. Aktuelle Abfahrt der RE2 |Problem: noch Idngere Reisezeiten des RE 4701, der lange Standzeiten in
Donaueschin um 06:00 von Gleis 2. Aktuell kommt die S-Bahn 3 Minuten nach der Donaueschingen und Singen hat. Wird fiir 2026 noch einmal angeschaut.
442 727 510 (Zug 9701) 5:55 o )
gen planméssigen Abfahrtszeit des RE 2 an.

Ganztagiger Halt in Heidelberg Kirchheim/Rohrbach in beiden Heidelberg Kirchheim/Rohrbach wird auRer von der S-Bahn auch schon von der RB
Fahrtrichtungen aufgrund des hohen Fahrgastaufkommens an diesem 68 nach Frankfurt bedient
Bahnhof (einziger Bahnhofim Heidelberger Siiden, welcher Heidelbergs

443 701 RE73 grossten Stadtteil Kirchheim anbindet). Dies wiirde auch die Auslastung
dieser eigentlich attraktiven Linie verbessern.
Ein Vorschlag oder besser gesagt ein Wunsch von mir wére eine Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
Verlangerung des Stundentakts der RB 66 von Tiibingen nach Albstadt bis bestellt werden.
nach Sigmaringen und natirlich auch wieder zuriick. Leider endet bzw.

444 766 SWE RB66 startet jede zweite RB66 in Albstadt-Ebingen. Von Sigmaringen erganzt
zwar stiindlich der IRE6 den Stundentakt. Davon haben aber die Bahnhofe
Storzingen und Strassbeeg-Winterlingen nichts.
RE17 b bis Heidelberg verlangern, somit Stuttgart und Heidelberg wie bis Wurde zum 15.12.2024 umgesetzt (neue Linie RE71 Miihlacker - Heidelberg im 2-h-

445 701/710.9/770 2020 direkt verbinden. Der Umstieg in Karlsruhe- Durlach von 3-5 Minuten  |Takt) 1
ist zu kurz.
1. Direkte Zugverbindung von Bretten nach Germersheim oder wenn die Direktverbindungen nach Heidelberg wurde eingerichtet, nach Germersheim
Strecke nach Landau reaktiviert wird bis Landau besteht via Bruchsal (MEX17c, S33) stiindlich Anschluss, ebenso nach Pforzheim via

446 665.3-4/710.9 2. Mehr direkte Zugverbindungen von Bretten nach Stuttgart und Muhlacker. Im Bahnverkehr kénnen nicht von tiberall nach tiberall
Heidelberg Direktverbindungen eingerichtet werden
3. Direkte Zugverbindung von Bretten nach Pforzheim Giber Miihlacker
Bessere Anschlussaufnahme aus Richtung Biberach (RS 21), Ankunftin Ulm  |wird gepruft

a47 751 26506 um 05:53 Uhr. Bisher nur 2 Minuten Umsteigezeit. §
Zusétzliche Halte des Regionalexpress in Laufenburg Baden Ost angesichts der unbefriedigenden Betriebsqualitat auf der Strecke kénnen keine

448 730

weiteren Halte realisiert werden, auBerdem passen zusétzliche Halte nicht zum

Produkt Regionalexpress
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Spétere Abfahrt wg. Anschlussaufnahme von der Siidbahn (RE 5/ IRE 3) wird geprift

449 751 26514 vom Bodensee, hier Ankunft Zug 4800 IRE 3 in Ulm um 06.42 Uhr -> bisher
nur 2 Minuten Umsteigezeit. Der ndchste Zug nach Heidenheim-Aalen ab
Ulm geht dann erst wieder um 08.04 Uhr.

450 702 Der letzte Zug von Freiburg nach Offenburg tiber Lahr fahrt um 0:10 Uhr. Es  |Zusétzliche Zuge kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
ware schon wenn es noch eine spatere Verbindung gabe. bestellt werden.
Morgens bessere Anbindung in Heilbronn Hbf um die friher Anschluss um  |Zusétzliche Zuge kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht

Lauffen am die Mdglichkeit auch per Bahn, Bus und naturlich auch zur Stadtbahn um bestellt werden.

451 780 19210 Neckar 4:45  |HeilbronnHbf|  5:00  |ohne Auto zum Arbeitsplatz zu kommen Richtung Autoland Stuttgart
keinen Problem hinzu kommen finde ich traurig.
Es musste dringen die Taktlicke auf der Strecke Stuttgart-Reutlingen- Nachvollziehbarer Wunsch, kann aber nur durch Umschichtung bei anderen Ziigen
Tibingen zwischen 23:23 und 0:48 (jeweils Abfahrtszeiten in Stuttgart Hbf)  |erfolgen, wird gepruft.
geschlossen werden.
Beim Umstieg aus dem Fernverkehr zwingt sie zu Aufenthalten in Stuttgart
Hbf von fast 90 Minuten zu einer Uhrzeit, zu der DB Lounge und

452 760 MEX 18 Stuttgart 23:53 gastronomische Angebote lingst geschlossen sind. So ist man gezwungen,

(19343) in der Kélte und unter fragwiirdigen Sicherheitsbedingen auszuharren.

Die letzten Zuge vor der Liicke sind insbesondere am Wochenende oft
tberfiillt - Nachfrage wére also vorhanden.
Zumindest am Wochende wire zudem ein weiterer Spatzug sinnvoll, um
ohne Auro auskommen zu kénnen.

453 735/702 6 Umsteigezeiten zwisghen der_SG und d.em Fernverkehr sind oft viel zu A_ufgrund d(_er Eingleisigl_(eit d(_erStre?kg und damit festgelegter Kreuzungsbahnhéfe
knapp (wegen Verspatungen im FV). Bitte etwas anpassen. sind Verschiebungen leider nicht méglich
Auf der Strecke Karlsruhe-Rastatt Giber Forchheim und Durmersheim habe Auf den Linien S7 und S8 kommen 2-System-Stadtbahnen zum Einsatz, die in die
ich mehrere Vorschlige. Karlsruher Innenstadt weitefahren und damit umsteigefreie Verbindungen vom
1. moderne bwegt-Fahrzeuge (z.B. Coradia Continental) einsetzen. Wenn Umland bis zum Marktplatz herstellen. Dazu wurde aufwéndig vor einigen Jahren
keine Zusatzleistung angeboten werden kann, ware als Alternative ein eine Verbindungsstrecke zwischen dem Albtalbahnhof und der DB-Strecke errichtet.
Tausch entweder der RB41 oder RB44 gegen S7 oder S8 denkbar. Vorteile Mit nur geringem zeitlichem Mehraufwand kommt man so am Bahnhofsvorplatz an.

454 710.7/.8 fiir die Fahrgaste der Durmersheim-Strecke: direkte Anbindung an den Hbf  [Da die Mehrzahl der Fahrgaste (meist 2/3 oder mehr) iiber den Bahnhofsvorplatz
ohne Umweg (iber den Albtalbahnhof, mehr Komfort ggii. den alten S-Bahn- [hinaus in der Stadtbahn sitzen bleibt, ware eine Flihrung der Zige in den
Wagen (eingesetzt werden mittlerweile nur die GT8-100D/25-M). Hauptbahnhof unterm Strich eine Verschlechterung. Zukiinftig werden die heutigen
2. Zeitweise "Express"-Linie, die nicht an allen Stationen halt. Denkbare Stadtbahnen durch neue Tram-Trains ersetzt.
Haltepunkte wiren Karlsruhe Hbf, Forchheim, Durmersheim, Otigheim,
Rastatt, (weiter wie gewohnt...)
Statt eines 20/40-min-Takts wére ein 20-min-Takt oder alternativ ein Zusatzliche Ziige kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht

455 710.7/8 S7/58 durchgehender 30-min-Takt wiinschenswert bestellt werden. Ein anderer Takt ist aufgrund der begrenzten Infrastruktur und der

Zeitlagen des Fern- und Guterverkehr nicht moglich.

Die Abfahrt des Zugs wurde leider von 7:34 (2023) nun auf 7:26 (2024) Der Zug wurde wieder auf 7:33 gelegt, damit der Anschluss von Lindau
gelegt. aufgenommen werden kann. Die Bodenseegiirtelbahn ist stark ausgelastet, so dass
Ich fande es gut, wenn es wieder einen schnellen Zug gibt, fiir zur Betriebsstabilisierung an manchen Kreuzungsbahnhofen langere
Arbeitnehmer die taglich nach Markdorf, Salem, Uberlingen Nussdorf Aufenthaltszeiten vorgesehen werden.
(Standort Unternehmen Diehl).. mussen. Der Zug 17762 kann dann an
mehreren kleinen Stationen halten.

456 731 11760 FN - Nussdorf: 1
Statt 32 brauche ich nun 40 Minuten. Da ist ein Auto wieder schneller.
Ausserdem verstehe ich nicht, dass im neuen Fahrplan der Zug in Manzell
schon wieder 5 Minuten hélt. Dann kann der Zug auch 5 min spater
losfahrenin FN. Dank :)
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457

754

17980

Aulendorf

16:38

Pfullendorf

17:35

Hallo zusammen,

zur Freizeitexpress Saison 2023 wurde die letzte Fahrt der Rauberbahn auf
17:13 ab Aulendorf gelegt. Leider ging diese Entscheidung stark zulasten
der Fahrgastzahlen.

Ich bin Zugbegleiter auf der Rauberbahn und wir hatten in der letzten
"Runde" Aulendorf ab 17:13; Pfullendorf ab 18:18, leider zusammen nie
mebhr als 10 Fahrgéste! Viele haben sich zwar eine spatere Fahrt
gewinscht, aber gerade Ferien- und Hotelgéste missen It. Aussage vieler
Fahrgéste um 19:00 Uhr im Hotel sein (zwecks Halbpension). Nebenbei ist
von DB Regio fiir diese spatere Leistung eine zusatzliche Lokfiihrerschicht
erforderlich. Daher mein Vorschlag: Abfahrt in Aulendorf um 16:37/16:38
(da kénnen die 16:30 Uhr Anschlisse von FN/UIm mitgenommen werden);
Altshausen ab 16:50; dann Riickfahrt in Pfullendorf gegen 17:45 Uhr;
Ankunft in Aulendorf gegen 18:42 Uhr. Hier diirfte es keine
Trassenprobleme geben. Vielen Dank vorab fir's Prifen und fur eine
Riickmeldung. Vielleicht kann dies ja noch zur Saison 2024 umgesetzt
werden.

Die spatere Fahrt wurde auf Wunsch der Rduberbahn initiiert. Bisher ist kein
Wounsch fiir eine Anpassung der Ziige von den Verantwortlichen an uns
herangetreten.

458

780

Die MEX18 Abfahrt um 5.28 Uhr und RB8 Abfahrt um 6.33 in Neckarsulm
bitte ab Sinsheim (MEX18 um 4.40 Uhr und RB8 um 5.40 Uhr) fahren lassen
und auf diesem Anschnitt die beiden S42 Fahrten ersetzen. In der
Gegenrichtung dann die MEX18, in in Stuttgart um 22.28 Uhr von Tibingen
ankommen, um 22.37 Uhr in Stuttgart abfahren lassen, um in Neckarsulm
um 23.26 Uhr in Neckarlsum anzukommen und die S42, die um 23.27in
Richtung Sinsheim dort abféhrt, zu ersetzen. Die RB8, die um 23.52 Uhrin
Neckarsulm von Stuttgart ankommt, weiter ab 23.53 Uhrin Richtung
Sinsheim weiterfahren lassen, die dann 0.21 Uhr in Grombach (dann ergibt
mit der S42 ab Sinsheim um 0.12 Uhr kein Trassenkonflikt, da der Bahnhof
Grombach zweigleisig ist) und um 0.31 Uhr in Sinsheim ankommt. Die neue
RB8 Verlangerung kann die S42 Fahrt die 0.11 ab Neckarsulm abfshrt,
ersetzen.

So hat man morgens 2 Direktverbindungen von Sinsheim nach Stuttgart/1
Direktverbindung nach Tlibingen und nachts 1 Direktverbindung von
Tubingen/ 2 Direktverbindungen von Stuttgart nach Sinsheim, was dann
Reisende in/aus den Siiden hilft, weniger umzusteigen. Morgens und
Nachts ist der Zugverkehr meist punktlich, also die Verlangerungen
von/nach Sinsheim wird nicht fiir Verspatungen sorgen. Ich hoffe, dass die
Verlangerung klappen wiirde.

Bei den MEX-Zlgen werden nachts in Heilbronn die Toiletten ver- und entsorgt, eine
Anderung ist deshalb leider nicht so einfach umsetzbar. Damit wiirden zusitzliche

nichtliche Uberfiihrungsfahrten anfallen.
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459

665

Die S5 der S-Bahn Rhein Neckar muss von Heidelberg (Minute 27/57) nach
Mannheim verldngert werden (ohne halt oder mit Halt in Mannheim
Friedrichsfeld Stid) und dann mit der S6 nach Mainz verkniipfen, die um die
Minute 15/(die Fahrt, die um die Minute 50 beginnt, bitte auch um 45in
Mannheim beginnen lassen). 18 Minuten von Heidelberg nach Mannheim
sollten passend sein.

So kann daraus eine Linie als S5/551 Sinsheim/Eppingen/Aglasterhausen-
Heidelberg-Mannheim-Ludwigshafen(Rhein)-Mainz werden wie jede
andere S-Bahn Linie (S1 Osterburken-Heidelberg-Mannheim-
Ludwigshafen(Rhein)-Homburg(Saar) oder S3 Karlsruhe-Heidelberg-
Mannheim-Ludwigshafen(Rhein)-Germersheim-(Karlsruhe)).

Grund dafur ist direkte Anbindung an
Heidelberg/Mannheim/Ludwigshafen(Rhein) (Wichtige Stddte im VRN
Gebiet) in Halbstundentakt mit kleinen Stadte (z.B Zuzenhausen)
insbesondere Mannheim mit ihre vielen Fernverkehrsanschliisse. Aus
Bensheim kann dann die S6 nur bis Mannheim fahren, da man dort in
Richtung Worms die RB63 nehmen kann und in Richtung Mainz die RB67/68
nach Darmstadt nehmen kann und dort nach Mainz mit der RB75
weiterfahren. Uber die neue $5/51 Verbindung wiirde ich mich sehr
freuen.

Die heutige Endstation Heidelberg der S5 resultiert aus der fehlenden
Streckenkapazitat des Abschnittes Heidelberg - Mannheim. Hier ist schon lénger der
viergleisige Ausbau geplant, ein Fertigstellungstermin kann aber derzeit nicht
angegeben werden. Weitere Informationen unter https://mannheim-
heidelberg.deutschebahn.com/

460

770

Seit Anbeginn des neuen Verkehrsvertrags 2019 gleicht die Nutzung des
IRE1 19004 (7:48 h ab Vaihingen/Enz) einem Lotteriespiel mit
anschliessender Fahrt in einer Sardinenbiichse (seit September 2023). Zum
einen wird noch um 7:30 h (ich bin bereits auf dem Parkplatz angekommen)
der Zug auf div. Apps als piinktlich angezeigt, spatestens aber ab 7:35 steigt
die Verspatungsanzeige miniitlich um Minuten. Die Sinnhaftigkeit solcher
Anzeigen kann durchaus in Frage gestellt werden, wenn man als Kunde
keine Chance hat, sich darauf einzustellen. Wenn man Gliick hat, bleibt es
bei der angezeigten Verspatung, denn oftmals wird dann zuséatzlich der IC,
jetzt ICE, 7:54 h ab Vaih./Enz vorgezogen, wodurch der IRE1 dann weitere
Verspatung aufbaut. Sie kénnen sich vorstellen, dass dann geplante
Anschlisse in KA-Durlach oder Hbf weg sind und aus 10 Minuten
Verspatung in Vaih./Enz 30 Minuten verspétetes Erscheinen am
Arbeitsplatz wird. Ursache ist wohl das mehr oder weniger gleichzeitige
Abfahren beider Ziige in Stuttgart Hbf, der Planabstand von sechs Minuten
|6st bei der geringsten Storung bereits das beschriebene Chaos aus. Ich
beobachte dieses Durcheinander bereits seit 2015 noch unter DB Regio, das
heisst, dass es eindeutig an der realitatsfernen Fahrplangestaltung mit der
entsprechenden Gleisbelegung liegt. Selbst das Ausweichen auf den
eigentlich hinterherfahrenden, aber meist piinktlichen MEX 17a (7:52 h ab
Vaih./Enz) bringt keine Erleichterung, weil spatestens in Pforzheim der IRE1
den ganzen Fahrplan durcheinanderbringt und der bis Pforzheim piinktliche
MEX 17a auf diesen Zug warten muss. Das Problem wird zuséatzlich seit
September 2023 verscharft durch den Einsatz von halben Zigen (ETCS-
Nachristung?), worauf der Fahrgast dann die Verspatung doppelt bussen
darf, indem er sich mit vielen anderen und deren Fahrriadern um den
verbleibenden Platz im Zug balgt. Und abends dann dasselbe in
umgekehrter Reihenfolge: der IRE1 19027 ab 18:37 h ab KA-Durlach wird
bis kurz vor halb sieben auf div. Apps als plnktlich angezeigt, dann aber
wohl in KA Hbf festgehalten, bis sdmtliche anderen Ziige Vorfahrt genossen

Die Vorleistung dieses Zuges ist RE8 19093 von Neckarsulm. Durch eine Anderung
im Zulauf konnte seit dem 15.12.2024 die Bereitstellung in Neckarsulm verbessert
werden, so dass zukiinftig eine etwas bessere Punktlichkeit erwartet wird. Beim
abendlichen Zug 19027 ist die 3:59-Piinktlichkeit von 85,1% im Jahr 2023 auf 92,9%
im Jahr 2024 angestiegen, da die frithere Kurzwende aufgehoben wurde.

461

710.4

RB41

RB 41 bitte nach Neckarsulm und Bad Friedrichshall hbf verldngern, so
kdnnte man auch von da ohne umsteigen nach Karlsruhe Hbf fahren und
die Auslastung des Zuges wiirde steigen

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
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462

730

Bessere Verbindung von Lauchringen bzw. Lauchringen West Richtung
Schaffhausen (derzeit nur moglich tiber Tiengen mit 30 min Umstiegszeit-
fiir die vielen Pendler auf dieser Strecke eine Zumutung)

Kann erst nach Fertigstellung der Elektrifizieurng umgesetzt werden

463

784

23575

Walldirn

8:36

Seckach

9:05

Durchbindung von Miltenberg und Verldngerung als RE bis Mosbach mit
Anschluss zur S-Bahn Richtung Mannheim. Am Wochenende im 2-h-Takt,
Gegenrichtung symmetrisch.

Es handelt sich um eine Massnahme ohne Mehrbedarf bei Personal und
Fahrzeuganzahl, die jedoch hohe Synergien erméglicht: Schlanke
Durchbindung auf der Strecke Miltenberg - Seckach, perfekte Anschliisse an
den Anschlussknoten Miltenberg, Seckach und Mosbach, neue Reiseketten
tiber Osterburken durch Wegfall der langen Umsteigezeiten in Walldtrn
und Seckach. Das Konzept wurde bereits durch zwei Gutachten (2018 und
2020) empfohlen und ist Zielzustand fur den Deutschlandtakt. Ein Einstieg
in ein weniger peinliches Fahrplanregime ist fur die KBS 784 dringend
angezeigt, um den wenigen Fahrten wenigstens einen Sinn zu geben.

Ein Einstieg als Nachfrageanreiz oder Versuchsphase konnte sich zeitlich an
der Wallfahrtssaison und / oder an der Ferienzeit orientieren. Denkbar
wadren auch zuséatzliche Fahrten im Spétverkehr zu besonderen Anlassen,
z.B. Festen in Walldiirn, siehe Veranstaltungskalender der Stadt, nur dass
es dann leider keinen Nullknoten in Miltenberg mehr gibt.

Gerade auf derart unterprivilegierten Strecken sollte zumindest
phasenweise gezeigt werden, was die Bahn leisten konnte, wenn es eine
nennenswerte Nachfrage gabe. Ohne Angebot gibt es nie Nachfrage.
Henne-Ei-Problem gelost!

Eine Verldngerung der Ziige bis Mosbach erfordert zusétzliche Zugkilometer, die

derzeit nicht finanzierbar sind. Das Konzept unterstellt sehr ambitionierte
Fahrpléne, es ist fraglich, ob diese im Betrieb einzuhalten sind, letztendlich
bestimmt der Kreuzungsbahnhof Bédigheim die Fahrzeiten.

464

785

88631/(88635)
/17507

Fuhrung der Ziige in Taktlage bzw. Aufnahme von systematischen
Busanschliissen (Ankunft Minuten 05/06 bzw. 35/36) in Backnang.
Einheitliche Haltepolitik: 17507 mit Halt in Oppenweiler und Sulzbach,
88631 ab Ansbach ohne Zusatzhalte im S-Bahn-Netz Niirnberg.

Fur die Haltepolitik in Bayern ist die BEG zustdndig. Grund fir die Haltausfalle

morgens gegen die Lastrichtung sind Gliterziige auf der eingleisigen Strecke. Mit
Inbetriebnahme von Stuttgart 21 soll hier eine einheitliche Haltepolitik umgesetzt

werden.

465

785

RE90/MEX90/
MEX19

Wieso verkehren die Ziige in Backnang in Richtung Stuttgart von Gleis 4
statt wie friiher von durchgehenden, schnell befahrbaren Gleis 3? Durch die
Nutzung von Gleis 4 kommt es aktuell zu Fahrzeitverldngerungen und z. T.
gegenseitigen Behinderungen mit der S-Bahn, was zu unnétigen
Verspatungen fiihrt. Oft wird dann die S-Bahn vorgelassen, sodass die Ziige
in Stuttgart 10-15 Minuten verspatet ankommen.

Bei einer Fahrt liber Gleis 4 besteht bahnsteiggleicher Ubergang zur S-Bahn,
Anregung wird geprft.

466

785

RESO

Auslassung der z. T. sehr schwach frequentierten Halte Wicklesgreuth,
Heilsbronn und Rosstal zu Gunsten einer friheren Ankunft bzw. spateren
Abfahrt in Nirnberg Hbf. Dadurch kénnten Umsteigeverbindungen von und
zum Fernverkehr deutlich entspannt werden. Diese Halte verfugen tber
eine Anbindung mit der S4, welche fiir die Fahrgastnachfrage vollkommen
ausreichend ist. Ferner sollte der RE9O stets in Doppeltraktion verkehren,
da es viele Reisende mit grossem Gepéck gibt, welche den Zug auf dem
gesamten Linienverlauf als Fernverkehrsersatz nutzen.

Fur die Haltepolitik in Bayern ist die BEG zustandig. Die Kapazitdten beim RE90

wurden gerade am Wochenende aufgestockt

467

780

Ludwigsburg

05.10 Uhr

bzw. 06.10

Uhr oder
spater

Herstellung des Ubereckanschlusses aus der S4 aus Richtung Marbach
(Neckar) durch Auslassung der RE-systemfremden Halte. Was haben
Feinerschliessung und Schiilerverkehre im schnellen RE8 verloren? Wieso
kdnnen diese Strome nicht in reguldren Taktfahrten der MEX- bzw. RB-Ziige
abgebildet werden? Klare Trennung der Zugsysteme mit einheitlicher
Haltepolitik!

Um diese Zeit Uberwiegt die Nachfrage auch zu den kleineren Stationen im

Vergleich zu den Langstreckenreisenden. Zusétzliche Zuige konnen aufgrund der

fehlenden Regionalisierungsmittel nicht bestellt werden.
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Kénnen die Fahrzeitreserven des RE8 zwischen Wiirzburg Hbf und Lauda Wurde geprift, allerdings liegt zwischen Wiirzburg Hbf und Wiirzburg Std eine hohe
nicht furr eine spatere Abfahrt in Wiirzburg genutzt werden? Dadurch Streckenauslastung vor (Trassenkonflikt mit RE80 im Blockabstand)

468 780 RE8 koénnte mancher ICE-Anschluss gehalten werden, der aktuell bei
Verspatungen des ICE verloren geht. Oft ist der RE8 bis zu 3 Minuten vor
der fahrplanméssigen Ankunft in Lauda-
zahlreiche Scheinanschlisse durch zu kurze Umsteigezeit (teilweise 2 Dieser Anschluss ist leider sehr knapp geplant und es besteht kaum Spielraum, um

Vaihingen | spitestens Minuten und weniger) in Vaihingen (Enz) von IRE1 aus Karlsruhe auf die Zuge warten zu lassen. Bei einer spateren Abfahrt des MEX wiirde in Bietigheim-

469 770 IRE1/MEX17a (En2) Minute 07 |MEX17a nach Bietigheim-Bissingen: wieso kann IREL nicht friiher Bissingen der Anschluss an den RE8 nach Wiirzburg verpasst werden. Bei einer

ankommen bzw. MEX17a etwas spéter abfahren? fritheren Abfahrt in Karlsruhe beim RE1 wiirde der Anschluss von Offenburg und aus
der Pfalz verpasst werden.

wieso kénnen diese beiden Ziige zwischen Plochingen und Geislingen Die Abweichungen resultieren aus dem Schilerverkehr
(Steige) nicht im Takt verkehren? Durch die Fahrlagen vor Takt

470 750 19115+19117 funktionieren zahlreiche vertaktete Busanschlisse von und zu diesen Zigen
nicht.
Strecke MA - HD - BR - KA Halt aller S3 sowie des RE73 in Weingarten. Ggf. | Weingarten wird 2x stiindlich mit der Stadtbahnlinie $31/32 bedient, zusatzlich
koénnen Stadtbahnlinien auch ohne Halt in Weingarten fahren. Derzeit gibt ~ [halten aktuell auch die meisten S3-Ziige in Weingarten. Die Fahrzeit der direkten S-
es lange Umsteigezeiten in alle Richtungen im Bereich Bruchsal z. B. Bahn bis Heidelberg liegt bei 39-40 Minuten. Zweisttindlich bestehen Verbindungen
Richtung Speyer und in Karlsruhe Hbf z. B. Richtung Konstanz oder Mainz (iber Bruchsal mit dem RE71 mit ebenfalls 39 Minuten Fahrzeit. AuBerdem kann
Weingarten ist eine grosse Gemeinde und bis Heidelberg werden man stuindlich Gber Durlach in 46 Minuten nach Heidelberg gelangen. Somit
zahlreiche kleinere Gemeinden bedient. Ein auslassen von Weingarten ist bestehen ausreichende Verbindungen fir Weingarten (Baden) zur Verfiigung. Die
nicht gerechtfertigt. Seit vielen Jahren fahre ich mit dem Zug ins zeitliche Verteilung der Halte wird in den kommenden Jahren verbessert.

471 701 nahegelegenen Heidelberg und habe stets lange Umsteigezeiten oder extra
lange Wartezeiten (insbesondere bei Verspatungen) in Bruchsal.
Ausflugsfahrten sind seit dem Fahrplanwechsel von Weingarten aus,
praktisch nicht mehr moglich. 4€zBauernhéfed€ce im naheren Umfeld
werden teils besser bedient, als Weingarten!
Eine eher fahrgastinformatorische Anregung: ab Dezember 2023 soll die S3  |vielen Dank fiir den Hinweis. Tatsachlich ist die Fahrgastinformation in diesem Fall
der S-Bahn Rhein-Neckar bekanntlich von Germersheim nach Karlsruhe Hbf  |herausfordernd. Es wird in der Auskunft der Text "Fahrt tiber Mannheim Hbf"
verldngert werden. Hier sollte die NVBW als zustandiger Aufgabentriger angezeigt
darauf achten, dass dies von der DB Regio Mitte als Betreiberin sehr gut
kommuniziert wird, wie die Zuge fahren. Schon heute gibt es mit dem
Konstrukt der S4/533 als Rundfahrt von Bruchsal aus, sowie bei den
einzelnen bereits bestehenden $3-Rundfahrten, teilweise sehr verwirrende
und sich widersprechende Informationen (auf den Anzeigen und Ansagen in
den Bahnhéfen, am und im Zug, und in den Fahrplanauskunftsapps). Bei

472 665.3 S3 Karlsruhe Hbf einer generellen S3-Rundfahrt von/nach Karlsruhe Hbf wird es vermutlich
dhnlich sein. Da sollte gut Uberlegt werden, wie dies einerseits einheitlich
(1), aber auch verstandlich kommuniziert wird. Leider habe ich bei der S-
Bahn Rhein-Neckar personlich die Erfahrung, dass dies oft nicht so gut
umgesetzt wird, daher sollte es auch im Interesse der NVBW sein, dass die
potentiellen Fahrgéste das OV-Angebot auch verstehen kénnen.
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473

702,710,4

RB 41

Wenn man schon diese Verbindung "RB41 nach Forbach" den biirgernim
Raum Heilbronn als "Mehrwert" anbietet , es macht nur Sinn wenn pro
Richtung 2 Ziige fahren und nicht wie aktuell von Forbach 2 "RB41 nach
Heilbronn Hbf, aber von Heilbronn nach Richtung Forbach nur 1 Zug und so
friih das die Verbindung nur von den wenigsten genutzt (falls Gberhaupt
jemand nach Forbach fahrt) . Somit ist die Verbindung "praktisch wertlos"
und unbrauchbar. Die meisten Menschen fahren eher nach Baden-Baden
wie die 54 bis vorheriges Jahr morgens gefahren sind . Regionalbahn nach
Offenburg oder Freiburg, Basel badischer Bahnhof, solche Verbindungen
waren ein "echter Mehrwert und auch nutzbar" . Die RB 41 nach Forbach
ist eine Fehlplanung!

Der Mehrwert liegt im stiindlichen Regionalexpress von Heilbronn nach Karlsruhe.
Aus umlauftechnischen Griinden sind wenige Fahrten nach Forbach
durchgebunden, da dort ebensolche Fahrzeuge zum Einsatz kommen. Zu anderen
Zeiten besteht diese Verbindung als Umsteigeverbindung. Aufgrund der
Neustrukturierung der AVG Netz mussten leider einige bestehende Verbindungen
aufgegeben werden. Mit der Inbetriebnahme des Rastatter Tunnel wird es wieder
mehr Stadtbahnen nach Baden-Baden geben.

474

710.51

S51

Genereller Halt auch der Linie S51 am Halt Karlsruhe-Maxau (als
Bedarfshalt). Bislang hélt die S51 im Gegensatz zur S5 nur in Randlagen am
Halt Maxau. Gerade am Wochenende, wenn der Rhein dort als Freizeitziel
stark frequentiert wird, fiihrt dies dazu, dass Maxau nur zweimal in der
Stunde mit einem ungiinstigen 20/40-Takt angebunden ist, im schlimmsten
Falle muss man 40 Minuten auf die nachste Bahn warten. Laut
Fahrplantabelle ist die Fahrzeit der S5 und S51 zwischen Wérth und
Knielingen Rheinbergstrasse gleich, allerdings wird bei der S51 eine Minute
mehr Fahrzeit zwischen Wérth und Maximiliansau West veranschlagt, was
vermutlich dazu fuhrt, dass dann der Halt in Maxau nicht méglich ist. Da
wirde ich anregen, zu priifen, ob dies so nétig ist, oder nicht trotzdem ein
Halt in Maxau in die Trassen der S51 eingebaut werden kénnte. Dieser
wirde sowieso vergleichsweise selten in Anspruch genommen wiirde,
sodass sich die effektive Fahrzeit in den meisten Féllen gar nicht verandern
wirde. Bei Bedarf konnte ggf. fiir die S51 eine der beiden Minuten
Standzeit in Karlsruhe-Knielingen Rheinbergstrasse gekiirzt werden, da die
S51 hier - im Gegensatz zur S5 - sehr selten nur geschwécht oder verstarkt
wird (meiner Beobachtung nach) und somit ziigig als Strassenbahn
weiterfahren kann (entsprechend Gegenrichtung).

Die S5 hélt zumeist 3x pro Stunde in Maxau, dies ist ausreichend. DB InfraGO hat die
Anderungen aus Trassenbelegungsgriinden abgelehnt. Auch fiir einen Bedarfshalt
muss zusatzliche Zeit im Fahrplan eingeplant werden.

475

730

IRE3

IRE Halt in Lauchringen und/oder Lauchringen West auch am Abend fiir
Pendler fur die Verbindungen von Basel um 16:49 Uhr, 17:49 Uhr und 18:49

Uhr, sowie fur die letzte IRE Verbindung (letzteres war bis vor einem Jahr
auch noch der Fall).

angesichts der unbefriedigenden Betriebsqualitat auf der Strecke kénnen keine
weiteren Halte realisiert werden

476

732

RB32/
Seehasle

Beginn des Halbstundentaktes vor 8:00. Taktlicken (wenn zwingend
notwendig) (fiir Guterverkehr?) lieber zu anderen Zeiten des Vormittages
oder Tages. (Taktliicken fir den Guterverkehr in die Nacht verschieben).
Gennerell: als Teil der S-Bahn Bodensee ist ein Halbstundentakt
angebracht.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

477

731

RB31

Halt aller RB 31 in Radolfzell-Haselbrunn, zumindest jedoch in Taktliicken
oder Stérungen im Seehélse-Verkehr (RB 32).

angesichts der unbefriedigenden Betriebsqualitat auf der Strecke kénnen keine
weiteren Halte realisiert werden (Anschlussverlust Radolfzell bei Regelhalt in
Haselbrunn)
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478

727

s1

Fur meinen Arbeitsweg nehme ich die S-Bahn von Ihringen nach Freiburg
Klinikum. Ich fahre gerne mit der Bahn und bin vom Fahrplan im Vgl. zu vor
10 Jahren begeistert. Man kommt zum Frithdienst, auch am Wochenende
viele Verbindungen, und man kommt auch bis in die Nacht nach Hause.

Es gibt allerdings eine Liicke. Der Pflegedienst am Uniklinikum endet u.
21.45 Uhr. Der Zug fahrt um 21.34 Uhr...der néchste erst eine Stunde
spater.

Wie wire es, wenn Sie den Halbstundentakt um eine Verbindung nach
hinten erweitern? So dass es eine Verbindung um 22.04 Uhr gibt? Ich
glaube das wirde die Bahn fir viele interessanter machen bzw. das Leben
von Vielen erleichtern. Ich sitze oft am Bahnhof Freiburg Klinikum mit
vielen weiteren Menschen, die oft eine halbe Stunde auf den Zug warten.
Ich und sehr viele Menschen waren ihnen sehr dankbar.

Der Wunsch ist nachvollziehbar und gut begrindet, aber zusatzliche Ziige kénnen
aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht bestellt werden.

479

740

2 umsteigefreie Verbindungen pro Stunde Singen-Tuttlingen einrichten.
Derzeit nur ein stindlicher IC/RE. Eventuell mittels Verléangerung jeder
zweiter S6 Uber Engen (an 11:10) hinaus nach Tuttlingen. Oder Einfiihrung
einer neuen, erganzenden RE Linie.

Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

480

705/780

19238

Mosbach-
Neckarelz

18:35

MEX 12 (MEX 19238) kommt um 18:43 Uhr in Neckarelz an, wihrend die S2
nach Kaiserslautern bereits um 18:40 Uhrin Mosbach -Neckarelz abféhrt.
Reisende/Pendler in Richtung Eberbach/Neckargemiind missen in der
Folge etwa eine halbe Stunde bis 19:10 Uhr in Mosbach-Neckarelz auf die
nachste S2 nach Kaiserslautern warten. Dies ist ein erheblicher Zeitverlust,
sodass es wiinschenswert wire, dass ein direkter Anschluss an die S2
hergestellt werden wiirde.

Wurde geprift, allerdings ist die potentielle Trasse schon mit dem RE10b belegt
(von Heilbronn bis Bad Friedrichshall).

481

665.1/2

Mosbach-
Neckarelz

6:44

Die S1 aus Neustadt/W. bietet in Mosbach-Neckarelz (ab 06:48 Uhr) keinen
zuverldssigen Anschluss auf MEX 12 (MEX 19355) nach Tiibingen. Die S1
kommt planméssig um 06:48 Uhr an, der MEX 12 fahrt um 06:50 Uhr ab. Im
Alltag ist dies jedoch aufgrund vorangegangner Verspatungen nicht der Fall,
oftmals kommt die S1 erst um 06:50 Uhr oder spater in Neckarelz an. Ein
Verpassen des MEX 12 fiihrt zu einer Wartezeit bis 07:12 Uhr auf die S41
nach Heilbronn Hbf, was in der Folge zudem zu einem erheblichen
Zeitverlust fir Weiterfahrten in Richtung Stuttgart fiihrt. Fir Pendler aus
dem Raum Rhein-Neckar/Odenwald in Richtung Heibronn/Stuttgart ist
diese Verbindung in den Morgenstunden in dieser Form bislang nicht
attraktiv.

MEX 12 fahrt jetzt um 6:52 ab

482

780

74493

MEX 12 (MEX 19355) aus kommt um 07:20 Uhr aus Mosbach-Neckarelz in
Heilbronn Hbf an und koppelt zunichst an den bereits ausOhringen
angekommenen Zugteil. RE 8 (RE 74493; aktuelle Zugnummer des
Ersatzverkehrs, eigentliche Zugnummer des Regelverkehrs unbekannt) aus
Lauda nach Stuttgart fahrt in dieser Zeit jedoch schon in Heilbronn Hbf
planmdssig um 07:20 Uhr ab. Ein Umstieg auf die schnellere Verbindung
von Heilbronn nach Stuttgart ist damit unmaglich.

MEX12 19355 kommt in Bad Friedrichshall Hbf erst 8 Minuten nach Abfahrt des RE8
nach Stuttgart an. Insofern ist nachvollziehbar, dass hier kein Anschluss herstellbar
ist.

483

737

Unbekannt

Verbindungszeiten fir Schiiler des KGTs per Zug um die lange Busfahrt zu
verkirzen. Zur ersten Stunde, also 7.30 Uhr in Tiengen und nach der
sechsten Stunde. Also ab 13.15 Uhr. Richtung Stiihlingen.

Abfahrt 13:15 Uhr ab Tiengen ist wegen entgegen kommendem RE bis zum Ausbau
der Hochrheinstrecke nicht moéglch. Morgens kommt um diese Zeit der Zug ins
Wutachtal auf der eingleisigen Strecke entgegen.
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484

665.1-2

Bestellung eines RE 10a in den Morgenstunden ab Mannheim (z.B. 05:35
Uhr ab) Giber Mosbach-Neckarelz (z.B. 06:29 Uhr ab) nach Heilbronn (z.B.
06:53 Uhr an). Fur Pendler in den Morgenstunden aus Richtung
Neckargemuind/Eberbach/Neckarelz verkehrt der erste RE 10a (RE 19259
ab Mannheim 07:35 Uhr) zu spat in Richtung Heilbronn. Alternative
Verbindungen brauchen zu lange und/oder haben zu kurze Umsteigezeiten
(z.B. zwei Minuten um 06:48 Uhr in Mosbach-Neckarelz von der S1 aus
Neustadt/W. auf den MEX 12 nach Tiibingen, was im Alltag aufgrund
vorangegangener Verspatungen nur in Ausnahmefallen ohne Probleme
klappt). Fir eine schnelle Weiterfahrt in Richtung Bietigheim/Stuttgart mit
Anschluss auf den RE 8 aus Lauda/W{irzburg wére eine solche
morgendliche RE 10a-Verbindung ebenfalls von Vorteil. So wére der Raum
Rhein-Neckar/Odenwald zudem in den Morgenstunden vor allem fir
Pendler attraktiver an den Raum Heilbronn/Stuttgart angebunden.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

485

705

Kalkulation der Zeiten so, dass die Pinktlichkeit sich verbessert (lieber drei
Minuten mebhr als offizielle Fahrtzeit, die dann aber auch eingehalten wird).
Koordination! Busse in Mosbach kommen laut Fahrplan oft fiinf Minuten
vor Abfahrt der Ziige Richtung Mosbach an, tatséachlich aber oft erst eine
Minute vorher, so dass ein Anschluss nicht sichergestellt ist. Das heisst,
Land, NVBW, bwegt, Kommunen und wer auch immer noch am
Personennahverkehr beteiligt ist, missen miteinander reden - oder am
besten Wege, auf denen es 6fter Versp&tung gibt, einmal persénlich
zusammen abfahren

Fahrpldne haben viele Zwangspunkte, haufig hat sich in der Vergangenheit durch

steigende Fahrgastzahlen oder andere Fahrzeuge die tatsachliche Fahrzeit erhéht.
Neue Fahrplankonzepte zu erstellen ist aufwandig und fuhrt meist zu Mehraufwand

bei Fahrzeugen und schlechteren Anschlissen aufgrund geringerer
Reisegeschwindigkeiten.

486

737

Ein Zug bis Weizen-Bahnhof ware ebenfalls super!

Ein Bus der passend zum Unterrichtsbeginn am KGT Tiengen um 7:45 Uhr
ankommt & nicht eine halbe Stunde zu friih!1!

Kaum zu glauben wie vielen Kindern diese unpassende Verbindung jeden
Tag eine halbe Stunde Schlaf gestohleb hat bzw. stiehlt & wie viele aus
diesem Grund kein Gymnasium besuchen konnten.

Im Rahmen der stufenweise Reaktivierung der Wutachtalbahn soll in den nachsten

Jahren der Zugverkehr bis Weizen (bei der Firma Sto) verlangert werden.

487

720

Seehas SBB
87651, 87653,
87655, 87657,
87659, 87652,
87656, 87658,
87660, 87662

Ein morgendliches zusétzliches Zugpaar auf dem Seehas, damit tiber die
Morgenstunden hinweg von Mo-Fr ein konsequenter Halbstundentakt mit
Abfahrten ab Engen um 4:48 Uhr (statt 4:56 Uhr), 5:18 Uhr (statt 5:30 Uhr),
5:48 Uhr (neu), 6:18 Uhr (statt 6:13 Uhr), 6:48 Uhr (statt 6:55 Uhr), 7:18 Uhr
(statt 7:10 Uhr) sowie Abfahrten ab Konstanz um 4:23 Uhr (statt 4:36 Uhr),
4:53 Uhr (neu), 5:23 Uhr (statt 5:37 Uhr), 5:53 Uhr (statt 6:09 Uhr), 6:53 Uhr
(statt 6:45 Uhr), 7:23 Uhr (statt 7:14 Uhr) gefahren werden kann. Im Zuge
dessen missten auch einige Fahrten der Schwarzwaldbahn auf die regular
tber den Tag hinweg gefahrenen Abfahrts- und Ankunftszeiten verschoben
werden. Die Anwendung des integralen Taktfahrplans auch am Morgen
flihrt gemeinsam mit geringen sich darauf beziehenden
Fahrplananpassungen im Busverkehr entlang der Seehasstrecke zu einer
deutlich verbesserten Anschlusssituation auf Zu- und Abbringerlinien,
wodurch sich Warte- und Fahrzeiten im Gesamtsystem erheblich
verkiirzen.

Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
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488

730

RB 17299

Dieser Zug fahrt als Einziger des Tages von Basel Bad Bf aus nur bis
Rheinfelden statt bis Waldshut/Lauchringen. Fiir Pendler aus Richtung Weil
am Rhein / Freiburg nach Bad Séckingen oder Waldshut entsteht dadurch
eine Wartezeit von einer Stunde, wenn der knappe Anschluss in Basel
verpasst wird.

Durchbindung nach Waldshut statt nur bis Rheinfelden wére von Vorteil.
Beispiel: Bus 55 aus Haltingen Weil am Rhein hat (wie fast taglich)
Verspatung, Anschluss wird verpasst, 1 Stunde spatere Ankunft in Bad
Séckingen / Waldshut, bei Durchbindung wiére Verspatung geringer.
Beispiel: Falls RB 5333 aus Freiburg/Offenburg leichte Verspatung hat wird
der Anschluss auf IRE 3049 in Basel Bad um 7:49 Uhr und auf die etwas
spatere RB 17239 verpasst. Pendler nach Bad Sackingen / Waldshut mussen
dann eine Stunde warten.

Ansonsten ware ganztagig langere Umstiegszeit von der RB 27 aus Richtung
Freiburg auf den IRE 3 und die RB 30 in Basel Bad Bf wiinschenswert

Der Zug nach Rheinfelden verdichtet auf der Riickfahrt das Angebot von
Rheinfelden Richtung Baden, auf diese Richtung ist dieser Zug ausgerichtet.

489

710.41/780

Einfiihrung einer Verbindung Mosbach-Neckarelz nach Stuttgart
Hbf/Tubingen Hbf und umgekehrt, welcher auf dem Linienweg des RE10a
fahrt und somit eine regelmdssigere und schnelle Verbindung zwischen
Mosbach und Heilbronn zulésst und in Heilbronn auf dem Linienweg von
MEX12/18 Richtung Stuttgart weiterfdhrt und so ein sicherer Umstieg/eine
unkomplizierte Weiterfahrt in Richtung Stuttgart moglich ist.
Wiinschenswert sind Verbindungen zwischen den Hauptverkehrszeiten
(5:00-9:00Uhr und 15:00-19:00 Uhr).

Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

490

710.41/780

MEX19235

Durch regelméssige Verspatungen des RE10a (RE19279) aus Mannheim von

ca. 5-10 min. fahrt der MEX 12 in Heilbronn einem immer vor der Nase weg.

Wiinschenswert ist eine spatere Abfahrtszeit oder das warten auf
Fahrgéste, wenn der RE10a verspatet ist, da dies viele Fahrgaste betrifft die
auf der Strecke pendeln.

Das ist leider nicht so einfach. Der MEX12 kann nicht langer warten, da 4 Minuten

spater schon auf dem gleichen Gleis der Zug der Gegenrichtung von Tiibingen
ankommen soll, um noch Anschluss in Richtung Mannheim herzustellen. Die
Aufgabe ist somit, die Piinktlichkeit des RE10a 19279 zu erhéhen. Mit der

Inbetriebnahme von Stuttgart 21 ist eine Neukonzeption fiir den RE10 vorgesehen.

491

730

Rhyhas SBB
19709, 19713,
19717,19721,
19725,19729,
19733,19737,
19741, 19745,
19749,19753,
19757, 19761,

19765

Schaffhausen

xx:30

Singen(Hohe
ntwiel)

xx:49

In Singen besteht vom Rhyhas aus die Mdglichkeit auf die schnelle
Schwarzwaldbahn nach Konstanz umzusteigen. Weitere Vorschlage:
Durchbindung des Rhyhas zu Nebenverkehrszeiten auf die von Thurbo
ebenfalls mit dem GTW betriebenen Fahrten zwischen Schaffhausen und
Jestetten (siehe Fahrplanfeld 760) und zu Hauptverkehrszeiten auf die von
der SBB GmbH ebenfalls mit GTW betriebenen Fahrten zwischen
Schaffhausen und Beringen Bad Bf (siehe Fahrplanfeld 763), sofern dies die
Kapazitat des Bahnhof Schaffhausen zuldsst.

Die Rhyhas-Ziige haben in Singen einen kurzen Ubergang zum Seehas, eine andere

Fahrlage wiirde die Umsteigezeit und damit Reisezeit verlangern.

492

740

SVG 19995

Fahrt bei Nachhintenverlegung der Abfahrtszeit ab Stuttgart Hbf an
Sonntagen in der gewohnten Taktlage des Intercity 183, der ausschliesslich
Montag-Samstag verkehrt. Damit funktionieren die Anschlisse entlang des
Laufwegs besser, die im Normalfall auf den IC abgestimmt sind.

1C 183 fahrt taglich




Fahrgastbeteiligung Fahrplan 2025

Lfd. Nr. | Kursbuchstrecke | Zugnummer In Wunschzeit| In Uhrzeit |Weitere Vorschlage Kommentar NVBW Zukunftsfahrplan (tqugﬁ::;rz\:ii
w./vollstindig) |
Wiirden die S41, werktags Abfahrtszeit 23.48 Uhr und 0.48 Uhr anstatt von | Die Abfahrt um 0:48 findet auf Gleis 10 statt, damit bahnsteiggleich Anschluss aus
Bad Gleis 3, kuinftig von Gleis 1 fahren, wiirden den Reisenden unnétige Sinsheim besteht.
493 710.41 Friedrichshall Laufwege erspart . Auch weil um diese Zeit auf Gleis 3 und 4 kein anderer
Hbf Zug mehr unterwegs ist oder nur in zeitlich grossem Abstand.
Bad In Bad Friedrichshall Hbf, sollte der RE 19255 anstatt wie bisher von Gleis Restriktionen aufgrund des Guterverkehrs
494 710.41 RE19255 Friedrichshall | 01.16 Uhr 10 ,.kﬂnftig auf Q!eis 5 faihren, dai um ?iese Uhrzeit kein anderer Zug auf
Hbf Gleis 10 und 11 fahrt, wiirde Gleis 5 kiirzere Laufwege bedeuten vom
Bahnhofsvorplatz
Auf der Strecke Stockach - Radolfzell fahrt wochentags der letzte Zug um Ab Stockach fahrt taglich der letzte Zug um 23:16 (im Stundentakt), in der
495 732 21.29 Uhr. Proben, Training, Vortrage und dergleichen enden hiufig nach Gegenrichtung ab Radolfzell nach Stockach fahrt taglich der letzte Zug um 23:51 1
22 Uhr. Da wére es sinnvoll, wenn man noch mit dem Zug heim fahren
konnte.
Dieser Vorschlag wére fir die Schichtarbeiterin der Audi AG von Vorteil, |wird geprift
man mdsste sich nicht Abhetzen an den Arbeitplatz zu kommen in der
496 780 MEX 18 Osterburken 4:45 Neckarsulm 5:32 Frih . Schicht beginn ist 6 Uhr und der Zug kommt erst 5:44 in
Nord Neckarsulm Nord an der Audi AG an . Etwas sehr Spat deswegen 10
Minuten Friher los fahren wére echt toll, wenn nicht Sogar 15 Minuten
das man nicht so gestresst ist.
Halt des Zuges immer auch in Lauchringen Ost, da viele Burger aus angesichts der unbefriedigenden Betriebsqualitat auf der Strecke kénnen keine
497 730 Ire3 Erzingen 0:00 Singen 0:00 Lauchringen in Tiengen oder Erzingen zusteigen weiteren Halte realisiert werden
Der 6:37-Zug ist leider immer tiberfullt und féllt sehr oft aus, da bréuchte es |Ja, das Problem ist leider bekannt. Die Fahrzeugverfiigbarkeit ist leider
zwei Wagons und ausserdem mehr Verlasslichkeit . Ware es moglich, den unbefriedigend. Es wird daran gearbeitet, die Verfiigbarkeit zu erhéhen. Nach der
498 730 RE 3047 Tiengen 7:16  |Takt der Ziige wieder auf den halbstunden Rhysthmus zu @ndern anstelle Elektrifizierung kann der Fahrplan verbessert werden.
von?einer Viertelstunde zwei Ziige und dann eine Dreiviertelstunde kein
Zug?
Die Verbindung von Stockach nach Radolfzell sollte von Stockach nach Auf der Strecke Radolfzell - Singen fahren schon viele Ziige. Die Fahrzeiten ab
Singen ausgebaut werden. Der Zug sollte bis Singen einfach weiterfahren. Stockach nach Singen morgens ab 4:33 liegen zwischen 34 und 42 Minuten.
499 732 Gerade friih morgens benétigt man tiber eine Stunde nach Singen, da nehm
ich das Auto.
Bitte die Hochrheinstrecke wieder so organisieren, dass man halbstiundig Ja, das Problem ist leider bekannt. Die Fahrzeugverfugbarkeit ist leider
fahren kann. Jetzt ist es so, dass ich (ich pendle von Séckingen nach unbefriedigend. Es wird daran gearbeitet, die Verfiigbarkeit zu erhéhen. Nach der
Tiengen) in einer viertel h zweimal fahren kann, dann eine dreiviertel Elektrifizierung kann der Fahrplan verbessert werden.
500 730 RE3 Bad Sackingen 6:50 Tiengen 7:15 Stunde nicht. Der RE morgens fahrt zu spat ab, um rechtzeitig zur Arbeit zu
kommen, ich muss deshalb den um 6:05 nehmen, da die RB um 6:37 ab
Séckingen erstens tibervoll ist (kdnnten Sie da bitte wenigstens zwei Wagen
anhdngen) und oft ausfallt, manchmal spontan.
Auf dieser Strecke wird an den Bahnhdfen Alttann und Wolfegg nuralle 2 |Die RB 53b kénnen in Altann und Wolfegg nicht halten, da diese in KiBlegg den
Stunden nach Bedarf gehalten, die Ziige fahren aber stundlich. Ich und viele |Anschluss zum RE 96 nach Miinchen bedienen und in Aulendorf Anschluss an den
Andere wirden sich wiinschen, dass wieder stiindlich gehalten wird, eh dortigen Nullknoten haben. Ein Halt in Altann und/oder Wolfegg fiihrt zu
501 752 RB53 unverstdndlich wenn die Ziige durchfahren. Auch die Anbindung in Anschlussverlusten in den jeweiligen Knoten.
Aulendorf und Kisslegg wiirde dadurch stark verbessert.
Waiirde die S4 in Bretten in ein Karlsruhe Teil und ein Bruchsal Teil getrennt  |Der RE45 Heilbronn - Karlsruhe erreicht in Karlsruhe alle Fernverkehrsanschlisse,
und in Bretten ein S4-Sprinter bis Bruchsal fahren, kénnte man von die auch in Bruchsal erreicht werden kénnten. Kuppeln und Fliigeln ist
Heilbronn ohne umsteigen bis Bruchsal fahren und wiirde den ein oder zeitaufwandig, so dass die Ziige ldnger in den Bahnhéfen stehen und damit
502 710.4 sa anderen fernzug erreichen den man in Karlsruhe nicht erreichen wiirde. anderswo Anschliisse verloren gehen.

Zumal die Stadtbahnfahrzeuge in 3fach-traktion fahren kénnen. Und in
Bruchsal kann die s4 entweder wieder zuriick fahren und in Bretten an die
Heilbronn S4 gekoppelt werden. Oder in Bruchsal an die $31/532 gekoppelt
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503

752

Ich wiirde mich freuen, wenn es eine bessere Verbindung von Alttann (oder
zumindest Wolfegg) zur waldorfschule Wangen gébe. Die Schule startet um
7:45 Uhr und endet flr uns jetzt um 12:00. Bei den hoheren Klassen ist es
spater.

Momentan fahren wir, so wie viele andere mit Kindern in der Grundschule
téglich mit dem Auto, weil die Verbindungen gerade fiir die kleinen Kinder
noch zu kompliziert sind.

Die RB 53b kénnen in Altann und Wolfegg nicht halten, da diese in KiRlegg den

Anschluss zum RE 96 nach Miinchen bedienen und in Aulendorf Anschluss an den

dortigen Nullknoten haben. Ein Halt in Altann und/oder Wolfegg fiihrt zu
Anschlussverlusten in den jeweiligen Knoten.

504

770

MEX 17a
(19536)

Anschluss aus Richtung Miinchen von Spétveranstaltungen an Sa. u. So. aus
ICE 618 nicht maglich, da der MEX bereits um 02.07 h abféhrt und so den
Anschluss Richtung Pforzheim Hbf mit allen Unterwegshalten der MEX-Linie
nicht darstellt. Von Mo. - Fr. ist der Anschluss aus ICE 618 mit Umstieg und
10 min. Wartezeit tiber IC 2326 mit Halten in Ludwigsburg und Pforzheim
Hbf vorhanden. Bis vor ca. 2 Jahren fuhr der ICE 618 noch direkt tiber
Ludwigsburg, Vaihingen (Enz) und Pforzheim Hbf, sodass téglich am frihen
Morgen eine Direktverbindung aus Miinchen Hbf bestand. Seit der ICE 618
nun Uber die SFS féhrt, sollte auch an Wochenenden diese Verbindung
mithilfe MEX dargestellt werden. Mir ist bewusst, dass der MEX in
Pforzheim Hbf um 03.00 h ankommt, bereits um 03.07 h zuriick nach
Stuttgart Hbf fahrt und anschliessend wieder Richtung Pforzheim Hbf.
Daher ist eine Prifung erforderlich.

Die bisherige Anschlussempfehlung aus ICE 618 in Stuttgart Hbf mit der S 5
nach Bietigheim-Bissingen sowie Anschluss dort zum MEX ist unzumutbar
und fiihrt zu einer Fahrzeitverlangerung von exakt 2 h!

Haltewunsch ICE618 in Vaihingen/Enz wird an DB Fernverkehr weitergegeben

505

730

IRE3

Bitte Lauchringen/Lauchringen West in beide Richtungen besser einbinden.
Die Umsteigezeit von 30 min in Tiengen ist unzumutbar.

Nach der Elektrifizierung kann der Fahrplan verbessert werden

506

780

19377

19377 zusétzlich in Kornwestheim und Zuffenhausen halten lassen, damit
man eine etwas spatere Verbindung von Ludwigsburg in Richtung Leonberg
bzw. Weil der Stadt hat. In Zuffenhausen bestiinde eine feine
Umstiegsmoglichkeit auf die S-Bahn 7678, welche sonst in Stuttgart nicht
erreicht werden wiirde, da 19377 erst um 00:44 in Stuttgart Hbf. 19377 hat
in Ludwigsburg keinen S-Bahn-Anschluss in Richtung Stuttgart.

Es ist zwar ein MEX, jedoch sollte man das in den Nachtstunden nicht ganz
so genau nehmen, wenn dadurch auf das Auto verzichtet werden kann.

Wunsch ist nachvollziehbar. Aber mit dem Verband Region Stuttgart als

Aufgabentrager fir die S-Bahn ist abgestimmt, dass die Regionalziige nur an den

groBen Stationen innerhalb des S-Bahn-Netzes halten

507

730

Gut ist, das der IRE morgens 2x einen Halt in Lauchringen hat. Es wére
wirklich wiinschenswert, dass der IRE auch abends 2x Mal, 17:30 und 18:30
Uhr kurz einen Stopp in Lauchringen machen kénnte. Hier wiirden wirklich
nochmals einige Leute davon profitieren. Dies sollte auch zeitlich gut
mdglich sein.

Nach der Elektrifizierung kann der Fahrplan verbessert werden

508

730

Lauchringen

6:30

Basel

16:30

Schnellzug hélt auf Hin- und Riickfahrt in Oberlauchringen!
Bisher nur auf dem Weg nach Basel.

Nach der Elektrifizierung kann der Fahrplan verbessert werden

509

726

Um die Fahrt 88376 friiher starten zu lassen und bis Elzach zu fithren um sie
fur Schiilerinnen und Schuler attraktiver zu machen, kénnte man prifen ob
einer der vorherigen Fahrten bereits in Denzlingen 0.4. wendet und die
"Schiilerfahrt" nach Elzach tibernimmt. Die Direktverbindung bis Freiburg
miisste dann leider fiir diese eine Fahrt aufgegeben werden.

Zug 88376 fahrt um 21:09 ab Freiburg. Auswirkungen auf den Schilerverkehr
unklar.

510

730

3040

Strecke Lauchringen - Basel
bessere oder iiberhaupt Anbindung (am Nachmittag/Abend) des IRE in
Lauchringen oder Lauchringen West.

Nach der Elektrifizierung kann der Fahrplan verbessert werden
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511 702 4748 Zusatzlicher Halt Denzlingen wieder aufnehmen. Uberlastung Rheintalbahn verhindert weitere Halte
Wann immer méglich Halt in Gundelfingen wieder realisieren. Ggf. dafiir Uberlastung Rheintalbahn verhindert weitere Halte
Zahringen oder Herdern auslassen oder alternierend: Eine Stunde Halt in
512 726 Gundelfingen, eine Stunde Halt in Z&hringen. (Zéhringen und Herdern sind -
wenn auch nicht direkt am Bahnhof - grundsatzlich sehr gut durch den
Freiburger Stadtverkehr angebunden)
Frahfahrt zur Erreichung des ersten Zuges von Bad Krozingen nach Freiburg |Zusétzliche Zuge kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
513 725 Abfahrt 4:55 Uhrin Bad bestellt werden.
Krozingen. Alternativ als Busverbindung.
Frihfahrt von Breisach nach Riegel-Malterdingen um die erste RB Richtung  |Zusétzliche Zuge kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
Offenburg mit Abfahrt bestellt werden.
514 723 5:14 Uhr oder RE nach Offenburg mit Abfahrt 5:44 Uhr (samstags 5:39) ab
Riegel-Malterdingen zu
erreichen. Alternativ Busverbindung.
Hierdurch besteht auch bei Verspatung der Stadtbahnen im Freiburger unklar, was gemeint ist
515 702 5338 X .
Stadtverkehr ein gesicherter Anschluss.
Als Pendler zwischen Freiburg und Lérrach erlebe ich sehr hiufig, dass der Verbesserungen werden geprift. Das Thema Anschlusssicherung wird derzeit
Umstieg in Weil am Rhein nicht méglich ist, speziell betrifft das den RE 7 hausintern beim Aufgabentréager Gberarbeitet, um diese kiinftig zu verbessern.
mit Abfahrt 6 Uhr in Freiburg. Die von der SBB betriebene (aber vom selben |Derzeit obliegt die Anschlusssicherung bei den Eisenbahnverkehrsunternehmen. Fur
Auftraggeber bezahlte) S-Bahn wartet nie auf Reisende aus Freiburg, selbst |den Fall eines verspateten RE 7, miisste die DB diese Verspatung beim
dann nicht, wenn der RE aus Freiburg bereits im Bahnhof ist und zahlreiche |Infrastrukturbetreiber anmelden, damit dieser prifen kann, ob ein Abwarten des
Pendler versuchen, die S-Bahn noch zu erreichen, was dem Lokfuhrer ja Anschlusses moglich ist.
nicht entgehen kann, denn die Leute sind teilweise bei Abfahrt bereits am Die Abfahrtszeiten so zu verschieben, dass die Umsteigezeit erhéht wird, ist
Bahnsteig bzw. die sonst volle S-Bahn fahrt dann praktisch leer ab. Laut SBB- |aufgrund der Streckenkapazitat und weiteren geplanten Anschliissen schwierig.
Lokfiihrern bekommen diese keine Informationen der DB tber Ein bahnsteiggleicher Anschluss ist eine gute Moglichkeit, die Situation zu
Zugverspatungen. Umgekehrt habe ich auch noch nie eine Durchsage in verbessern. Jedoch erfolgt die Zuteilung der Gleise im Bahnhof durch den
einem DB-Zug erlebt, ob der Anschluss in Weil noch erreicht wird. Soist es  |Infrastrukturbetreiber DB InfraGO, worauf der Aufgabentréger leider nur teilweise
téglich wie Roulette-Spielen, ob ich noch rechtzeitig zum Unterricht an Einfluss nehmen kann.
meiner Schule bin. Man fuhlt sich nicht als Kunde, sondern wie ein Stiick
Vieh.
Magliche Verbesserungen:
-Kommunikation zwischen DB und SBB (wie gesagt, das Land BW bestellt
516 702/735 RE7 Freiburg 6:00 die Dienstleistung)
-Durchgehende Ziige von Freiburg nach Lérrach (es steigen sowieso fast alle
Fahrgéste in Weil um)
-Etwas langere Anschlusszeiten im Fahrplan berticksichtigen (meistens geht
es nur um 1 bis 2 Minuten)
-Den Fahrplan der S5 so anpassen, dass diese auch noch 1-2 Minuten
warten konnte
-Beide Ziige am gleichen Bahnsteig halten lassen (das wiirde in 80% der
Félle ausreichen)
-Die alte Unterfiihrung in Weil wieder &ffnen - auch das wiirde gegenuiber
der fiir so viele Menschen viel zu klein gebauten Treppen/Briicken in Weil
auch viel Zeit sparen
Ich habe mich in dieser Angelegenheit auch schon wiederholt an die DB
gewendet, aber noch nie eine Reaktion erhalten - umso mehr wiirde ich
mich dariiber freuen.
Nach Moglichkeit bis Riegel-Malterdingen verlangern (ggf. ohne Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
517 702 17104;17154 Zwischenhalt) umd dort weitere Anschlussverbindung an die S5 um 7:05 bestellt werden.
bzw. 7:39 Uhr herzustellen.
Wann immer es die Trassenverfiigbarkeit zuldsst, die ausgelassenen Halte Problem ist bekannt, liegt an der Uberlastung der Rheintalbahn und des fehlenden
Gundelfingen, FR-Zahringen, FR-Herdern, FR-St.Georgen, Auggen, viergleisigen Ausbaus
518 702 Friesenheim und Ringsheim/Europa-Park der RBs ggf. auch einzelner REs

andienen. Besonders Gundelfingen, Herdern und Ringsheim haben im
Berufsverkehr ein hohes Fahrgastpotential.
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Wann immer es die Trassenverfiigbarkeit zuldsst, genannte Ziige auch in Problem ist bekannt, liegt an der Uberlastung der Rheintalbahn und des fehlenden
Freiburg-Herdern halten lassen, da so das Institutsviertel und viergleisigen Ausbaus
Behdrdenzentrum gut und direkt angebunden wird.
17004;17154;
17156;17104;
17106; 5330;
17022;17122;
17024;17124;
5334;5333;
519 702 17157;17003;
17107;17161;
17109; 5337;
17179;17019;
17125;5339;
17127
Es geht um eine Anderung, der Abfahrtszeiten bei angegebener Der Zug hat rund 70 Einsteiger, ob alle davon begeistert waren, 30 Minuten friiher
Zugnummer aufstehen zu mussen, ist fraglich. Zumal um 4 Uhr die Verkehrsstrome nach Basel
520 702 17151 Freiburg 4:00 Basel 5:00 signifikant niedriger als um 5 Uhr sind. Die Nachteile fiir die Mehrzahl der Fahrgaste
ware groRer als der Zugewinn an neuen Fahrgésten.
521 725 Auch an Sa und/oder So bis/von Miinstertal. Ggf. als Eilziige. Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
Ausflugsverkehr wiirde profitieren. bestellt werden.
Die Strecke zwischen Lauchringen und Schaffhausen ist fir Pendler:innen in  |Zur Fahrplanstabilisierung wurden in der Vergangenheit einzelne Halte gestrichen.
Richtung Schaffhausen seit Dez. 2021 massiv schlechter geworden. Der Leider hat die Hochrheinstrecke derzeit nur eine sehr geringe Puinktlichkeit, so dass
frihmorgendliche IRE-Halt in Lauchringen West, der das Pendeln per Bahn  |vor der Fertigstellung der Elektrifizierung leider keine zusatzlichen Halte realisiert
attraktiv gemacht hatte, fehlt seither véllig. In der kritischen Zeit zwischen werden kénnen. Nach der Elektrifizierung wird es Verbesserungen bei der
7 und 8 Uhr morgens gibt es keine Direktverbindung mehr. Viele Bedienung von Lauchringen bzw. Lauchringen West geben.
Pendler:innen aus Lauchringen missen seither bereits um 6:01 fahren,
statt wie friiher nach 7 Uhr. Am spaten Nachmittag/Abend besteht in
umgekehrter Richtung ebenfalls das Problem fehlender
522 730 Schaffhausen 7.45 Direktverbindungen. Hie_r missen Pendler:innerT nyr? Schaffhausen a_uf dem
Weg nach Lauchringen einen ungewollten 30-minutigen Aufenthalt in
Tiengen auf sich nehmen. Angesichts der Zahl der betroffenen Personen
sowie der Versprechen, die Strecke Basel - Schaffhausen attraktiver zu
machen, werden unbedingt wieder mehr Direktverbindungen in Richtung
Schaffhausen zu Pendelzeiten benétigt. Die aktuellen Verbindungen sind
eine Zumutung.
Dringend stundlicher (Bedarfs-) halt in Wolfegg (beide Richtungen)! Viele Die RB 53b kénnen in Altann und Wolfegg nicht halten, da diese in KiRlegg den
523 752 Pendler und Schulkinder nutzen die Bahn (zwischen 6.00 und 18.00). Durch  [Anschluss zum RE 96 nach Miinchen bedienen und in Aulendorf Anschluss an den
die letzte Fahrplandnderung mussen viele wieder auf das Auto umsteigen.  |dortigen Nullknoten haben. Ein Halt in Altann und/oder Wolfegg fiihrt zu
Anschlussverlusten in den jeweiligen Knoten.
Bitte beziehen Sie Lauchringen West mit ein, damit es wieder eine direkte Nach der Elektrifizierung kann der Fahrplan verbessert werden (RE-Systemhalt
Verbindung fir Pendler auf dem Heimweg gibt. Einwohner von Lauchringen)
Lauchringen, die in Schaffhausen / Singen arbeiten, missen derzeit bis zu
524 730 3062 . . . -
einer halben Stunde in Tiengen auf einen Anschluss warten, da der Zug fir
Busse zu spat kommt.
525 730 3047 Fur Pendler in Richtung Schaffhausen/Singen bitte Lauchringen West mit Nach der Elektrifizierung kann der Fahrplan verbessert werden (RE-Systemhalt

einbeziehen, damit es wieder eine direkte Verbindung gibt.

Lauchringen)
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526

780

Verbesserung der Anschlusssituation zwischen MEX 12 und RE 10a/b in
Heilbronn. Vor allem in Fahrtrichtung Manheim sind die Ubergénge in
Heilbronn mit 3-5 Minuten zu knapp bemessen und werden wegen
Verspatungsanfilligkeit des MEX 12 haufig verpasst. Zudem besteht keine
offentlich kommunizierte Wartezeitregelung im Verspatungsfall zwischen
den beiden Linien. Wiinschenswert wére daher eine Durchbindung des
MEX 12/RE 10 auf der Relation Stuttgart - Mannheim wie es urspriinglich in
der langfristigen Konzeption auch vorgesehen war.

Das Problem ist leider bekannt. Der RE10a/b hat in Mannheim ICE-Anschluss und
kann deshalb nicht lange warten. Eine Durchbindung fiihrt zu einem
Fahrzeugmehrbedarf, der nicht dargestellt werden kann.

527

730

IRE 3, 3049

Bitte bitte bitte mehr regelméssige Halte in Lauchringen West oder
Lauchringen, zumindest zu den Pendlerzeiten, in Richtung
Schaffhausen/Singen. Die einzigen aktuellen Direktverbindungen sind
entweder sehr friih oder sehr spat, wahrend die normale Ruckfahrt
Nachmittags/Abends eine halbe Stunde Wartezeit in Tiengen erfordert. Ich
kenne viele in Lauchringen, die in Schaffhausen oder Singen arbeiten, die
den Zug aufgegeben haben und ein Auto benutzen, aber lieber den Zug
nehmen wiirden, wenn es direkte Verbindungen gébe.

Nach der Elektrifizierung kann der Fahrplan verbessert werden (RE-Systemhalt
Lauchringen)

528

752

RB53

Wir bitten, dass wieder der stiindliche Bedarfshalt in Wolfegg eingefiihrt
wird, v.a. bei der Verbindung Abfahrt 13:34 Uhr in Kisslegg und 15:34 Uhrin
Kisslegg

Die RB 53b kénnen in Altann und Wolfegg nicht halten, da diese in KiBlegg den
Anschluss zum RE 96 nach Miinchen bedienen und in Aulendorf Anschluss an den

dortigen Nullknoten haben. Ein Halt in Altann und/oder Wolfegg fiihrt zu
Anschlussverlusten in den jeweiligen Knoten.

529

782

4380

Blaufelden: Kreuzung RE 4380 mit RB 23361 in Blaufelden (RB 23361 an neu
ca. 06:54 Uhr durch Entfall des Aufenthalts in Schrozberg); Weiterfahrt RE
4380 um 06:55 Uhr.

Weikersheim: Kreuzung RE 4380 mit RB 23343 (Ankunft RB 23343 neu
07:20 durch Entfall des Kreuzungsaufenthalts in Markelsheim); Abfahrt RE
438007:21 Uhr.

Markelsheim: Ankunft RE 4380 07:26 Uhr, Abfahrt 07:29 Uhr; Kreuzung mit
RB 23381 (Ankunft neu 07:28 Uhr durch Verkirzung des Aufenthalts in
Lauda und Kiirzung der Fahrzeit Kénigshofen - Bad Mergentheim auf die
tiblichen 6 Minuten; ggf. geringfiigige Anpassung von RB 23358 notwendig)
Lauda: Ankunft RE 4380 07:46 Uhr wie bisher.

in Blaufelden kann nicht gekreuzt werden, das Stellwerk ist auRer Betrieb

530

737

Ausweitung der RB nach Stiihlingen auf einen durchgehenden Zwei-
Stundentakt (also auch in Waldshut ab um 09:36 Uhr 19:36 Uhr). Zusétzlich
Bedienung der Strecke am Wochenende und in den Schulferien

2-Stunden-Takt Mo-Fr wurde umgesetzt, Ziel ist ein Stundentakt nach Bau eines
Kreuzungsbahnhofs

531

730

RB 17287 und
RB 17289

Durchbindung der RB bis Lauchringen oder Erzingen (bisher endet diese RBs
in Waldshut, Fahrgaste nach Lauchringen kommen nicht mehr weiter).

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

532

730

An Samstag, Sonntag und Feuertagen wird die spatere RB 17248 aus
Waldshut nach Lauchringen tiberfihrt, um dort planméssig um 08:05 Uhr
Richtung Basel zu starten. Ware es nicht sinnvoller, diese Leerfahrt als
Planleistung mit Fahrgésten anzubieten?

Nach der Elektrifizierung kann der Fahrplan verbessert werden

533

730

RE 3074

Erzingen

22:13

Dieser Zug kénnte durch eine friihere Abfahrt in Erzingen oder durch die
gleiche Abfahrt in Erzingen wie bisher planméssig in Lauchringen oder
Lauchringen West halten (da es auch um 22:30 Uhr keine Zugkreuzung in
Waldshut gibt) und somit keine betrieblichen Zwangspunkte. Der
Aufenthalt in Waldshut kénnte zu dieser Randzeit gekurzt werden (um Zeit
fiir den Halt in Lauchringen zu schaffen).

Der RE-Systemhalt Lauchringen wird nach der Elektrifizierung der Hochrheinstrecke
eingefuhrt. Ein weiteres Ausquetschen der Fahrplane durch Zusatzhalte, so
berechtigt die Wiinsche sein mogen, ist bis dahin nicht vorgesehen.
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RB 17251 fahrt mittags als Schilerzug um 13:08 Uhr in Waldshut nach Der RE-Systemhalt Lauchringen wird nach der Elektrifizierung der Hochrheinstrecke
Erzingen (Ankunft 13:33 Uhr). anschliessend wird der Zug als Leerfahrt nach |eingefiihrt. Ein weiteres Ausquetschen der Fahrpldne durch Zusatzhalte, so
Waldshut tiberfiihrt. Ware es moglich, am Nachmittag diesen Zug (nach berechtigt die Wiinsche sein mogen, ist bis dahin nicht vorgesehen.
dem IRE vlIt. in der HVZ) nach Waldshut bzw. Basel als Planfahrt mit
Fahrgésten durchzufiihren? Eine Zugkreuzung mit dem IRE wére
534 730 RB17251 beispielsweise in Lauchringen méglich (zu einer Stunde, in welchem es
keine Zugkreuzung mit der RB aus Stiihlingen gibt) Dies ware ckologisch
und 6konomisch deutlich sinnvoller.
IRE 3054 muss aufgrund der planmdssigen Zugkreuzung in Lauchringen mit | Der RE-Systemhalt Lauchringen wird nach der Elektrifizierung der Hochrheinstrecke
dem Schillerzug mittags eh aufgrund der Weichengeschwindigkeit deutlich  [eingefiihrt. Ein weiteres Ausquetschen der Fahrpldne durch Zusatzhalte, so
535 730 |RE 3054 die Geschwindigkeit reduzieren. Mit einer 1-2 minutigen fritheren Abfahrt  [berechtigt die Wiinsche sein mégen, ist bis dahin nicht vorgesehen.
in Erzingen (ist aufgrund der Standzeit moglich!) wére ein anschliessender
Halt in Lauchringen West moglich.
stindlicher IRE-Halt in Lauchringen Richtung Singen (etwa zur Minute 36 Der RE-Systemhalt Lauchringen wird nach der Elektrifizierung der Hochrheinstrecke
oder 37). Die IRE-Zuge (insbesondere bei Neigetechnik-Uml&ufen) haben eingefuhrt. Ein weiteres Ausquetschen der Fahrplane durch Zusatzhalte, so
536 730 IRE3 genuigend Puffer flr einen Halt in Lauchringen (wére zumindest berechtigt die Wiinsche sein mogen, ist bis dahin nicht vorgesehen.
zweistuindlich). Abfahrt in Erzingen wére dann ggf. zur Minute 45 statt 44.
(zwei-)sttindlicher IRE-Halt in Lauchringen oder Lauchringen West aus Der RE-Systemhalt Lauchringen wird nach der Elektrifizierung der Hochrheinstrecke
Richtung Singen. Morgens halten in Richtung Basel zwei IRE (IRE 3040 und  |eingefiihrt. Ein weiteres Ausquetschen der Fahrpldne durch Zusatzhalte, so
IRE 3042) in Lauchringen (06:20 Uhr und 07:19 Uhr). Warum ist dies nicht berechtigt die Wiinsche sein mogen, ist bis dahin nicht vorgesehen.
den ganzen Tag moglich? Mit der Verschiebung der Abfahrtszeit in Erzingen
von Minute 15 auf Minute 13 (so wie bei beiden IRE morgens) waren
regelmdssige Halte moglich. Die Abfahrtszeiten in Singen, Schaffhausen,
Tiengen etc. sind auf den ganzen Laufweg jeden Tag zu jeder Stunde gleich,
537 730 IRE3 da muss ein reguldrer Halt in Lauchringen stindlich méglich sein. Aktuell
miissen Reisende in Tiengen rund 30 Minuten warten, wenn Sie aus
Richtung Singen nach Lauchringen méchten (fiir eine Fahrt von 2-4
Minuten).
Zur Information: der IRE ist sowohl morgens bei einem planméssigen Dosto
als auch Neigetechnik-Umlauf maglich.
Basel Bad Erreichen des ICE Richtung Hamburg um 07:14 Uhr die RE-Zuge sind auf den stiindlichen ICE-Takt Basel Bad ab Minute 21 ausgerichtet;
538 730 IRE 3040 Waldshut 6:32 Bahnhof 7:11 an den Unterwegsbahnhofen des IRE sind auch die Busanschlisse an diesen Zeiten
ausgerichtet
Basel Bad Erreichen des ICE Richtung Hamburg um 07:14 Uhr die IRE-Zuige sind auf den stiindlichen ICE-Takt Basel Bad ab Minute 21 ausgerichtet;
539 730 IRE 3040 Waldshut 6:32 Bahnhof 7:11 an den Unterwegsbahnhafen des IRE sind auch die Busanschliisse an diesen Zeiten
ausgerichtet
Allgemeine Vereinheitlichung der Abfahrtzeiten sowie der Gleise fiir den Der Wunsch ist nachvollziehbar. Aufgrund von Fernverkehrsztgen, die auch tw.
MEX16 z.B. in Plochingen immer von Gleis 4 um Minute 30 jede Stunde. tber die Filstalbahn fahren, gibt es zeitweise kleinere Abweichungen. Wir bestellen
die Zuge grundsatzlich mit der Abfahrtszeit zur Minute 30 in Plochingen. Allerdings
540 750 MEX19135 kommt es bei Trassenkonflikten zu Verschiebungen von bis zu 3 Minuten. Die
Trassenkonflikte bestehen (vor allem morgens) weiterhin. Jedoch verkehren 19111
und 19115 neu ab Plochingen zur Minute 27 und nicht mehr zur Minute 20 ab
Leider hat der Zug oft eine verspatete Ankunft in Pforzheim, weshalbich leider ist nicht ersichtlich, welcher Zug und welche Relation nach Pforzheim gemeint
deshalb nicht punktlich zur Arbeit komme. ist; MEX17a kommt um 7:13 und 7:42 in Pforzheim an, zusétzlich gibt es noch den
RE1. Um diese Uhrzeit findet auch umfangreicher Schilerverkehr statt und sind die
541 770 MEX 172 7:00 7:30 Strecken generell stark belastet, so dass sich Verspatungen leider nicht ausschlieBen

lassen. Tatsachlich haben beide Zuge eine unbefriedigene Ankunftspiinktlichkeit in
Pforzheim, dies wird naher untersucht werden.
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542

782

Verdichtung des 2h-Taktes des RE87 mit 2h-Takt RB88 am Wochenende,
um einen durchgéngigen Stundentakt anzubieten, entweder:

a) Zwischen Tauberbischofsheim und Bad-Mergentheim als Zubringer zu
den Ziigen von/nach Stuttgart und Wiirzburg, Entlastung der
Taubertalachse B290 zB. zum Erledigen von Einkdufen sowohlim
Oberzentrum Wirzburg als auch den Unterzentren im mittleren Taubertal
(alternativ: Schnellbuslinie?)

b) Zwischen Wertheim und Weikersheim (ggf. Niederstetten/Schrozberg),
als Zubringer zu den Ziigen von/nach Stuttgart und Wiirzburg, Entlastung
der Taubertalachse B290 zB. zum Erledigen von Einkdufen sowohl im
Oberzentrum Wirzburg als auch den Unterzentren im mittleren Taubertal,
Starkung der touristischen Attraktionen im Landkreis Main-Tauber
(Wertheim, Kloster Bronnbach, Weikersheim) durch Stundentakt.
Fahrzeuge aus Wertheim (RB88) stehen am Wochenende zur Verflgung, da
RB88 am Wochenende nicht verkehrt. Fahrzeuge aus Bad Mergentheim
(RB88) werden tlw. fiir die Doppeltraktion des RE 87 verwendet.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden. Seit Fahrplanwechsel im Dezember 2024 fahren statt den
saisonalen Radziigen zwischen Wertheim und Crailsheim diese Ziige ganzjahrig an
Samstagen. Dadurch entsteht ein teilweiser Stundentakt an Samstagen auf der
Tauberbahn.

543

780

Wiirzburg Hbf
NWH

6:07

Am Wochenende frithere Verbindungen von Wiirzburg Hauptbahnhof NWH
nach Lauda TL, ggf. weiter als RB nach Osterburken TO oder als RE nach
Stuttgart Hbf TS.

Derzeit friiheste Reisemdglichkeit RB85 57955 um 07:06.

Es wirden so komfortablere Anschlussbeziehungen bestehen zu (Bsp. am
Samstag 25.02.2023):

IC 95 aus Leipzig Hbf Ankunft 04:46 Uhr

RE 80 aus Ansbach Ankunft 05:47 Uhr

RE 10 aus Nurnberg Hbf Ankunft 05:48 Uhr

RB 53 aus Bamberg Ankunft 05:57 Uhr

ICE 827 aus KoIn Hbf Ankunft 06:01 Uhr

KBS780 ist bisher sonst vom ersten Regionalverkehrstakt in NWH
abgeschnitten.

Dies konnte die Strecke weiterhin fiir Pendler am Wochenende attraktiver
gestalten, da man nicht so spéat erst aus Wiirzburg rauskommt

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
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544

780

Am Wochenende ist die erste Reisemoglichkeit von Lauda TL -> Wiirzburg
NWH erst um 06:42, Ankunft in NWH 07:21.

Hierdurch kommt es zu einem Anschlussverlust von Fernverkehrsziigen
(Bsp am Samstag 10.06.2023):

ICE 827 nach Miinchen Hbf 06:05 Uhr

ICE 1022 nach Dortmund Hbf 06:24 Uhr

ICE 634 nach Bremen Hbf 06:28 Uhr

ICE 684 nach Hamburg Hbf 06:28 Uhr

ICE 822 nach Essen Hbf 06:55 Uhr

ICE 521 nach Miinchen Hbf 07:03 Uhr

ICE 21 nach Wien Hbf 07:11 Uhr

Mit Abfahrt einer RB8 um 06:40 mit Halt an allen Unterwegshalten (ggf.
Bedarfshalte in Gerlachsheim, Zimmern, Gaubittelbrunn), kime diese
somit um 06:19 Uhrin NWH an, und es wirden fast alle 0.g.
Fernverkehrsverbindungen erreicht werden. Dies wiirde die Bahn als
Reisemittel auch fur Fernreisen weiter attraktiv machen, da so Reisen
friiher begonnen werden kénnen.

Zusétzlich kénnte dieser Zug fiir Pendler, welche auch Samstags in der
Wiirzburger Stadt arbeiten missen (Einzelhandel, Gesundheitswesen,
etc...), sehrinteressant sein.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

545

702

RE17012

Halt in Ringsheim/Europa-Park fiir eine bessere Anbindung an den Europa-
Park. Durch Fehlen des Halts wechseln auch die Busverbindungen nach
Rust zwischen Herbolzheim und Ringsheim. Dadurch kann es bei
Verspatungen auf der Rheintalbahn durch Verpassen von mehreren Bus-
Anschliissen zu enormen Verspatungen kommen.

Beispiel (so schon passiert): Verspateter Halt vom RE in Herbolzheim (z.B.
11:15 statt 11:03), dadurch verpasster Busanschluss nach Rust (11:10).
Néchste mogliche Verbindung tiber Ringsheim, dort RB-Halt wieder
verspétet (z.B. 11:45 statt 11:31) und dadurch auch dort Bus-Anschluss
nach Rust verpasst (11:38). Warten auf den nachsten Bus-Anschluss um
12:38, Ankunft am EP um 12:54 statt 11:29 also fast 1,5 Stunden
Verspatung weil Rheintalbahn nur 15 Minuten verspatet.

Wenn auch jeder RE in Ringsheim halten wiirde, miisste man nur auf den
nachsten Bus warten.

Aufgrund der Uberlastung der Rheintalbahn sind zusitzliche Halte und
Fahrplanverdichtungen vor dem viergleisigen Ausbau nicht umsetzbar. Fiir einen
neuen Halt in Ringsheim miisste ein ander Halt bei diesem Zug gestrichen werden.
Wir werden (zusammen mit den Verantwortlichen fiir den Busverkehr) priifen,
welche Méglichkeiten es gibt, die Anbindung des Europa-Parkes zu verbessern.

546

702

RE und RB nicht nur bis Basel Bad Bf, sondern bis/ab Basel SBB fiihren.
Freiburg/Brsg musste S-Bahn-méssig an Basel SBB angebunden sein, analog
der Genfer S-Bahn, welche boomt. Aktuell sind die Umsteigezeiten in Basel
SBB und Basel Bad Bf beinahe endlos, teilweise ist man mit dem Tram
schneller zwischen den beiden Bahnhofen.

Die Fiihrung von Zigen ab/bis Basel SBB anstatt Basel Badisch ist vom Kanton Basel
Stadt zu bestellen und bedingt freie Kapazitaten im Bahnhof SBB sowie auf der
Verbindungsbahn. Seitens NVBW und DB Regio wére eine Verldngerung weiterer
Fahrten personell und fahrzeugseiitg moglich.
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701

Zeitnaher Halt aller RE 73 in Weingarten (Baden) - spatestens ab dem
Fahrplanwechsel im Juni!

Mit dem Fahrplanwechsel Ende 22 wurden nahezu alle
Umsteigemaglichkeiten von und nach Weingarten in Bruchsal / Karlsruhe
mit einer Wartezeit von 30 Minuten versehen. So z. B. in Karlsruhe zum RE
2 (Konstanz), RE 4 (Speyer, Mainz), RE 6 (Landau, Neustadt teilw.
Kaiserslautern). Gerade die zuletzt genannte Linie hat Anschlisse nahezu in
die ganze Siidpfalz. (Sicherlich auch noch weitere Linien - die wir nicht oder
kaum nutzen.)

Ahnlich auch in Bruchsal: $33 (Graben-Neudorf, Germersheim, Speyer),
dadurch - auch - keine Umsteigeverbindung mehr zur S9 (Schwetzingen,
Hockenheim). Zum MEX 17c (Bretten, Mihlacker) besteht ebenfalls eine
Wartezeit von knapp 30 Minuten.

Einzelne - sowieso nuri. d. R. stiindlich - haltende S3 Linien, halten auch
weiterhin nicht in Weingarten. Durch den Umweg tber KA-Durlach
entstehen auch hier Fahrzeitverldngerungen von knapp 30 Minuten. Mit
einem stiindlichen Halt des RE 73 kann die Fahrzeitverldngerung hier auf
rund 10 Minuten reduziert werden. Somit ist sicher, dass zumindest
stiindlich ein nutzbares Angebot aus / nach Heidelberg, Mannheim und
Ludwigshafen fir Weingarten besteht.

Die lange Umsteigezeit von ca. 30 Minuten sind in beide Richtungen!
Teilweise werden uber die Bahn-App lange Umwege angegeben, weil dies
nun die schnellste Verbindung ist. Die Umwege bringen auch eine langere
Fahrzeit von meist ca. 30 Minuten mit sich.

Mit einem Halt des RE 73 wiirden die sich alle Umsteigeverbindungen
erheblich verbessern und im Durchschnitt auf 50% der heutigen Wartezeit
reduzieren. Weingarten (ca. 10.000 EW) hat ein dhnliches Potential als die
Haltestelle Bad Schénborn-Kronau mit Bad Mingolsheim (ca. 6.400 EW) /
Kronau (ca. 5.500 EW) und ist in etwa von genauso weit von KA-Durlach
und Bruchsal entfernt, wie Bad Schénborn-Kronau zwischen Wiesloch-
Walldorf und Bruchsal. Daneben hat Weingarten mit dem nahegelgenen
Blankenloch (ca. 12.000 EW) viel Potential nach Heidelberg. Dort hilt der
RE 73 auch!

Personliche Anmerkung: Die Situation in Weingarten (Baden) - wenn nicht
nach Bruchsal oder Karlsruhe gefahren wird - ist derzeit unzumutbar!
Anders gesagt, der OPNV ist von Weingarten abseits von Bruchsal und
Karlsruhe praktisch nicht mehr nutzbar. Es geht hier auch nicht mehrum
einzelne Verbindungen, sondern um Wartezeiten die an allen 7 Tagen -
ganztags - bestehen und zu anderen Zeiten ebenfalls teils hohe
Wartezeiten von 20 - 25 Minuten bestehen.

Der RE 73 kann nicht in Weingarten halten, da sonst die Anschlisse in Karlsruhe,
Bruchsal und Heidelberg verloren gehen. Weingarten hat in der Regel 3 Halte pro
Stunde. Die zeitliche Verteilung der Halte wird in den kommenden Jahren
verbessert.

548

771

Wiare es moglich, eine IRE-Linie zwischen Stuttgart und Mannheim mit Halt
in Vaihingen/Enz und Hockenheim einzurichten?

Derzeit gibt es ndmlich keine durchgehende Nahverkehrsverbindung
zwischen den beiden gréssten Stadten des Landes.

Auf dieser Strecke gibt es ICE-Verbindungen fast im Halbstundentakt. Die Bestellung
von Nahverkehr auf solchen Schnellfahrstrecken ist im Hinblick auf die Definition
der Aufgabentragerschaft der Bundeslander fiir den Nahverkehr (Entfernung 50 km
oder eine Stunde Reisezeit) grenzwertig. Aufgrund fehlender
Regionalisierungsmittel kdnnen zusétzliche Ziige nicht bestellt werden. Theoretisch
denkbar wéren RE-Zige auf der Bestandsstrecke tiber Bretten - Fahrplanstudien
haben aber keine freien Trassen ergeben.
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701/770

Direktverbindung Heidelberg- Stuttgart, die in den letzten Jahren
abgeschafft worden ist

Seit dem 15.12.2024 gibt es wieder eine Direktverbindung Miihlacker - Heidelberg
im 2-h-Takt mit Anschluss aus dem RE1 von Stuttgart.

550

750

MEX 16

Zusétzlicher Zug zwischen 7 und 8 Uhr von Uhingen in Richtung Ulm.
Zwischen 6 und 7 Uhr sind es 3 Ziige, wahrend zwischen 7 und 8 Uhr
lediglich einer fahrt. Auch zu dieser Zeit sind noch viele Pendler unterwegs,
die durch die fehlende Verbindung eingeschrénkt werden.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

551

780

RB 85/ Bus

Ausweitung der RB 85 zwischen Osterburken - Lauda - Wiirzburg auch auf
das Wochenende.

Gerade wenn man am Wochenende mal einen Ausflug machen will, fahrt
die Bummelbahn nicht!

Ausserdem bitte die Bahnhofe voll funktionsfahig machen, damit auch
JEDER von dem Angebot profitieren kann.

Leider gibt es immernoch Bahnhofe, die nur eingeschrankt genutzt werden
konnen!

So KANN das mit der anvisierten Nutzerzahl kaum erreicht werden. Zumal
die Leute nach Corona erst langsam wieder mehr Bahn fahren.

Die RB 85 darf nicht wieder gestrichen werden. Das Projekt ist wichtig und
richtig!

Ich nutze sowohl RB 85 als auch den RE 8 wo immer méglich fur Fahrten
Richtung Wirzburg und Stuttgart.

Gerade auch im Hinblick auf das 493,--Ticket ist sicher auch noch Potential
gegeben.

Auf dauer wiirde ich sogar tber eine Reaktivierung der noch geschlossenen
Haltepunkte nachdenken. So kénnten auch mobilitatseingeschréankte
Personen besser mit dem OV fahren. Rollifahrer, Kinderwagen, Rollator-
Rentner... - bei niveaugleichem Einstieg ein Kinderspiel!

Ausserdem mussen auch die katastrophalen "Rundbus-Linien" wie in
Rosenberg deutlich verbessert werden!

Wer bitte fahrt mit dem Bus ins Nachbarort, um binnen 5 -10 Minuten den
Zug zu bekommen, wenn er weiss, auf der Riickfahrt muss er 40 Min auf
denselben Bus warten?? - Da kann ich auch gleich laufen... - binich
schneller!

Die RB 85 und der RE 8 sind wie gesagt ein gutes Transportmittel, aber
noch ausbaufahig.

Der Zubringerbus eine Katastrope! Bitte daran arbeiten! Sonst wird das
nichts mit der Mobilitatswende...

Als erste Stufe konnte die RB85 dauerhaft montags bis freitags eingerichtet werden.

In einem zweiten Schritt werden die bestehenden Haltepunkte in den nachsten
Jahren modernisiert. Zuséatzliche Ziige kénnen aufgrund der fehlenden
Regionalisierungsmittel nicht bestellt werden. Eine Angebotsausweitung der Linie
RB8S5 ist ohne deutliche Fahrgaststeigerung oder ohne kommunale Mitfinanzierung
nicht denkbar, da die Nachfrage, abgesehen vom Schiilerverkehr, immer noch
duBerst gering ist.

552

720

sbb S6

Um 22:53 Uhr fehlt eine Abfahrt des Seehas von Konstanz nach Engen.
Gerade an Freitagen und Samstagen ware dies sinnvoll.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

553

720

RE2

Die letzte Abfahrt der Schwarzbaldbahn in Offenburg ist um 21:59. Fiir
Fernreisen, bei denen vom ICE in Offenburg auf die Schwarzwaldbahn
umgestiegen werden muss, bedeutet dies, dass es bei einem verspéteten
ICE keine Reisemdglichkeit mehr Richtung Konstanz gibt. Ein zusatzlicher
Zug der Schwarzwaldbahn wiirde insbesondere Pendlern hier helfen.
Daruber hinaus ware es wiinschenswert, wenn die letzte Schwarzbaldbahn
jeweils auch wieder an den Unterwegsbahnhéfen zwischen Radolfzell und
Konstanz halten wiirde, mindestens aber in Petershausen, da die
Anbindung an den Seehas um diese Uhrzeit sehr schlecht ist.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden. RE-Halt Petershausen wird geprift.
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Der Seehas aus Engen, der samstags und sonntags um 22:05 Uhrin Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
Konstanz ankommt, sollte idealerweise auch wochentags, mindestens aber |bestellt werden.
donnerstags und freitags fahren, um einen guten Anschluss vom ic 2289
554 720 SBB87729 von Stuttgart nach Singen zu erméglichen. Wochentags ist hier eine
Fahrplanliicke, die Pendlern die Reise z. B. nach Konstanz-Wollmatingen
erschwert.
Durchbindung der Schwarzwaldbahn (RE 2) auf den RE 73 zu Zeiten, an aufgrund begrenzter Zahl der Zuggarnituren und abweichender Kapazitaten nicht
denen dies die Kapazitdt der auf den jeweiligen Linien eingesetzten umsetzbar (die Anzahl der Schwarzwaldbahn-Garnituren reichen fir eine
Schwarzwaldb Fahrzeuggarnituren zuldsst. Nach der Ausschreibung der Schwarzwaldbahn |Verldngerung bis Heidelberg nicht aus. In Richtung Siiden scheitert eine
555 701/720 ahn (RE 2)/RE im Jahr 2027 wére eine Durchbindung dieser auf die zwischen Konstanz und |Verldngerung nach Weinfelden aus dem gleichen Grunde, sowie daran, dass die
73 Weinfelden verkehrende S 14 (Fahrplanfeld 830) wiinschenswert. Fahrzeuge nicht tiber das schweizerische Zugsicherungssystem verfugen).
Durchbindung des von Engen aus nach Konstanz verkehrenden Seehas (S6) |Wird als Anregung fiir den Zukunftsfahrplan weitergegeben. Die Uberlegung wurde
ab dort auf die zwischen Konstanz nach Kreuzlingen (-Weinfelden) fahrende |[schon mehrfach durchgeplant. Am Ende wurde es wegen der véllig
S14. Realisiert werden kénnte dies mittels einer Kooperation zwischen der  |unterschiedlichen Kapazititsanforderungen wieder verworfen. Wahrend auf dem
SBB Deutschland und Thurbo mit den auf dem Seehas eingesetzten Flirt- Ast nach St. Gallen oft ein Solo-GTW-Triebzug ausreicht, wird am deutschen
Triebziigen. Die Umsetzung ware in Zeitraumen denkbar, an denen der Bodenseeufer zu vielen Tageszeiten mit Flirt-Doppeltraktionen und knapp 380
556 720/830 Seehas (S6) Seehas zwischen Engen und Konstanz in Einfachtraktion verkehrt und Platzen gefahren. Die Umsetzung nur zu Zeiten, wenn "solo" gefahren wird ist zwar
und S14 ausreichend Triebwagen fur den erweiterten Umlauf Konstanz-Kreuzlingen  |denkbar, aber in der Umlaufgestaltung sehr komplex (= verspatungsanfallig).
(-Weinfelden) zur Verfiigung stehen, also z. B. Mo-Fr zu Weiterhin ldsst der Bahnhof Konstanz kein "Kreuzen" von Zuigen St. Gallen -
Nebenverkehrszeiten oder ganztags am Wochenende. Konstanz - Engen zu, da das dafir erforderliche Gleis 2 um jene Zeit mit dem
Interregio der SBB blockiert ist.
Durchbindung des von Engen aus nach Konstanz verkehrenden Seehas (S6) |Wird als Anregung fiir den Zukunftsfahrplan weitergegeben. Die Uberlegung wurde
ab Konstanz auf den von dort aus Gber Romanshorn, St. Gallen nach schon mehrfach durchgeplant. Am Ende wurde es wegen der véllig
Herisau fahrenden Regionalexpress. Realisiert werden kénnte dies mittels unterschiedlichen Kapazitatsanforderungen wieder verworfen. Wahrend auf dem
einer Kooperation zwischen der SBB Deutschland und Thurbo mit den auf Ast nach St. Gallen oft ein Solo-GTW-Triebzug ausreicht, wird am deutschen
Seehas (S6) dem Seehas eingesetzten Flirt-Triebziigen. Die Umsetzung ware in Bodenseeufer zu vielen Tageszeiten mit Flirt-Doppeltraktionen und knapp 380
557 720/820 und RE Zeitraumen denkbar, an denen der Seehas zwischen Engen und Konstanz in  |Platzen gefahren. Die Umsetzung nur zu Zeiten, wenn "solo" gefahren wird ist zwar
Konstanz-St. Einfachtraktion verkehrt und ausreichend Triebwagen fiir den erweiterten denkbar, aber in der Umlaufgestaltung sehr komplex (= verspatungsanfallig).
Gallen-Herisau Umlauf Konstanz-St. Gallen-Herisau zur Verfiigung stehen, also z. B. Mo-Fr | Weiterhin lasst der Bahnhof Konstanz kein "Kreuzen" von Ziigen St. Gallen -
zu Nebenverkehrszeiten oder ganztags am Wochenende. Konstanz - Engen zu, da das dafiir erforderliche Gleis 2 um jene Zeit mit dem
Interregio der SBB blockiert ist.
IRE 1 Stuttgart- Es ware schon, wenn die IRE1 Zige von Karlsruhe tber Stuttgart nach Aalen  |Wird als Anregung fiir den Zukunftsfahrplan weitergegeben
558 786 Aalen einen Halt in Waiblingen einlegen kénnten
Dieser Zug sollte im Abschnitt Friedrichshafen- Lindau in einem anderen Aufgrund der Eingleisigkeit kann nur ein Zug in der Zeitlage fahren - aufgrund der
Zeitfenster fahren und NICHT den sonst um ...:31 verkehrenden RES oder gesetzlichen Rahmenbedingungen ist dies der ICE als Zug mit langerem Laufweg.
IRE3 ersetzen. Die Abfahrt um 15:31 in Friedrichshafen wiirde sich fur viele  |Das Land hat keinen Einfluss auf den eigenwirtschaftlichen Fernverkehr.
Pendler Richtung Lindau anbieten, allerdings halt der IC119 an weniger
Friedrichshafe Halten und zudem wird ein zusétzliches, teureres Ticket benétigt, da es sich
559 751 IC119 n nicht um einen Regionalzug handelt. Der RES5/IRE3 sollte stattdessen

durchgehend im 1 Stunden Takt verkehren ohne die Liicke um 15:31 die fiir
Pendlern eigentlich besonders interessant ist.
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ich wiirde mir direkte Zugverbindungen von Mosbach-Neckarelz nach Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
Wiirzburg Hbf wiinschen, vielleicht kann man die S-Bahn Linie 1 bestellt werden.
durchbinden bis Wiirzburg Hbf. mit Halt an allen Unterwegsbahnhéfen,
insbesondere Rosenberg (Baden), Eubigheim und Boxberg-Wdlchingen.
Desweiteren wiirde ich vorschlagen, das ehemalige Bahnhéofe auf dem
Streckenabschnitt Osterburken-Lauda (KBS 780 - Frankenbahn) wie
Rosenberg-Hirschlanden, Boxberg-Uiffingen, Boxberg-Schweigern, Boxberg-
Unterschiipf u. Lauda-Kénigshofen Sachsenflur reaktiviert werden!
Personen die bei der Firma Hoffmann Menu in Boxberg-Schweigern
arbeiten und beispielsweise in Boxberg-Uiffingen wohnen besteht nicht die
560 665.1-2/780 Maglichkeit um 06.00 Uhr morgens mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
auf die Arbeit zu kommen, zum Schichtende, insbesondere in der
Spatschicht ist es auch unméglich wieder mit OPNV zuriickzufahren.
Gute Anbindung mit OPNV des Edeka Marktes Waibel mit OPNV, aus den
Boxberger Ortsteilen (wie Uiffingen, Epplingen etc.)
Anwort von nvbw 2022 zu den verpassten Umsteigezeiten in Schaffhausen: |Die Betriebsqualitat auf den teilweise eingleisigen Strecken mit gegenuiber vor 20
"Der IRE erreicht in Schaffhausen nun entspannt den RE nach Zirich". Jahren deutlich erhéhter Streckenauslastung und deutlich héheren Fahrgastzahlen
Meine Frage hierzu: Ist es wichtiger, dass die IRE's als Beférderungsmittel ist leider unbefriedigend, so dass knappe Anschlisse, die friiher funktioniert haben,
"entspannter" unterwegs sind als die Fahrgéste? Durch den sogenannten nun oft nicht mehr zuverlassig erreicht werden. Hinzu kommen auch noch Probleme
"entspannteren” Fahrplan verdreifacht sich ndmlich die Wartezeit (Hin-und |mit den Fahrzeugen. Deshalb wurde entschieden, einen "entspannteren" Fahrplan
Riickfahrt) fur die Fahrgaste beim Umstieg auf /von Anschlussziige(n). zu konstruieren. Die Entspannung der Fahrzeiten auf dem Hochrhein-IRE fuhrten
Umsteigezeiten in Schaffhausen aus Richtung Basel - IC nach Ziirich (am zwar zu einer Verlangerung der Fahrzeit auf einzelnen Relationen, jedoch zu einer
gleichen Bahnsteig, nur das andere Gleis), bisher 7 Minuten, seit Dez. 2021 |deutlich gestiegenen Punktlichkeit und Anschlusserreichung. Die 47 Minuten
=47 Minuten; S9 nach Uster, bisher 15 Minuten, seit Dez. 2021 = 29 Umsteigezeit in Schaffhausen kénnen wir nicht nachvollziehen: Ankunft des RE vom
Minuten; die einzige Verkirzung der Umsteigezeit besteht zum RE nach Hochrhein Min 58, Abfahrt des RE nach Zirich Min 17. Das sind 19 min
561 730 alle IRE 3 und Zurich - bisher 37 Minuten, seit Dez. 2021 nur noch 17 Minuten. Die Umsteigezeit.Von Waldshut bestehen dariiber hinaus auch alternative
RE3 Umsteigezeiten in Schaffhausen in Richtung Basel betrugen jahrzehntelang  |Fahrmaglichkeiten via Koblenz und Baden / Biilach.Die vormaligen 7 min
nur wenige Minuten, aber es hat geklappt, wenigstens bis zum Umsteigezeit in Schaffhausen haben in vielen Fallen eben nicht funktioniert, weil
Fahrplanwechsel im Dezember 2021. Seither ist das grosse Warten der RE ausgesprochen unpiinktlich lief und Verspdtungen von >10 min an der
angesagt, schade. Man kénnte die IRE in beide Richtungen in Schaffhausen |Tagesordnung waren. Die deutlich gestiegene Nachfrage in den nunmehr
auch als "Totalausfélle" bezeichnen, wenn man auf Anschlussziige zuverldssig(er) verkehrenden RE-Ziigen gibt uns im Nachhinein Recht, dass die
angewiesen ist, nichts passt mehr. Vorteile die anderswo aufgetretenen Nachteile tberwiegen. Nun muss nur noch an
der Einsatzverfugbarkeit der Doppelstockziige gearbeitet werden.
mehr Verbindungen und/oder langere Zige auf Strecke IRE1 zwischen alle Fahrzeuge sind im Einsatz; neue Ziige mit mehr Kapazitaten sind bestellt und
562 770 Stuttgart und Karlsruhe, vor allem am Wochenende, ich weiss soll jetzt werden in ca. 2-3 Jahren zur Verfiigung stehen
schon mehr werden, aber auch damit werden die Ziige noch sehr voll sein
Beginn des 02/32-Taktes von Singen nach Konstanz auf etwa 07:00 Zusatzliche Zlige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
vorziehen (Von 7 bis 8 Uhr ist die Hauptverkehrszeit im Schul-und bestellt werden.
S6 der S-Bahn Pendelverkehr genau dann ergibt ein Taktfahrplan Sinn. Lieber zu anderer
563 720 Bodensee/See Tageszeit unvertakteter Verkehr) (Idealerweise Taktfahrplan wie Rhyhas).
has Der Seehas wird dadurch vom Rhyhas erreichbar. Alternativ: 07:25-Seehas
fahrt zwei bis drei Minuten spéter ab nach Konstanz.
Anschluss an S9 nach Uster und $33 nach Winterthur sollte wieder moglich  |Zug 3040 fahrt morgens, nicht um 16:45; mit der Neustrukturierung des Angebotes
564 730 IRE 3040 16:45 Uhr

sein - wie vor dem Fahrplanwechsel im Dezember 2021.

haben sich neue Anschlussbeziehungen ergeben
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Die S9, Abfahrt Friedrichstal(Baden) 6.55 Uhr nach Karlsruhe, féllt Ziel der Verkehrsunternehmen und des Landes als Besteller ist, die bestellten Ziige
manchmal aus. Wenige Minuten spéter fahrt RE 38913 von Graben- auch tatsachlich fahren zu lassen. Dennoch lassen sich einzelne Ausfélle nicht
Neudorf nach Karlsruhe Hbf und bedient alle Halte ausser Friedrichstal. Es vermeiden. Der Zug 38913 ist ein Express und soll deshalb nur wenige Halte
ware sehr wiinschenswert, diesen Zug auch in Friedrichstal halten zu bedienen. Bei einem Ausfall eines vorangegangenen Zuges sollte dispositiv
lassen, damit beim Ausfall der S9 auch die Friedrichstaler Fahrgaste nicht entschieden werden, ob dafiir ein nachfolgender Zug einen Zusatzhalt einlegt. Dies
700 Karlsruhe - "in die Rohre schauen". héngt jeweils auch von der Streckenauslastung (Guter- und Fernzige) ab. Der ICE-

565 Mannheim In der Gegenrichtung wére es wiinschenswert, ab Karlsruhe Hbf wieder Fahrplan ist auch der Grund, dass der Zug 16:54 ohne Zwischenhalt von Karlsruhe
eine Abfahrt nach Friedrichstal zu haben gegen 17 Uhr. Ziige fahren 16.29 bis Graben-Neudorf fahrt, denn um 17:00 folgt der ICE mit 200 km/h.
und 16.41 und 17:24, Um 16.54 Uhr fahrt ein Zug ohne Halt in Friedrichstal.
Frither gabe es eine Verbindung Abfahrt 17.05, optimal nach Arbeitsschluss
In Steinach Baden ist Momentan von Mo bis Fr Abends eine Liicke von Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
21:15 Uhr bis 23:00 Uhr bestellt werden.

566 720 Ich bitte um Schliessung dieser Liicke indem entweder die SWEG Sa/So/FT
Abfahrt 21:41 Uhr in Offenburg auch unter der Woche fahrt oder der RE
4743 ip Steinach Baden hilt
Die SWE 87354 konnte somit den Anschluss an die SWEG nach Kehl siehe oben.

567 720 SWERB 20 Hausach 2.B.05:00| Offenburg | zb.05:26 erreichen und einige Busse kénnten auch besser erreicht werden wo man

87354 momentan nur ein paar Minuten Umsteigezeit hat und die SWEG 87354 hat

gerne die ein oder andere Minute Verspatung.
Vor paar Jahren gab es einmal morgens ein RE Mannheim-Stuttgart via Wird als Anregung fiir den Zukunftsfahrplan weitergegeben
Schwetzingen, Bretten und einen retour.
Wieso gibt es die nicht mehr?
Wairde man da einen gescheiten Zweistunden Takt einfiihren, wiirde es

568 701/770 schon einige dazu bewegen von Auto auf Bahn umzusteigen. 1
Es wird leider immer nur zu sehr auf Direktverbindungen nach Frankfurt
geachtet. Jedoch keine in die Landeshauptstadt
Kommt man von Stuttgart mit dem RE1 kommt man in Karlsruhe um 22:26 [ Mit der Abfahrt in Karlsruhe zur Minute 28 wird in Mannheim der ICE-Anschluss
Uhr an. Die s9 féahrt gerade mal zwei Minuten spater um 22:28 Uhr ab. nach Stuttgart erreicht. In Graben-Neudorf besteht Anschluss nach Speyer, was bei
Generell sind die Taktungen, je spater es wird, immer desastréser. einer spateren Abfahrt in Karlsruhe nicht mehr funktionieren wiirde (eingleisiger
Sollte die S9 nicht noch spater abfahren kénnen, so ware zumindest ein Abschnitt). In der Abwégung haben von der heutigen Lage mehr Nutzer einen
Warten von Ziigen aus Stuttgart und Basel sinnvoll, sollten diese minimale  |Vorteil als bei einer Anderung

569 700 59 Verspatungen von bis 5 min haben.
Leider habe ich den Eindruck, dass die Kommunikation zwischen GoAhead
und anderen Zugunternehmen sehr mangelhaft ist.
Generell misste die S-Bahn Rhein/Neckar besser an den Stiden gen
Stuttgart und Freiburg angebunden werden
Die Anbindung der S-Bahn Rhein-Neckar an die Linien nach Stuttgart in Abfahrtszeit wurde auf 0:25 angehoben und Verbindung wird als Anschluss
Karlsruhe anpassen. beauskunftet
Oft kommt die S9 in Karlsruhe an und zeitgleich féahrt der RE1 nach
Stuttgart ab.
Dies betrifft auch den RE7 von Basel nach Karlsruhe, der sehr
verspatungsanfallig ist. Jedoch betréagt dann die Umstiegszeit nur wenige
Minuten zur S9.

570 700 s9 Was mich besonders &drgert: Der RE7 fahrt in Basel um 21:58 Uhr ab. 1

Kommt in Karlsruhe um 00:21 Uhr an und die LETZTE S9 fahrt um 00:22 Uhr.
Die nichste S9 wiirde erst wieder um 3/4 Uhr abfahren.

Mein Wunsch wére, dass man vor allem in den spaten Abendstunden die
letzten Anschliisse jeweils noch bekommt und die Kommunikation
zwischen bspw DB Mitte und DB Baden-Wirttemberg besser harmoniert.
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Da der RE 17b Heidelberg-Stuttgart ersatzlos gestrichen wurde wére es RE17b fahrt neu als RE71 zweistiindlich zwischen Miihlacker und Heidelberg.
wunderbar, wenn stattdessen der RE Mannheim-Stuttgart tiber RE10a/b fahrt nur Heilbronn - Mannheim, da eine Direktverbindung Mannheim -
Schwetzingen und Bruchsal auf den Plan gerufen wird. Heilbronn - Tubingen zu verspatungsanfillig ware und gleichzeitig die
Das gleiche gilt fur den RE 10a/b der eigentlich mal bis nach Tiibingen Fahrgastnachfrage je Abschnitt sehr unterschiedlich ist, so dass entweder die Zige
durchgebunden werden sollte. regelméRig gestarkt/geschwécht werden miissten oder zu viel Kapazitdt ungenutzt
Des Weiteren ist die S1 fur Fahrgéste in Richtung Osterburken eine an der falschen Stelle im Einsatz wére. Da die Fahrzeuglage sowieso angespannt war
Zumutung. Vor allem fiir Fahrgaste mit Ziel Wirzburg, wére ein RE und ist, wurde der Zuglauf in Heilbronn gebrochen. Verldngerung RE7 auf den
571 771 Mannheim-Wirzburg sinnvoll. Abschnitt Basel - Mannheim wird als Vorschlag fiir den Zukunftsfahrplan 1
Da mit a€Zzbwegta€oce alle Einwohner in Baden-Wiirttemberg sich eingebracht.
angesprochen fiihlen, gehdren auch gescheite Relationen.
So kann man zb auch den RE7 Basel - Karlsruhe nach Mannheim verldngern
und so den uberfliissigen RE9 abschaffen. Der RE9 ist eine S-Bahn und
braucht genauso lange nach Karlsruhe wie die S9.
Im Bereich Bodensee Bregenz bis Radolfzell besteht keinerlei Abstimmung, |wird gepriift (komplexe Abstimmungsgesprache zwischen mehreren
sodass Anschliisse nicht gegeben sind und damit unverhaltnisméssig lange |Aufgabentragern).
Fahrzeiten entstehen und haufige Umstiege fiir eine vergleichsweise kurze
Distanz erforderlich sind.
Daher sollten in grenziberschreitender Zusammenarbeit zwischen NVBW,
BEG und VVV die Fahrplédne sinnvoll abgestimmt werden, um akzeptable
Reiseketten zu ermoglich. Dies kénnte etwa durch eine Durchbindung der
REX/S-Zuge der VVV-Linie 1 bis FN Stadt mit dortigem Anschluss an die RB
diverse z.B. EC nach Radolfzell und RE nach UIm erfolgen. Als Anschluss an den EC
164 => REX Transalpin wiirde z.B. REX 5588von Lindau-Reutin nicht Giber Lindau -Insel,
572 401/751/731 5588 =>RB sondern direkt weiter nach Friedrichshafen Stadt fahren. Dies ergdbe
17728 =>RB folgende Reisekette:
17786 EC 164 an Feldkirch 17:42
REX 5588 ab Feldkirch 17:47, an Lindau-Reutin 18:28, ab 18:29; Enzisweiler
18:36 (Kreuzung mit RB 17729) , Wasserburg 18:39, Kressbronn 18:47; an
FN-Stadt 18:57
=> Anschluss an RB 17786 nach Radolfzell und RE 4230 nach Ulm
Wir bitten um den Bedarfshalt in Wolfegg! Die RB 53b kénnen in Altann und Wolfegg nicht halten, da diese in KiBlegg den
573 753 RB 53 Wolfegg 13:40 und |Es steigen dort um diese Uhrzeit 13 Schiiler aus. Anschluss zum RE 96 nach Miinchen bedienen und in Aulendorf Anschluss an den
15:40  |Bedarfshalt in Wolfegg um 13:40 und 15:40 bitte wieder hinzufiigen!!!!! dortigen Nullknoten haben. Ein Halt in Altann und/oder Wolfegg fiihrt zu
Anschlussverlusten in den jeweiligen Knoten.
Mehr S4-Eilziige in und aus Karlsruher Innenstadt, so wie vor dem Nach langerer Diskussion mit der Politik vor Ort wurde entschieden, den Einsatz der
Fahrplanwechsel im Dezember 2022. relativ teuren 2-System-Stadtbahnen zugunsten von "normalen” Vollbahn-
RE45 um 7:19 Uhr ab Bretten bringt nichts, wenn man in die Innenstadt und |Fahrzeugen zu reduzieren. AuRerdem sollten auch die Hauptbahnhéfe Karlsruhe
weiter fahren muss. und Heilbronn schneller miteinander verbunden werden. Deshalb gibt es seit der
Fahrplanumstellung nun 2 Stadtbahnlinien in die Karlsruhe Innenstadt und eine RE-
574 710.4 85508 Bretten 7:15 Linie zum Haubtbahnhof. In Durlach besteht jeweils Anschluss an die Stadtbahnen
in die Innenstadt. Neben dem RE45 um 7:19 ab Bretten fahrt um 7:24 noch eine
beschleunigte S4 mit wenig Zwischenhalten in die Karlsruher Innenstadt
Somit kdnnte ich in Offenburg den Zug Richtung Freiburg um 05:52 Der Zug fahrt um 5:32 ab Oberkirch und hat Anschluss an die RB in Offenburg.
575 718 Oberkirch 5.30 Offenburg 5.46 erreichen Tatsachlich ist die Anschlusserreichungsquote mit rund 65%

verbesserungsbedurftig. Es ist ein Anschlusssicherungstool in der Entwicklung,
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Wiedereinfuhrung des S4 Eilzuges (ggf. Gemeinsam mit dem RE45) zur Der RE45 wurde als schnelle Direktverbindung zwischen den Hauptbahnhéfen in
schnellen Anbindung der Karlsruher Innenstadt Richtung Bretten. Karlsruhe und Heilbronn sowie zur Anbindung der gréBeren Stationen an diese (Fern
Der Umsteigezwang in die Innenstadt in KA-Durlach oder KA Hbf macht die  |)Bahnhdfe eingerichtet und dieser Zug ersetzt weitgehend den S4-Eilzug. Die
Beschleunigung wieder riickgangig. verbleibenden S4-Zige halten an allen Stationen und damit ist die Streckenkapazitat
Durch die Vmax der Strecke kénnen die Vollbahnen ihren dieser weitgehend eingleisigen Strecke erschépft. Die Einfiihrung eines S4-Eilzuges
576 7104 9:36 Geschwindigkeitsvorteil sowieso (fast) nicht ausnutzen. hétte somit zur Folge, dass Halte gestrichen werden missten. Erstim Rahmen eines 1
Vermutlich ebenso beim Umsteigen in HN zwischen Hbf und Innenstadt. vorgesehenen, aber noch nicht terminierten, zweigleisigen Ausbaus der
Kraichgaubahn im Bereich Grétzingen - Bretten besteht die Méglichkeit, weitere
Verbindungen und damit auch wieder solch einen Stadtbahn-Eilzug, einzurichten.
Da ja bald der halb Stunden Takt kommen soll was ich ja persénlich sehr leider konnte der Halbstundentakt noch nicht umgesetzt werden und passen die
hoffe, wéare mein Vorschlag in Neuhausen immer Abfahrt um 40 das man Anschlisse nach Stuttgart noch nicht. Wenn der 30-Minuten-Takt eingefihrt
den Anschluss fir 48/49 in Metzingen noch erreicht und der andere dann werden kann, werden die Ziige in Neuhausen zur Minute 7 und 37 in Richtung
577 763 Urach- Metzingen- Immer Metzingen Spétestens {10 nach das man 18/19 nach noch erreicht. Weil jetzt mit 52 Neuhausen ab  |Metzingen abfahren, um den Anschluss in Metzingen zu erreichen. Leider verzégert
Herrenberg Neuhausen um 40 immer 45 1ann man erstmal ne halbe Stunde warten bis wieder was nach Stuttgart sich die Einfiihrung durch die Verspatungenbei der Fertigstellung der Infrastruktur
fahrt im Bahnhof Metzingen weiterhin.
Direkte IRE Verbindung von Mannheim nach Stuttgart Hbf., mit Anschlussbeziehungen von der KBS700 zur KBS770 und schnelle Verbindungen nach
Unterwegshalten in Schwetzingen, Hockenheim, Graben-Neudorf, Bruchsal |Stuttgart werden als Anregung fir den Zukunftsfahrplan aufgenommen
und Vaihingen/Enz. (Anfangs Gber die KBS 700)
Einsatz von mehreren Regional Express Ziigen in der Hauptverkehrszeit,
auch am Wochenende auf der KBS 700.
Anschluss am Karlsruher Hbf. von der KBS 700 -S-Bahn Linie 9 an den IRE
nach Stuttgart Hbf und Anschluss vom IRE an die S-Bahn Linie 9.
Insbesondere nur einen Umstieg in Karlsruhe Hbf.
Die Regional Bahn Ziige auf der KBS 780 zwischen Osterburken und Lauda
sollten an Samstagen, Sonn- und Feiertagen zumindest alle drei Stunden
578 700/770 verkehren. 1
Bessere Anschliisse am Bf. Boxberg-Wélchingen an die Linenbusse nach
Boxberg-Uiffingen und die weiteren Ortsteile von Boxberg.
Direkte Strassenbahnverbindung von Schwetzingen nach Heidelberg
Bismarckplatz.
Mebhr direkter S-Bahnvekehr zwischen Hockenheim u. Schwetzingen nach
Heidelberg auch am Wochenende
Im Mannheimer Rheinauhafen sollten statt Linienbusse, Zige verkehren.
Gute Gleisinfrastruktur ist vorhanden.
DB InfraGo hat keine Trassen fiir eine spatere Fahrlage der S-Bahn es besteht Anschluss an S9 nach Mannheim, IC 60470 fahrt weiter mit Halt in
579 701 S2 el N )
(ndchtlicher Guterverkehr) Bruchsal und Heidelberg
Die Eilziige zwischen Karlsruhe und Bretten sind anscheinend gestrichen Der RE45 wurde als schnelle Direktverbindung zwischen den Hauptbahnhéfen in
worden? Das bedeutet jetzt nur noch 2 Verbindungen pro Stunde mit 40 Karlsruhe und Heilbronn sowie zur Anbindung der gréBeren Stationen an diese (Fern
min. Wartezeit im schlimmsten Fall. Bitte vergessen Sie nicht die Dorfer )Bahnhdfe eingerichtet und dieser Zug ersetzt weitgehend den S4-Eilzug. Die
und machen Sie die Anbindung wieder besser. Muss ja nicht unbedingt ein  |verbleibenden S4-Ziige halten an allen Stationen und damit ist die Streckenkapazitat
Eilzug sein aber 3x pro Stunde héatte schon was. Danke :) dieser weitgehend eingleisigen Strecke erschopft. Die Einfiihrung eines S4-Eilzuges
580 710.4 hétte somit zur Folge, dass Halte gestrichen werden missten. Erstim Rahmen eines

vorgesehenen, aber noch nicht terminierten, zweigleisigen Ausbaus der
Kraichgaubahn im Bereich Grétzingen - Bretten besteht die Méglichkeit, weitere
Verbindungen und damit auch wieder solch einen Stadtbahn-Eilzug, einzurichten.
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Im aktuellen Fahrplan fahren RB und Elztalbahn im Blockabstand Aktuell wird ein Verkehrsversuch im Elztal unternommen, um die Piinktlichkeit zu
hintereinander in Freiburg Hbf ab. Dies fiihrt dazu, dass eine durch einen erhohen. Die iiberlastete Rheintalbahn mit dem starken Giiterverkehr fihrt zu
verspateten Fernverkehrszug hervorgerufene Verspatung der RB starken Fahrplanrestriktionen, die sich aus dem veréffentlichen
automatisch die Elztalbahn verspatet. Diese Verspatung iibertragt sich Personenzugfahrplan nur bedingt erkennen lassen. Der Vorschlag wird - soweit
durch die eingleisige Strecke in Gutach auf den Gegenzug. Eine frithere trassentechnisch moglich - umgesetzt bzw. wurde bereits im Vorjahr unterjahrig bei
Abfahrt der RBs zur vollen Stunde konnte die Situation verbessern und vielen Ziigen umgesetzt. Die Abfahrt der RB in Freiburg nach Norden erfolgt dann
hitte folgende Vorteile: zur Minute “00 statt ‘02, um bei verspateten Fernverkehrsziigen aus der Schweiz
- Bei Verspatung eines Fernverkehrzuges konnte die RB vor dem bereits vorausfahren zu kénnen.
Fernverkehr abfahren, so dass dieser in der Liicke zwischen RB und
Eltzalbahn verkehrt. Die Verspatung wird somit fiir beide Nahverkehrsziige
minimiert, im Gegensatz zur jetzigen Vorgehensweise, bei der in der Regel
RB und Elztalbahn die Abfahrt des Fernverkehrs abwarten und dadurch
beide Verspétung erhalten. Es besteht also eine flexiblere Moglichkeit der
Disposition.
- Die planméssige Wendezeit der RBs in Offenburg wird durch eine friihere
Frei ’ Abfahrt in Freiburg Hbf erh6ht. Somit besteht eine gréssere
reiburg(Breis i € i . .

581 702 171xx gau) Hbf 59 Wahrscheinlichkeit, dass bei Verspatung der RB nach Offenburg keine
Verspatungsubertragung auf die Riickleistung erfolgt.
Die Fahrlage der Elztalbahn bleibt unverandert, so dass die Anschliisse der
Ziige aus Breisach/Endingen weiterhin von der Elztalbahn aufgenommen
werden kénnen. Die Vorverlegung der RB hat keine negativen
Auswirkungen auf Anschlisse, da diese weiterhin aufgenommen werden
kdnnen (S 1an '48, ICE an '54).
Falls aufgrund von Konflikten mit Gterziigen keine Vorverlegung der
Trasse bis Offenburg maglich sein sollte, kann vielleicht mit
unterschiedlichen Abfahrtszeiten in Kunden- und Betriebsfahrplan
gearbeitet werden. So wiirde die Moglichkeit bei Verspatung des
Fernverkehrs die RBs friiher abfahren lassen zu kénnen, weiterhin
bestehen.
Der Personenverkehr zwischen Weinheim und Lampertheim via Viernheim  |Der Bahnverkehr auf dieser Strecke war schon kurz nach Eréffnung 1905 schwécher
sollte wieder aufgenommen werden, um mehr Leuten eine direkte als erwartet, der Personenverkehr wurde schon 1960, also relativ friih, eingestellt.

582 Anbindung zu Umsteigeknoten zu ermdoglichen Die Strecke ist weitgehend abgebaut bzw. Gberbaut.
Vorschlag 4330-3: Intensivierung der Freizeitexpress-Verkehre tiber die Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
Ablachtalbahn ---- Das Angebot an Freizeitexpress-Zugen tber die Donautal- |bestellt werden.
und Ablachtalbahn sollte erhéht werden. Evtl. wére es denkbar, ein

583 732/ Fex zusétzliches Angebot von Stuttgart tiber Aalen und Ulm zu schaffen, um ein
noch héheres Freizeitpotenzial fiir die Bodenseeregion bereitzustellen.
Vorschlag 4330-2: Verldngerung Biberbahn bis Radolfzell - In der Regel Aius Fahrgastsicht nachvollziehbar, organisatorisch aber schwierig umsetzbar, da
verkehren die Freizeitziige der Biberbahn (RB32a) aktuell zwischen unterschiedliche Akteure
Stockach und Mengen. Es ist anzustreben, dass die Ziige regelméssig mit

584 732 69774 u.a. dem Seehasle verknlpft und bis Radolfzell durchgebunden werden.

Ausgewdhlte Ziige kdnnte man sogar nach Singen und Etzwilen
weiterlaufen lassen, vgl. Vorschlag 4320-2.
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585

732

Vorschlag 4330-1: Reaktivierung der Strecke Stockach - Mengen fir den
reguldren SPNV ---- Die seit 2014 laufenden Bestrebungen zur dringend
gebrauchten Reaktivierung der Ablachtalbahn missen intensiviert werden.
Wir appellieren an die NVBW, die entsprechenden Zugleistungen
(halbsttindliche RB Radolfzell - Mengen, stiindlicher IRE Zirich - Radolfzell -
Mengen - Ulm) bereits jetzt vorzubereiten und auszuschreiben. Zudem sind
die Verbindungen in den Entwurf des Deutschlandtaktes zu hinterlegen.

Die Planungen fiir die Reaktivierung laufen.

586

Etzwilen-Singen

Vorschlag 4320-2: Einfiihrung von Freizeitverkehr auf der Strecke Etzwilen -
Singen ---- Analog zur Situation auf der Ablachtalbahn ist es erstrebenswert,
auf der Strecke Etzwilen - Singen einen Freizeitverkehr nach Vorbild der
Biberbahn auf der Ablachtalbahn einzurichten. Zusatz: Mit geschickter
Fahrplangestaltung scheint es moglich zu sein, die ohnehin auf der
Ablachtalbahn verkehrenden Ziige der Biberbahn tiber Radolfzell nach
Singen fahren zu lassen und dort im entsprechenden Takt nach Etzwilen zu
leiten.

Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

587

Etzwilen-Singen

Vorschlag 4320-1: Reaktivierung der Strecke Etzwilen - Singen fiir den
reguldren SPNV ---- Im Sinne eines Vorlaufbetriebes zur Beurteilung von
regelmdssigen, grenziiberschreitenden, durchlaufenden Angeboten Singen -
Etzwilen - Ossingen - Winterthur stellt die IBSB das Begehren, auf der
Teilstrecke Singen - Etzwilen Pendelfahrten im Stundentakt anzubieten. Um
den Anforderungen von behinderten Fahrgasten Rechnung tragen zu
kdénnen, sind vorerst provisorische Bahnsteige mit 55-cm Hohe ins Auge zu
fassen.

Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

588

971

25881 u.a.

Vorschlag 971-1: Verldngerung der S7 Romanshorn - Bregenz -
Lindau/Reutin bis Friedrichshafen ---- Mit der Etablierung der
grenziiberschreitenden S7 haben die Kantone Thurgau und St.Gallen sowie
die Bundesldnder Vorarlberg und Bayern ein grenziiberschreitendes S-Bahn-
Angebot geschaffen. Die S7 verkehrt in der Taktliicke des ECE Miinchen -
Zurich. Baden-Wirttemberg ist an der S7 bisher nicht beteiligt. Dies konnte
man relativ einfach beheben, indem die S7, welche aktuell fast zwei
Stunden Standzeit in Reutin aufweist, zu den geeigneten Zeiten nach
Friedrichshafen verlangert wird. Evtl. kénnten so sogar Regelleistungen der
RB9I3 ersetzt werden. Zudem ware es ein starkes politisches Zeichen dafur,
dass auch die NVBW, bzw. das Land Baden-Wrttemberg, sich fiir den
grenziiberschreitenden S-Bahn-Verkehr am Bodensee einsetzen.

Erste Verbesserungen wurden zum 15.12.2024 umgesetzt. Der Vorschlag wird
gepruft.
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589

730

3042 u.a.

Vorschlag 730-2: Verldngerung des Kurz-IRE3 nach Radolfzell bzw. Konstanz
---- Der IRE3 fahrt aktuell in seiner gekiirzten Variante nur von Basel bis
Singen, wo er um xx.14 ankommt. Der nachste Anschluss von Singen in
Richtung Konstanz ist der Seehas, der um xx.32 in Singen startet und um
xx.41in Radolfzell, um xx.05 in Konstanz ankommt. Eine Verldngerung des
IRE3 bis Konstanz ndhme den ab 2025 geplanten Spangenzug St.Gallen -
Basel vorweg und sollte daher vom Fahrplanfenster ohne weitere Probleme
durchfihrbar sein. Diese Verldngerung wére sehr attraktiv, da sie die
Umsteigezeit von 18min. in Singen einsparen wiirde und um ca. xx.40
bereits in Konstanz sein kdnnte. Umgekehrt zeigt sich ein dhnliches Bild:
Der um yy.45 in Singen startende Kurz-IRE3 nach Basel wird mit der S6 um
yy.53 ab Konstanz bei 19min. Umsteigezeit in Singen erreicht. Bei ca. 25
min. Reisezeit kénnte der IRE3 erst um ca. yy.20 in Konstanz starten, um
auf die Fahrplanlage in Singen zu kommen, was bei Umsteigefreiheit eine
Fahrzeitersparnis von 27min. bedeuten wiirde. In Richtung Friedrichshafen
ergébe sich ebenfalls die Einsparung eines Umstieges. Sogar die friihere
Anbindung eines Seehdsles erscheint in Reichweite. Dieses startet in
Radolfzell um xx.18. Durch eine kleine Anpassung der Abfahrtzeiten kénnte
der direkte Umstieg vom IRE3 ins Seehdsle gelingen. Dies wiirde eine
Reduktion der Fahrzeit zwischen Schaffhausen und Stockach von 30min.
bedeuten. Somit ist eine Verldngerung des IRE3 nach Radolfzell bzw. nach
Konstanz nicht nur machbar, sondern auch ein erstrebenswertes Ziel.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

590

730

87950-87986,
19700-19775

Vorschlag 730-1: Durchbindung der Linien Erzingen-Schaffhausen und
Schaffhausen-Singen (Rhyhas) zu einer grenziiberschreitenden,
umsteigefreien Linie Erzingen- Schaffhausen-Singen ---- Aktuell sind die
beiden Linien nicht aufeinander abgestimmt. Wéhrend die RB von Erzingen
um xx.09 bzw. um xx.39 in Schaffhausen ankommen, fahren die RB nach
Singen zwei (!) Minuten vorher um xx.07 bzw. xx.37 ab. In der
Gegenrichtung ist es ahnlich, die Zige aus Singen kommen um yy.54 bzw.
yy.24 in Schaffhausen an, die Ziige gen Erzingen sind jedoch 5 Minuten
zuvor, also bereits um yy.49 bzw. yy.19, abgefahren. Dies hat fiir den SPNV
untragbare Reisezeiten zur Folge, wie z.B. 50 min. fiir die kurze Strecke von
Beringen (SH) nach Gottmadingen bei 28 min. Umsteigezeit in
Schaffhausen. Mittels einer Durchbindung kénnten hier alle negativen
Effekte beseitigt werden.

Die Ziige werden vom Kanton Schaffhausen als Aufgabentrager bestellt und sind auf
den innerschweizerischen Verkehr ausgerichtet, Anderungen sind mit dem Kanton
Schaffhausen zu klaren. Der Zug von Erzingen kann nicht frither verkehren
(vorausfahrender RE), der Rhyhas kann nicht spater verkehren (Knoten Singen).
Leider nicht umsetzbar.

591

720

4700-4743

Vorschlag 720-5b: Verldngerung der RE2 bis Chur ---- Die Verldngerung der
erfolgreichen DB-Schwarzwald-Expressziige Karlsruhe - Konstanz iber
Rorschach nach Chur ist eine naheliegende Idee fiir die Schaffung einer
umsteigefreien Verbindung zwischen Siidwestdeutschland und dem Kanton
Graubiinden: "Bodensee-Express (BODEX)". Der auf deutschem Gebiet sehr
zuverldssige RE2 ist ein attraktives Angebot fiir Pendler und Touristen. Mit
der Verlangerung des Schwarzwald-Express ist eine umsteigefreie Zufahrt
vom siiddeutschen Raum zur gréssten Feriendestination der Schweiz, dem
Kanton Graubiinden, gegeben. Der Schnellzug Konstanz - Chur ist bereits
seit 1990 mit dem Alpentransit-Beschluss als sog. "Ostschweizer Spange"
verbindlich festgelegt. Die Kantone Graubiinden, Schaffhausen und
Thurgau haben im Jahre 2008 eine Studie mit dem Titel Bodensee-Express
(BODEX) ausarbeiten lassen.

Mit dem Hochrhein-Bodensee-Express (HBE) entsteht ab Dezember 2027 eine neue
Direktverbindung von Basel Badischer Bahnhof tGiber Waldshut, Schaffhausen,
Singen und Konstanz bis nach St. Gallen und Herisau.
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Vorschlag 720-5a: Verlédngerung der RE2 bis Kreuzlingen-Hafen ---- Die RE2 | Dies ware kein gesicherter Anschluss, da ja auch noch die Fahrzeit von Konstanz
aus Karlsruhe erreichen Konstanz im Zeitraum xx.14 - xx.16. In Kreuzlingen-  [nach Kreuzlingen Hafen und die Umsteigezeit zu beriicksichtigen ist. Die
Hafen fahrt die S1 um xx.17 gen Romanshorn ab. Anders als der RE Schwarzwaldbahn ist bereits einmal einige Jahre nach Kreuzlingen gefahren, wurde
Konstanz - Herisau bedient die S1 auch den Nahbereich der Agglomeration  |jedoch nur schwach nachgefragt. Zu prifen ist, ob die Standzeit der
Konstanz-Kreuzlingen. Mit einer Verldngerung des RE2 nach Kreuzlingen- Schwarzwaldbahn in Kreuzlingen Hafen keine Durchfahrten anderer Zige
592 720 4700-4743 Haferikijr.mte einfystem_ischerAnschluss auf die S1 geschaffen .werden, verhindert. Zustandig wére hier der Kanton Thurgau.
was fuir die Fahrgaste zwischen Konstanz und Romanshorn zu einer
Fahrzeitverkiirzung von einer halben Stunde fithren kénnte. Zudem entfllt
im Vergleich zur jetzigen Situation der Umstieg Konstanz - Kreuzlingen.
Vorschlag 720-4: Verldngerung der Kurz-IC Stuttgart - Singen ---- Die mit Es ist eine Entscheidung von DB Fernverkehr, ob sie bis Singen oder Radolfzell
den IC2-Garnituren gefahrenen IC87 enden derzeit in Singen. Danach Fahrten anbieten. Hinsichtlich einer Freigabe fur Fahrkarten des Nahverkehrs
fahren die Garnituren leer nach Radolfzell und teilweise sogar bis Konstanz ~ [kénnen ergdnzende Regelungen aufgrund fehlender Regionalisierungsmittel nicht
in die Abstellung. Es spricht wenig dagegen, die ohnehin auf Gleis 1 in getroffen werden
593 720 IC2389 u.a. Radolfzell haltenden Ziige fuir den Fahrgastbetrieb zu 6ffnen, da dadurch
kaum Mehrkosten entstehen. Die nach Konstanz durchfahrenden IC-Ziige
sollten ebenfalls fir den SPNV geoffnet werden.
Vorschlag 720-3: Durchbindung der Linien Engen - Konstanz (Seehas) und Mit dem Hochrhein-Bodensee-Express (HBE) entsteht ab Dezember 2027 eine neue
Konstanz - Herisau (RE) zu einer grenziiberschreitenden, stiindlich Direktverbindung von Basel Badischer Bahnhof tiber Waldshut, Schaffhausen,
umsteigefreien Linie Engen - Singen - Radolfzell - Konstanz - Kreuzlingen- Singen und Konstanz bis nach St. Gallen und Herisau.
Hafen - Romanshorn - St. Gallen ---- Die beiden Linien treffen sich in
Konstanz stindlich auf Gleis 3a und 3b. Der Seehas der SBB-GmbH kommt
zur Minute xx.05 in Konstanz auf Gleis 3a an und der SBB/Thurbo RE nach
SBB S6 (87651~ St. Gallen fahrt um xx.09 auf Gleis 3b nach St. Gallen ab. In der
594 720 87725) und RE Gegenrichtung kommt der RE von St. Gallen in Konstanz um yy.49 auf Gleis
Konstanz - 3b an und der Seehas fahrt um yy.53 auf demselben Gleis (Gleis 3a) nach
Herisau Engen ab. Der Seehas hélt an allen Stationen, wihrend der RE nurin
Kreuzlingen-Hafen und Romanshorn Halt macht. Mit einer durchgehenden
Linie kénnte man also auf dem deutschen Teil sammeln und auf der
schweizerischen Seite rasch nach St. Gallen (und umgekehrt) gelangen.
Vorschlag 720-2: Viertelstundentakt Seehas ---- Der bisher im Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
Halbstundentakt verkehrende Seehas soll kiinftig im Viertelstundentakt bestellt werden.
SBB S6 (87651 verkehren. Sollten dem Vorhaben infrastrukturelle Hindernisse (z.B.
595 720 87725) KBS Engpass KN-Petershausen - KN Bf) entgegenstehen, moge sich die NVBW
720 unbedingt und unverziglich fur das Projekt Agglo-S-Bahn KN-Kreuzlingen

einsetzen und sich zudem bei der DB Netz um die Planung zur Beseitigung
des Engpasses bemiihen.
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Vorschlag 720-1: Verlangerung der Seehas-Linie nach Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
Tuttlingen/Immendingen ---- Zwischen den Landkreisen Konstanz auf der bestellt werden. Wird im Rahmen des Zukunftsfahrplans beriicksichtigt.
einen Seite und den beiden Landkreisen Tuttlingen und Schwarzwald-Baar
gibt es keinen SPNV i.e.S. Es existieren nur die beiden stiindlichen,
tiberregionalen Verbindungen mit dem RE2 Konstanz-Donaueschingen-
Karlsruhe und dem IC87 Singen-Tuttlingen-Stuttgart. Dieses
Minimalangebot muss dringend durch SPNV-Angebote erganzt werden.
SBB S6 (87651- Eine Verldngerung des SeehasA” bietet sich hier an. Mit einer Fliigelung,
5% 720 87725) z.B. in Hattingen, kénnten sowohl in Immendingen der Anschluss zum 1
Ringzug nach Donaueschingen und Blumberg als auch in Tuttlingen der
Anschluss zum Ringzug und zur Donautalbahn etabliert werden.
Perspektivisch sollte zudem die Wiederer6ffnung der ehemaligen
Bahnhalte Hattingen und Talmiihle fiir den genannten Seehas-SPNV in
Angriff genommen werden.
Doppelstockig ab Singen 6:45Uhr wegen vielen Schiilern Erzingen- Die Auslastung betragt im Mittel auch beim stark nachgefragten Abschnitt Tiengen -
Waldshut. Waldshut 90%. Die hohe Auslastung tritt nur tber wenige Minuten Fahrzeit auf. Da
597 730 IRE3 Ggf. Immer Doppelstockig? leider keine weiteren Doppelstiickziige zur Verfligung stehen, bleibt dieser Zug
weiterhin bei der Baureihe 612.
Immer Doppelstockig, bessere Anbindung an Wiesentalbahn ( auch bei Nicht alle Fahrten kénnen mangels Verfugbarkeit mit Doppelstockwagen
Verspatung), Bessere Anbindung an Busse in Singen durchgefiihrt werden, der RE 3040, Ankunft um 7:12 in Basel Bad Bf; ist nicht
598 730 IRE 3 Basel 7:10Uhr  [Neue Zige ggf. AKKU/ Strom Betrieb Stadler Flirt, WLAN auch im Schweizer |iiberlastet. Neue Fahrzeuge werden mit der Elektrifizierung der Strecke zum Einsatz
Netz, Warmeraum an den Bahnhéfen, Handylademéglichkeit, kommen.
DirektziigeOhringen - Sinsheim oder allgemein kiirzere Umstiegszeit, die Es gibt zweistundlich schnelle Umsteigeverbindungen mit 72 Minuten Fahrzeit und
jedoch mehr als 0-2 Minuten betragt 15 Minuten Umsteigezeit in Heilbronn Hbf (z.B. Ohringen Hbf ab 15:31). Ab 2026 ist
Heilbronn ein angepasstes Konzept bei der S41/542 angedacht, sodass auch bessere
599 710.41 s42 Harmonie 15:35 Umsteigebeziehung nach Ohringen hergestellt werden kénnen. Aktuell kénnen
zusétzliche Ziige aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht bestellt
werden.
Start (und Endstation) in Radolfzell statt in Singen, da der Zug eh am Gleis Diese Ziige betreibt DB Fernverkehr eigenwirtschaftlich, das Land hat auf die
600 740 RE87 von Radolfzell steht, bevor er zur Abfahrt in Singen fahrt Ausgestaltung des Angebotes keinen Einfluss, finanziert nur die Anerkennung der
Nahverkehrsfahrkarten.
leider fehlt eine Begriindung fiir den Wunsch nach einer anderen Abfahrtszeit. Die
Heilbronn- Stadtbahnen fahren im Takt, Fahrplanverschiebungen haben damit groRere
601 710.41 85853 16:35 Harmonie XX:35 Auswirkungen, so dass die Griinde fiir Anderungsvorschlige dargelegt werden
miissen, um eine Abwagung vornehmen zu kénnen.
Probleme: Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
Es gibt keine sinnvolle Verbindung um vor 6 Uhr morgens in Stuttgart Hbf bestellt werden.
anzukommen, nicht einmal an normalen Werktagen obwohl ich beim
grossten Bahnhof an der Residenzbahn zwischen pforzheim und Karlsruhe
IRE 1 karlsruhe | Wilferdingen- | Gegen wohne.
602 770771 Stuttgart Singen 5:00 Uhr Stuttgart Hof Vorschlage: der erste IRE 1 (IRE19001) fahrt schon cirka eine Stunde friiher

in Karlsruhe los. Er kommt dann deutlich vor 6 Uhr an.
Alternative: Die ersten MEX 17a nach Stuttgart starten nicht in pforzheim,
sondern und in Karlsruhe bzw Wilferdingen-Singen
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Konuskarte im Schwarzwald erweitern, KONUS, die kostenlose Nutzung des OPNV im Schwarzwald, dient der Mobilitat der
Riickstrecke von Karlsruhe nach Pforzheim ist im Konusprogramm nicht Urlauber vor Ort, ist aber nicht fiir die An- und Abreise vorgesehen (dies wiirde auch
drinn, die Pforzheimer sind mal wieder angehangt wie immer 111111 die Finanzierung von Konus tiber die Umlage sprengen). Mit den bwegt-Tarifen kann
Es gibt ganz viele Pforzheimer die den Westweg wandern wollen und nicht  |man guinstig in den Schwarzwald und zurlick fahren. Dariber hinaus ist Pforzheim
603 770 zuriickkommen und dann das Auto lieber benutzen! Wir wollen doch vom tiber die Enz- bzw. Nagoldtalbahn sehr wohl mit KONUS erreichbar.
Auto ankommen, klimaneutral werden, brauchen aber die Unterstiitzung
von unserem Londle!
Waunsch nach gednderter/ neuer Abfahrtszeit Von Ludwigsburg nach Heilbronn gibt es 3 Ziige je Stunde, z.B. mit Abfahrt um 7:53
604 780 Ludwigsburg 8:00 Heilbronn 9:00 in Ludwigsburg oder mit Ankunft um 9:01 in Heilbronn
Richtiger Halbstundentakt von Stuttgart nach Heilbronn/Lauffen von Die Strecke Stuttgart - Zuffenhausen ist sehr stark durch Fern- und Regionalziige
MEX12/18 ausgelastet, so dass klare Halbstundentakte ohne Einschrankungen fir andere
Aktuelle Abfahrten Minute 19 und Minute 43/44. Linien nicht umsetzbar sind
605 780 MEX12/18 Ziige zur Minute 19 fahren haufig verspatet ab.
Beim Verspassen Zug um Minute 44 muss man dann fast 45 Minuten
warten. Unattraktiv.
MEX12/MEX18 Die Strecke Stuttgart - Zuffenhausen ist sehr stark durch Fern- und Regionalziige
30 Minutentakt ab Stuttgart nach Lauffen/Heilbronn gewiinscht - aktuell ausgelastet, so dass klare Halbstundentakte ohne Einschrankungen fiir andere
Abfahrt Minute ~19/~44 Linien nicht umsetzbar sind
606 780 MEX12/18 Oftmals gibts es Verspatungen bei der Abfahrt - so so kann sein, dass zur
Minute 25/30 abgefahren wird und der nichste Zug schon wieder zur
Minute 44 fahrt. Die Wartedauer beim Verpassen von Zug zur Minute 44
somit fast 45 Minuten - das zieht sich ganz schén
607 7501 IRE16041 Merklingen Ulm 5:25 Uhr Zug ohne Umstieg in Wendlingen von Merklingen nach Esslingen (Neckar) Direktverbindungen_des RFZQO tiber Wendlingen hinaus sind aufgrund der hohen
ware super Streckenbelegung nicht méglich
Die Uhrzeit ist nicht das grosste Problem. Der Zug von Basel Bad Bahnhof Mit der aktuellen Qualitat der Hochrheinbahn sind wir auch nicht zufrieden, im
nach Grenzach féllt standig aus. Oder fahrt nur Stiindlich statt Qualitatsranking unter bwegt.de ist sie auf dem letzten Platz.
halbsttndlich. Der Schulweg meines Sohnes hat die Strecke Lorrach Stetten
608 735 RB30 Basel Badb. 13:23 _Grenzach.
Bei Schulschluss um 11 Uhr wére es schén einen Anschluss Zug zum 11.05
Zug zu haben. Nicht erst kurz vor 12 Uhr.
Fast alle IC bzw. RE auf dieser Strecke fahren ab Singen los. Umgekehrt Die IC-Zuige werden von DB Fernverkehr eigenwirtschaftlich gefahren, das Land hat
enden dort viele dieser Ziige. Warum gibt es nur einmal am Tag eine darauf keinen Einfluss.
Jede direkte Verbindung von Stuttgart nach Konstanz? Bzw umgekehrt?
609 740 Konstanz stunde Insbesondere wenn man feststellt, dass diese Ziige meist in Radolfzell
abgestellt werden! Effektiver wére der Einsatz ab Konstanz.
Der MEX 13 verkehrt im halbstundentakt von Stuttgart nach Aalen (oftmals |Zusétzliche Zuge kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
noch héher). Doch sollten die danachliegenden Stadte, insbesondere bestellt werden.
Ellwangen, besser an diesen Takt angeschlossen werden, da insbesondere
in den Stosszeiten die Ziige ziemlich voll sind (z.B. 7:11 Abfahrtin
Ellwangen). Dadurch wiirde es auch deutlich attraktiver werden den Zug zu
nutzen, da Wartezeiten deutlich verkiirzt wiirden und die Zige von
610 786 MEX 13/IRE 1 Stuttgart nach Aalen und weiter nach Ellwangen/Crailsheim zu jeder Zeit
genutzt werden kénnen (Momentan hat man sonst noch in Aalen eine
halbe Stunde Wartezeit oder dann in Stuttgart, der IRE 1 ist schneller,
jedoch wartet man dadurch langer in Aalen). Aber nach Ellwangen und
Umgebung kommt man nicht. Konkret: den IRE 1 oder den MEX 13 im
halbstundentakt nach Ellwangen/Crailsheim durchfahren lassen, statt ihn in
Aalen abzustellen.
611 710.4 Regelmassiger RE von Heilbronn nach Karlsruhe und Anbindung an RE Der RE von Heilbronn nach Heilbronn nach Karlsruhe fahrt stiindlich und hat jeweils
Karlsruhe nach Basel und anderstrum Anschluss an den RE nach Offenburg - Konstanz
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Verlangerung der Linie 17 von Stuttgart bis Karlsruhe. Die Anregung bezieht sich vermutlich auf die Unterwegshalte - zwischen Stuttgart
612 770 MEX 17 Derzeit gibt es keine durchgehende, umsteigefreie Verbindung nach und Karlsruhe stellt der RE1 eine schnelle Direktverbindung her. Zuséatzliche Ziige
Karlsruhe. konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht bestellt werden.
Zusétzlicher Halt in Bretten Schulzentrum 1 x Stunde analog den ehem. Aufgrund der unbefriedigenden Punktlichkeit werden gerade MaBnahmen zur
AVG-Eilzigen. Verbesserung der Piinktlichkeit gepruft. Aufgrund dieser unbefriedigenden
Fur uns im Wohngebiet Wanne besteht jetzt nur 2 mal in der Stunde eine Piinktlichkeit sind derzeit auch keine weiteren Halte moglich. Der Fahrplan wird
Verbindung nach KA bzw. Heilbronn - und das in sehr unregelméssigen nach dem Ausbau zwischen Leingarten und Schwaigern sowie zwischen Bretten und
Taktabstanden (20 / 40 min). Was dazu gefiihrt hat, dass wir - da auch die Karlsruhe neu geordnet. Mittelfristig ist ein weiterer Streckenausbau vorgesehen,
Heimfahrt sowohl aus Heilbronn als auch aus KA inzwischen sehr dann kénnen auch weitere Verbesserungen umgesetzt werden.
S4 Karlsruhe - umstédndlich wurde, wieder vermehrt auf das Auto umgestiegen sind.
613 710.4 Heilbronn Bretten Weiter méchte ich mich auf diesem Weg "beschweren" dass auch Mitte
Februar die Punktlichkeit der S4 wegen der notorischen Verspatungen des
RE45 auf meiner téglichen Strecke extrem schlecht ist. Dies war bis zum
Fahrplanwechsel kaum der Fall. Fiir Details kénnen Sie mich gerne
kontaktieren - so ganz der Laie bin ich bezogen auf den Bahnverkehr
nicht.....
Der SWE RS51 ab 23:17 Uhr von Ulm nach Heidenheim sollte bis Aalen Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
verldngert werden. Aalener und alle zwischen Heidenheim und Aalen bestellt werden. Die Zuige zwischen 20:20 und 22:30 haben erfahrungsgemag
koénnten das Kulturangebot Ulm und Ausflugméglichkeiten bei Tagestouren |héhere Fahrgastzahlen als Ziige nach 23 Uhr
Bodensee/Allgdu ldnger nutzen. Hierbei wiirde man Abgase und Hotelmill
vermeiden kénnen. Evtl. wére dies auch gut fir Spatschichtler.-
Auch ein Ruf- bzw. Bedarfstaxi ware moglich. Bitte sind sie so freundlich
und informieren sie ggf. hierzu ggf. die zustandigen Kommunen
bzw.Landkreise.
614 757 SWERS51 Noch besser wiére Verschiebung der Abfahrt auf 00:17 | Dann hétten noch
mehr Leute zw. Ulm und Aalen etwas davon !
Generell kdnnte man zur Kostenersparniss Abends ab 20 Uhr die Frequenz
"ausdiinnen" z.B. 20:30, 22 30 (Schliesszeiten Supermarkte, Geschéfte)
und dann 0:30 Uhr (Veranstaltungsende)
o ein "Badenexpress" zwischen Mannheim und Freiburg (also eine Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
615 702 stindlich Verlangerung des RE 7 bis nach Mannheim) bestellt werden.
Bei der RB Linie 85 von Osterburken Uber nach Lauda wére eine etwas Zeitlage wird nicht nur durch die Fahrlage auf der Frankenbahn, sondern
friihere Ankunft in Wirzburg wiinschenswert. Dadurch dass der Zug insbesondere durch die Zugfolge auf dem stark belasteten Abschnitt Wiirzburg Siid -
meistens zur Minute xx.57 ankommt,hat man so gut wie keine Wiirzburg Hbf bestimmt. Das Thema wird regelmaRig diskutiert.
Anschliisse,da derUbergang nicht reicht.
Die Zlge missten einfach 2-3 Minuten frither ankommen,was aufgrund des
616 780 ziemlich entspannten Fahrplans méglich sein miisste.
Lauda Abfahrt zur Minute 13, Ankunft Wiirzburg zur Minute 53 - dass sollte
mit der BR 440 und den Streckengeschwindigkeiten gut zu schaffen sein.
617 771(701/770) IRE Direkter IRE von Stuttgart nach Mannheim, vgl. IRE 1 Stuttgart-Karlsruhe Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
IC bis Singen bis nach Konstanz verlangern Die IC-Zuige werden von DB Fernverkehr eigenwirtschaftlich gefahren, das Land hat
618 740 IC > N
darauf keinen Einfluss.
619 750 RES Fester Haltepunkt in Ebersbach (Fils) Der Regionalexpress verbindet Mittel- und Oberzentren und wichtige

Umsteigepunkte.
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620

771(701/770)

Bisher fahrt nur einmal téglich ein RE von Stuttgart nach Mannheim (RE
10a/RE 19208). Es ist sehr wiinschenswert, weitere Regionalverkehrsziige
auf dieser Linie zu haben. Die beiden gréssten Stadte in BW ohne
Umsteigen auch im Nahverkehr zu verbinden, wére grossartig. Den IRE 1,
der von Aalen/Stuttgart nach Karlsruhe fahrt, zu verldngern, wére denkbar.
Auch hinsichtlich des Deutschlandtickets wirde eine solche Verbindung
gef. zu weniger Umsteigeverkehr an Verkehrsnoten fiihren.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

621

785

88650

DPN 88650 sollte wieder wie bis Dezember 2022 in Fichtenberg und
Fornsbach halten. Zeit im Fahrplan ist daftir gentigend vorhanden.
Momentan ist die Losung fur Fahrgaste, die abends von Schwébisch Hall-
Hessental nach Fichtenberg oder Fornsbach wollen, sehr unbefriedigend.
Dadurch, dass RB 17570 erst in Fichtenberg beginnt, besteht die letzte
Reisemoglichkeit ab Hessental zu den genannten Orten um 22 Uhr (mit
Umstieg in Gaildorf West).

Sollte die Wiedereinfiihrung der Halte nicht moglich sein, wiirde es
alternativ auch helfen, wenn RB 17570 in Gaildorf West starten wiirde. So
waren immerhin Fornsbach und Fichtenberg wie auch am restlichen Tag
Uber mit Umstieg in Gaildorf West zu erreichen.

Es besteht um 23:12 eine Umsteigeverbindung von Hessental Gber Gaildorf West
nach Fichtenberg und Fornsbach.

622

720

Seehas

Singen-
Landesgartens
chau

04.00 Uhr
oder kurz
danach

Konstanz-
Petershausen

05.00 Uhr

Ich bin leider einer der Deppen, der den OPNV nicht nutzen kann und von
lhnen kategorisch ausgeschlossen wird. Weil er friih arbeiten muss.

Ich glaube nicht, dass Sie das &ndern werden, trotzdem freue ich mich, dass
ich fir mich und meine Leidensgenossen eine Stimme abgeben konnte.
Eigentlich wiirde ich gerne von Gottmadingen fahren, aber das ist
wahrscheinlich ein absolutes Ding der Unméglichkeit.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

623

665.1-2

S2

Mosbach
(Baden)

4.32 Uhr

Der Zug sollte falls moglich schon ab Osterburken abfahren , damit Audi
Arbeiter die entlang der Strecke wohnen, statt nur mit dem Auto, auch mit
der Bahn in die Arbeit fahren kdnnen und in Mosbach-Neckarelz in die
Stadtbahn nach Audi und Heilbronn fahren kénnen, so entlastet man
Strassen und macht gutes fir die Umwelt

Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

624

665.1-2

S41

Mosbach
(Baden)

5.00 Uhr

Wirde diese Zugverbindung bis Osterburken verlangert, hatten
Audiarbeiter entlang der Strecke nichtmehr das Auto als einzige
Maéglichkeit um in die Frithschicht (Schichtbeginn 6uhr) zu fahren , sondern
koénnten auch die Stadtbahn benutzen . Gegenwartig ist das Auto die
"einzige Moglichkeit" um in die Frithschicht zu kommen. Falls dieser
Waunsch nicht realisierbar ist, sollte fiir den Fahrplan nach alternativen

Derzeit nicht umsetzbar, da in Osterburken kein Fahrzeug steht.

625

780

MEX 19210

Neckarsulm
Nord

5.40 Uhr

Der MEX19210 sollte bis Bad Friedrichshall Hbf verlangert werden und
zwischenhalt in Neckarsulm Nord sein. Weil Audiarbeiter aus Raum
Bietigheim-Bissingen/Stuttgart kdnnen die morgendlichen Verbindungen
nicht nutzen, da in Heilbronn und Neckarsulm zu wenig Umstiegszeit oder
der Laufweg ab Neckarsulm Bahnhof bis zum Arbeitsplatz zu weit ist .
Wiirden Zige von Stuttgart auch in Neckarsulm Nord halten, wirden mehr
Autofahrer mit der Bahn , anstatt wie bisher mit dem Auto in die Arbeit
fahren . Es sollte bei kiinftigen Fahrpldnen Beriicksichtigt werden das Audi
Arbeitsbeginn der Frihschicht ist 6 Uhr und Laufweg , ab Neckarsulm Nord
10 Minuten zum Arbeitsplatz bzw. ab Neckarsulm Bahnhof 20 Minuten
"ca.", so kann Autoverkehr reduziert werden und die Bahn attraktiv

Eine Weiterfahrt des MEX19210 bis Bad Friedrichshall ist umlaufbedingt leider nicht
méglich, da das Fahrzeug in Richtung Ohringen-Cappel weiterfahren muss. In der
zukiinftigen Fahrplangestaltung soll der Halt Neckarsulm Nord méglichst regelmé&Rig
durch die Regionalbahn bedient werden. Dafiir reichen im Moment die Fahrzeiten
nicht aus.
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626

780

RE 19052

Der RE 19052 sollte auch in Neckarsulm Nord halten , den das Audiwerk
Neckarsulm ist fiir Arbeiter aus Raum Ludwigsburg, Stuttgart sehr schlecht
bedient, was Grund ist das viele lieber Autofahren solche kenne ich sehr
viel. Bevor manche Arbeiter ab Neckarsulm Bahnhof zum Arbeitsplatz
laufen, etwa bis Neckarsulm Nord, dan fahren die ab haustur bis zur Arbeit
mit dem Auto! (wenn sich nichts dndert ist die Verkehrswende bzw.
Fahrgastverdoppelung ein unrealistischen Traum der Regierung). Audi ist
einer von Baden-Wirttembergs Wirtschaftsmotoren , also wére es im
Interesse der Landesregierung die Anbindung in Neckarsulm Nord zu
verbessern) . Es sollte bei kiinftigen Fahrplanen Berticksichtigt werden das
die Audi Frihschicht um 6 Uhr beginnt und auch der Laufweg
durchschnittlich 10 Minuten sollte einkalkuliert werden, besser 15 min, nur
so schafft man attraktive Bahnverbindung und reduziert autoverkehr. Die
wo mit der Bahn fahren wie mein Kollege, die kommen dann haufig zu spat
weil der Umstieg in Neckarsulm zu knapp ist. Also bitte prifen und
realisieren das RE 19052 auch in Neckarsulm Nord hélt, die Begrindung
hab ich ja genannt .

In der zukiinftigen Fahrplangestaltung soll der Halt Neckarsulm Nord méglichst
regelméaBig durch die Regionalbahn bedient werden. Dafiir reichen im Moment die
Fahrzeiten nicht aus.

627

751/731/304h

SVG 19912 +
SVG 19932

Verlangerung ab Singen (Hohentwiel) Giber Arlen-Rielasingen bis Ramsen,
Hemishofen oder Etzwilen (-Stein am Rhein). Optional kénnte Gber den Tag
hinweg auf der mittlerweile wieder durchgéngig befahrbaren Etzwilerbahn
(Infos unter https://www.etzwilen-singen.ch/museumsbahn/netzzugang/)
mit der auf dem Freizeitexpress Stidbahn eingesetzten Zuggarnitur ein
Pendelverkehr eingefiihrt werden.

In der zukiinftigen Fahrplangestaltung soll der Halt Neckarsulm Nord méglichst
regelméaBig durch die Regionalbahn bedient werden. Dafiir reichen im Moment die
Fahrzeiten nicht aus.

628

710.41,780

Linien MEX 12
/RE 10

Durchbindung der Linie MEX 12 auf die Linie RE 10a/b. Die im aktuellen
Fahrplan je stiindlich vorkommende 56 minitige Wendezeit des MEX 12 in
Heilbronn Hbf kann durch einen dort ganztagig mit einem
Triebfahrzeugfiihrer besetzten und in Bereitschaft stehenden Zug ersetzt
werden. Dieser kann dann in den MEX 12 / RE 10 a/b-Umlauf einspringen,
wenn sich der MEX 12 aus Stuttgart kommend so stark verspatet, dass eine
punktliche Ankunft in Mannheim nicht mehr gewéhrleistet werden kann.
Wird in Heilbronn ein verspateter MEX 12 aus dem Verkehr gezogen,
tbernimmt dieser die Bereitschaftsfunktion von dem Triebfahrzeug,
welches ersatzweise ab Heilbronn nach Mannheim fahrt. Mit einer solchen
Konzeption wére es nahezu kostenneutral moglich, ganztagigim
Stundentakt durchgéngig von Tubingen Gber Stuttgart, Heilbronn und
Neckarsulm bis Mannheim zu fahren, ohne den Gesamtbedarf an
Triebfahrzeugfihrern oder Triebfahrzeugen zu erhéhen.

aufgrund begrenzter Zahl der Zuggarnituren und abweichender
Kapazitatsanforderungen und Bahnsteigldngen nicht umsetzbar.

629

S6

Oder die S5 Bus schlattholz und nicht nur bis Steine bzw Schopfheim hbf

Schopfheim-Schlattholz wird halbstiindlich bedient. Aufgrund der eingleisigen
Strecke ohne Kreuzungsbahnhfe zwischen Schopfheim und Zell ist eine Verdichtung
des Angebotes nicht méglich

630

782

RE87

Auf der Strecke zwischen Mergentheim und Niederstetten gibt es unter der
Woche einen Stundentakt, leider fahrt jedoch um halb neun kein Zug.

Verpasst man den Zug um 19:22 Uhr wartet man leider oft bis 21:37 Uhr bis
der néchste Zug fahrt.

ab 20 h gibt es einen stundlichen Busergénzungsverkehr bis Mitternacht, da die
Fahrgastzahlen in den Ziigen abends sehr gering sind (Linie 88b).

631

782

RE87

Niederstetten

6:05 Uhr

Leider fahren in Niederstetten am Wochenende die ersten Ziige erst um 8
Uhr in beide Richtungen. Vor allem fur weiter entfernte Ziele ist das leider
zu spat. Falls sich ein Zug nicht lohnt wére ein Bus in Richtung Weikersheim
sicher auch schon eine Hilfe. In Weikersheim startet am Wochenende der
erste Zug um 6:16 Uhr.

Auf der Tauberbahn ist leider der Landesstandard noch nicht vollstandig umgesetzt.

Aktuell kénnen aber zusatzliche Zuge aufgrund der fehlenden
Regionalisierungsmittel nicht bestellt werden
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RE9O0 & Die Umstiegszeit in Crailsheim betrégt oft eine ganze Stunde. Ware es Wird als Anregung fiir den Zukunftsfahrplan weitergegeben
hied. s - . R S\
632 785/782 VGFS? iedene Crailsheim maoglich hier sémtliche Zige besser aufeinander abzustimmen? Vielen Dank 1
ICNiirnberg-
Karlsruhe
Damit der Anschluss zum RB 65 funktioniert. Meist wegen 1 Minute RB65 fahrt mit einem Fahrzeug einen Halbstundentakt. Dies ist nur moglich, wenn
Mex 12 / Mex 16:50, |erreicht man den RB 65 um x:59 nicht. Wartepflicht? nicht auf verspétete Ziige gewartet wird. Die MEX12/18-Ziige sind leider héufig
633 760 18 Nirtingen 17:50,  |Bin dann immer eine volle Stunde spéter erst in Kohlberg mit dem verspitet, da sie zuvor zwischen Bietigheim-Bissingen, Stuttgart und Wendlingen
18:50  |Anschlussbus 198, der nur stiindlich fahrt! auf stark ausgelasteten Gleisen unterwegs sind. Kurzfristig muss leider weiterhin
mit Verspatungen gerechnet werden
634 718/720 RB20 (88595) Durchbindung dieses Zuges bis Hausach (wie die Vorgdngerzige (z.B. In der Hauptverkehrszeit sind die Ziige von Bad Griesbach bis Hausach
87395)) durchgebunden
Die Schwarzwaldbahn als Freizeit-SPNV-Verbindung an den Bodensee ist ab |Mit dem Baden-Wiirttemberg Tag-Ticket kénnen auch die Ziige vor 9 Uhr genutzt
Offenburg nicht fiir das Baden-Wiirttemberg-Ticket an Wochentagen werden
nutzbar, da die Abfahrtszeit um eine Minute vor 9:00 Uhr liegt. Somit fur
635 720 RE2 (4715) Gelegenheitsfahrer unattraktiv. Am nachsten Umstiegsbahnhof in Hausach
besteht 12 MinutenUbergang zum Bus nach Alpirsbach. Es ist also
genugend Fahrzeitreserve, um diese eine Fahrplanlage auf 9:00 Uhr zu
Ausrangieren der NICHT blau gestreiften Triebfahrzeug. Diese sind Mittlerweile (seit 2023) von DB Regio mit eigenen Fahrzeugen iibernommen
aufgrund ihres Aufbaus (fahrradplatze im Gang bei den nicht nutzbaren
Toiletten, recht schmaler Durchgang schon ohne Fahrrader) eine Zumutung
636 732 Sweg rb32 Nenzingen | 9.45uhr |fiir alle mit Fahrgiste, insbesondere fiir die mit Rollstiihlen, Rolatoren,
Kinderw&gen und Fahrradern. Und Stress fiir den Lokfiihrer der das
freihalten des Tiirbereiches durchsetzen muss.
Verbindung Freiburg-Stuttgart auch fur die Ziige ausser dem einen Seit dem Fahrplanwechsel am 15.12. gibt es eine zuséatzliche ICE-Verbindung. Richtig
durchgehenden ICE am Tag (6:44 ab Freiburg, 19:12 ab Stuttgart) in 2 ist, dass die Anschlisse in Karlsruhe sehr knapp bemessen sind, kurzfristig sind hier
Stunden erméglichen. Seit 2 1/2 Jahren fahre ich diese Strecke und staune, |aber keine Verdnderungen maglich.
wie entwiirdigend die Anschlusssituation in Karlsruhe geregelt wird:
maximal auseinanderliegende Gleise und minimale Umsteigezeit werden
637 702/770 kombiniert, so daHSS Jeées Mal zahlreiche Menschen fﬁurch dl.e Unterfuhn_,lng 1
hetzen um den piinktlich abgefahrenen Anschlussméglichkeiten wahlweise
noch bertihren zu kénnen oder nur noch von hinten zu sehen.
Meine personliche Quote an verpassten Anschliissen auf dieser Strecke:
90%.
RE 32475 sollte téglich verkehren als Anschluss an RE 4707 Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
638 731 32475
bestellt werden.
639 702 17100 Offenburg 5.44 RB 17100 sollte etwas friiher in Offenburg ankommen und mit RE 4702 es sind unterschiedliche Zuggarmtulren, so dass eine Durchbindung nicht maglich ist.
zusammengelegt werden. Es wurde als Kurzanschluss ausgewiesen.
RE 4700 sollte ab Lahr verkehren als Zubringer zu ICE 270 Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
640 702 4700
bestellt werden.
zusatzlicher IRE um 22:45 Uhr von Friedrichshafen Stadt nach Basel als Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
641 731
Anschluss an IRE 4826 bestellt werden.
RE 4701/4707 sollte taglich verkehren und immer um 5:57 in Offenburg Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
642 720 4701/4707
abfahren => Anschluss an RB 17100 bestellt werden.
> Umstiegsmoglichkeit zu RE 4710 Aufgrund hoher Streckenauslastung leider nicht moglich: RB 17156 aus Neuenburg
kann leider nicht friiher in Offenburg ankommen, da eine frithere Abfahrt in
Miillheim wegen des vorfahrenden ICE-Biindels aus dem ICE267 "Baden-Kurier" und
643 702 17156 Offenburg 7:48 dem ICE374 nicht moglich ist. Eine dauerhafte Verbesserung der Situation mit mehr
Fahrplan-Flexibilitat ist erst nach dem leider immer wieder verzégerten Ausbau der
Rheintalbahn zu erwarten.
644 702 5330 Zubringer zu ICE 372 Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
RB 17196 sollte bis Lahr verlangert werden als Anschluss an IRE 3068 Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
645 702 17196
bestellt werden.
646 730 3049 > Anschluss an RE5333 Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht

bestellt werden.
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647 702 17015 > Anschluss an ICE 277 Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle in Niederschopfheim mit P+R- Ist vor der Realisierung des viergleisigen Ausbaus der Rheintalbahn aufgrund hoher
648 702 Parkplatz zur Entlastung der zu den Pendlerzeiten vollig Gberlasteten B3 Streckenauslastung nicht moglich
649 702 4749 Haltin Lahr ayfgrund hoher Streckenauslastung nicht umsetzbar, 5 Minuten spéater halt schon
eine RB.
RB 17161 sollte bereits ab Lahr verkehren als Verstarkerzug. Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
650 702 17161
bestellt werden.
Wiedereinfiihrung des schnellen RE um 7:09 Uhr von Lahr nach Freiburg Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
651 702 Hbf (an 7:42 Uhr) als attraktiver Pendlerzug fur Arbeitnehmer mit bestellt werden.
Arbeitsbeginn 8:00 Uhr und zur Entlastung der tibervollen Pendlerzige.
RB 17159 sollte auf der Gesamtstrecke taglich verkehren als Anschluss an Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
652 702 17159
NJ 471 bestellt werden.
RE 17035 sollte taglich verkehren und mit RE 17033 zusammengelegt Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
653 702 17035
werden bestellt werden.
RE 17001 sollte bereits ab Karlsruhe Hbf verkehren als Anschluss an IC Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
654 702 17001
2326. bestellt werden.
655 702 5337 RE 5337 sollte bereits ab Baden-Baden verkehren als Anschluss an EC9 Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
Verlangerung bis Lahr, da in Offenburg kein akzeptabler Anschluss besteht.  |Zusatzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
656 719/702 SWE87445 Dadurch ergébe sich eine akzeptable Pendlerfahrtméglichkeit. bestellt werden.
657 702 17021 Verlangerung bis Basel SBB als direkter Zubringer zu TGV 9219 => NJ 465 Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
Verlangerung bis Basel SBB als direkter Zubringer zu IC 587=> NJ 467 Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
658 702 17023
bestellt werden.
MEX16: Am Wochenende ist der erste Zug (19113) erst um 7.22 Uhrin Ulm. |Die zeitlichen Liicken resultieren aus freien Trassen zwischen Fern - und
Das ist viel zu spét, vor allem samstags fur Berufstatige vollig ungeeignet, Guterzugen. Zusatzliche Ziige kénnen aufgrund der fehlenden
die zum Beispiel um 7 Uhr oder frither in UIm anfangen miissen. Der erste Regionalisierungsmittel nicht bestellt werden.
Zug ab Ulm Richtung Stuttgart (19124) fahrt um 7.45. Die erste
Reisemoglichkeit ab Lonsee zum Beispiel ist erst nach 8 Uhr moglich!!!
Auch der erste RE5 fahrt erst um 7.15 Uhr ab Ulm Richtung Stuttgart.
Kénnte man nicht RE4200 statt Mo-Fr taglich verkehren lassen, ggf. etwas
659 750 spater am Wochenende. Dieser wiirde dann auch die Zwischenhalte bis
Geislingen bedienen.
Ausserdem besteht Montag bis Freitag eine grosse Liicke zwischen Zug
19117 und 19121 von lber einer Stunde trotz Berufsverkehrszeit. So
besteht zum Beispiel ab Lonsee zwischen 7.53 und 9.05 keine
Fahrtmaglichkeit nach Ulm. Hier wére ein Zug ca. 8.30 Uhr wiinschenswert.
RE 32472 baw Wieso hat der Zug Abfahrt 7.22 Uhr ab Radolfzell in Singen 15 Minuten Abweichung aufgrund des Schulerverkehr montags bis freitags; ab Singen fahrt der
660 730 Aufenthalt? Dies verlangert die Fahrtzeit nach Waldshut. Zug im Takt

IRE3
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Mehrere durchgehende Verbindungen zwischen den Universitatsstadten Wird als Anregung fiir den Zukunftsfahrplan weitergegeben
Tubingen, Stuttgart, Heidelberg und Mannheim.
Am besten mit Halten in Tibingen, Reutlingen, Metzingen, Nirtingen,
Wendlingen, Plochingen, Esslingen, Stuttgart, Ludwigsburg, Bietigheim-
Bissingen, Heilbronn, Neckarsulm, Mosbach-Neckarelz, Eberbach,
Neckargemiind, Heidelberg und Mannheim.
Alternativer Linienverlauf unter der Nummer RE 17: Von Tiibingen bis
661 |701/760/770/780 RE10 Stuttgart gleich und ab Stuttgart tiber Vaihingen/Enz, Miihlacker, Bretten,
Bruchsal, Wiesloch-Walldorf, Heidelberg nach Mannheim.
Mit der Einfiihrung des JugendticketsBW, was auch fiir Studenten bis 27
gilt, wére dies eine super Verbindung.
Zusétzlicher Halt der IRE-Ziige (IRE1) Karlsruhe-Aalen in Waiblingen oder Wird als Anregung fiir den Zukunftsfahrplan weitergegeben
alternierende Halte in Waiblingen und Schorndorf, um besseren Anschluss
662 786 von Karlsruhe/Pforzheim/Miihlacker/Vaihingen (E.) an S3 herstellen zu
konnen.
Halt der IRE50-ZUge im vorderen oder hinteren Bahnsteigabschnitt wird geprift
(zumindest, wenn nur 1x VT 612 verkehrt, sollte das moglich sein)
Grund: Bisher halten die Ziige in Aalen im Bereich des Treppenabgangs.
663 757 Aalen Hbf Dort ist der Bahnsteig sehr schmal und der Hublift (bahnsteig-/zugseitig)
zum Ein-/Ausstieg fiir Rollstuhlfahrer kann nicht genutzt werden.
Halt der MEX/RE-Ziige nach Gaildorf West/SHA-Hessental, Crailsheim und Die Gleise 2/3 sind die durchgehenden Hauptgleise, die mit hoher Geschwindigkeit
Nirnberg in Winnenden auf Gleis 1, um so stufenfreien Ein-/Ausstieg (u.a. befahren werden kénnen. Zugfahrten Gber Gleis 1 kénnen nur mit geringer
664 785 ohne Nutzung der Rampe) und Mitfahrt auch bei defekten Aufzug am Geschwindigkeiten erfolgen, so dass sich Verspatungen ergeben wiirden. Bei
Bahnhof fir Menschen mit Handicap zu gewahrleisten. defektem Aufzug und Vormeldung einer Mitfahrt ware im Einzelfall eine Fahrt tber
Gleis 1 zu prifen
Am Wochenende fahren die Zuge nur stiindlich. Der 30 min Takt unter der  |Zusatzliche Ziige kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
Woche ist akzeptabel und auch gut besucht (Zug ist oft zu 80% voll). Am bestellt werden.
665 730 RB30 Wochenende fahren meiner Meinung nac"h zu _wen.ig Zt',‘lge. und diese sind
oft auch sehr voll. Zumindest Samstags ware hier ein 30min Takt
wiinschenswert.
Wartezeiten der Ziige bei Verspatung einrichten um Umsteigebeziehung zu  |Zukuinftig sollen Fahrplédne robuster geplant werden; bei bestehenden Fahrplane
verbessern. Sobald ein Zug eine Verspatung hat, ist ein Umstieg nach flhrt der Einbau von Puffern zu Anschlussverlusten oder Mehraufwand an
666 783 & 785 Alle Heilbronn oder von Heilbronn kommend nach Stuttgart nicht mehr Fahrzeugen.
mdoglich. Man steht dann 60 Minuten an einem Bahnhof, an welchem es
nichts gibt und sitzt in einer eiskalten Bahnhofshalle.
Zug auch unter der Woche ab Wendlingen fahren lassen (IRE 16078 Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
667 7501 IRE 16089 entsprechend bis Wendlingen). bestellt werden.
Bestellen der Leerfahrt 72949 (Endingen 20:48 - Freiburg 21:23) als Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
668 727 72949 besetzten Reisezug. Der Zug fahrt wegen der Kreuzungen in Nimburg und bestellt werden (auch bisherige Leerziige)

Gottenheim ohnehin grob in der selben Fahrlage wie sonst die S-Bahnen.
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Der RE 4744 fahrt seit langem als letzter SWB-Zug ausser Takt von Konstanz |Wurde mit dem LK Konstanz untersucht. Korrekt ist, dass die Anzahl der
21:58h nach Villingen 23:28h, weil scheinbar im Bereich Singen einige Schichtarbeiter, die vor einigen Jahren gegen die Vertaktung dieses Zuges
Schicht-Arbeiter als Fahrgéste aus der Alu (Constellium) berticksichtigt protestierten, weniger wurden. Allerdings sind es jeden Tag "andere" Fahrgaste.
werden miissen. Dies bitte Gberprifen, da nach anderslautenden Stimmen  |Wir wiirden also nicht nur 10 Fahrgaste ("Netto"-Nutzerzahl pro Mo-Fr-Tag)
sich diese Notwendigkeit mittlerweile gedndert hat. In Folge dessen wére verlieren, sondern im schlimmsten Falle 5x10 Fahrgaste. Daher zundchst keine
eine Spaterlegung des Zuges mindestens im Abschnitt Immendingen- Verschiebung.
>Villingen von Vorteil, um den Zug 69879 in Immendingen (an 23:17h)
aufzunehmen und so eine Spatverbindung nach 23 Uhr Tuttlingen-
>lmmendingen->Villingen zu realisieren. 4744 hat zwischen Engen und
Immendingen noch 5min Luft im heutigen Plan.
Eine weitere nette Sache wire eine letzte durchgéngige Reisekette aus der
Schweiz zu spater Stunde zu realisieren - dazu wére notwendig, fiir den SBB-
669 720 4744 RE 4940 (Ziirich 22:05h - Schaffhausen 22:43h) die heutige S 19769 um
genau 10min ausser Takt nach hinten zu schieben, und moglicherweise den
4744 dann in endgiiltiger Lage vielleicht sogar zu einer Taktabfahrt um
~23:07h Richtung Villingen abzufahren. Dann wire Zurich->Schaffhausen-
>Singen->Schwarzwald eine Stunde spéter als bislang méglich. Und
Konstanz->Singen ware eine Fahrt des RE-D in der Taktlage des jetztigen
Seehas 87720 (Konstanz ab 22:23h) méglich, das SBB-Fahrzeug kénnte
dann anders verplant werden. Bitte auch checken ob die
Personaleinsatzzeit so ein Mandver zuldsst :)
Das der RE45 nur von Hbf zu Hbf fahrt ist unsinnig. Die meisten Fahrgéste, Es wurde bewusst eine Direktverbindung von Hbf zu Hbf eingerichtet, um die
Pendler sowieso, mdchten in die Stadte rein und nicht zum Hbf. Es ist ein Anschlussbeziehungen zu verbessern. Fahrgastbefragungen haben ergeben, das
670 710.4 RE4S deutlicher Riickschritt, dass nur noch einmal in der Stunde eine direkte sich die Hélfte der Fahrgéste eine schnelle Verbidnung zum Hbf wiinscht. Fiir die
Verbindung in die Innenstadte besteht. Fahrgaste in die Innenstadt steht weiterhin das Stadtbahnangebot zur Verfiigung.
Meinung und Erfahrung einer DB Agentur Mitarbeiterin
Bestellen der heutigen Leerfahrt 72110 (Freiburg 3:45 - Offenburg 4:24, Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
dort in Zug 4700) als besetzten Reisezug, ggf. ohne Zwischenhalt um die bestellt werden (auch bisherige Leerziige)
671 702 72110 heutige Fahrlage zu halten, somit Schaffung einer um eine Stunde friiheren
Verbindung von Freiburg Richtung Norden.
Schaffung eines offiziellen Anschlusses auf Zug 4702 und somit einer Wurde umgesetzt.
friiheren Verbindung Freiburg-Karlsruhe. Durch das zu dieser Zeit sehr
geringe Fahrgastaufkommen kann die Fahrzeit von 17100 problemlos um
672 702 17100 Freiburg Hbf 4:49 Offenburg 5:40 ca. 3 Minuten gestrafft werden. Ggf. kann 4702 zusatzlich 2 Minuten spater
in Offenburg abfahren; hier kommt es ohnehin haufig zu
Wendeverspatungen aus 4701.
Ich bitte darum, dass der Zug Aulendorf- Kisslegg wieder sttindlich in Die RB 53b kénnen in ALtann und Wolfegg nicht halten, da diese in KiBlegg den
673 752 Wolfegg hélt. Gerne wieder als Bedarfshalt. Anschluss zum RE 96 nach Miinchen bedienen und in Aulendorf Anschluss an den
dortigen Nullknoten haben. Ein Halt in Altann und/oder Wolfegg fiihrt zu
Anschlussverlusten in den jeweiligen Knoten.
S1Ri . . Veschieben des Fahrzeitpuffers in den Abschnitt Wiehre-Hbf zur Die Fahrzeiten wurden vom Infrastrukturbetreiber so vorgegeben. Wird aber weiter
ichtung Freiburg- 1 Minute S o . . X X o . > X
674 727 Westen Wiehre frith Verbesserung der Ankunftspiinktlichkeit bei langsamer Einfahrt in den Hbf. |verfolgt. Wobei es ohnehin bereits einen recht auskémmlichen Puffer vor Freiburg
riher [gibt.
Reduzierung der Fahrzeit der "langsamen" RE 7 zwischen Bad Bellingen und |Strecke weist hohe Streckenauslastung auf, deshalb sind gewisse Zeitpufferim
1-2 Efringen-Kirchen auf 9 Minuten und Reduzierung der Haltezeit der RB 27 in  |Fahrplan bericksichtigt, die auch Belange des Guterverkehrs beriicksichtigen
675 702 RF 7und RB 27 Efringen- Minuten Efringen-Kirchen (heute teils 2 Minuten), dadurch verschieben der
Richtung Basel Kirchen friher Fahrzeitpuffer in den Abschnitt Efringen-Kirchen - Basel zur besseren

Ausnutzung der Fahrzeit und Energieeinsparung.
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727 (Nur 5_1/311 eine Mebhr Zeitpuffer zum Entkuppeln in Gottenheim, bessere Ausnutzung der Haltausfalle sind planmaRig nicht vorgesehen. Aufgrund der Eingleisigkeit der
676 | Sonntags im Netz R_lchtung | Hugstetten Minute Fahrzeit sofern weiterhin jeweils abwechselnd der Halt in Messe/Uni bzw. Strecke besteht kein Spielraum, Fahrplédne zu verschieben
2) Breisach/Endi friih Landwasser ausgelassen wird.
ngen riher
Linie S10 Zweck ist eine etwas langere Standzeit am Bahnsteig zum Sortieren der unklar, fur welchen Bahnhof dies vorgeschlagen wird, einegleisige Strecke begrenzt
677 727 Richtung Fahrgéste in die verschiedenen Zugteile, zum Entkuppeln der Fahrzeuge die Moglichkeiten
Villingen und fiir den Tf-Wechsel
Kénnte die RE2 Karlsruhe nach Rastatt bitte in Ettlingen West, Ziel ist es, die RE-Ziige nonstop zwischen Karlsruhe und Rastatt verkehren zu lassen.
Bruchhausen, Malsch und Muggensturm halten? Wie die Ziige um 22.09 Bei den meisten anderen Ziigen ist das bereits gelungen. Fir die Gbrigen Ztige ist
und 23.09 dies mit Inbetriebnahme des Rastatter Tunnel vorgesehen, wenn es auch zu
Der Vorschlag mit der Bahn nach Rastatt zugfahren und dann mit der s71 Anderungen im S-Bahn-Verkehr auf dieser Strecke kommt.
um 21.24 zurlick, ist nicht machbar. Umstieg in Rastatt sind nur 3 Minuten.
678 710.7-8 RE2 Der Gleiswechsel beinhaltet Treppen. Mit Gepack, Kind, schlecht zu fuss ist
dies nicht machbar.
Der hilt der Bahn an den genannten Stationen wirde auch eine Liicke
zwischen 20.48 und 21.48 schliessen.
=bessere Taktung am abend
Ich bitte um 100%ige Barrierefreiheit an allen Bahnhéfen und Haltepunkten |kann nur schrittweise nach Finanzierbarkeit und Bedarf umgesetzt werden
679 in Baden Wiirttemberg, sowie der Elektrifizierung aller Strecken sowie
einen flichendeckenden zweigleisigen Ausbau aller Bahnstrecken.
Ich bitte mindestens um einen téglichen Halbstundentakt auf allen Linien, Im Koalitionsvertrag ist perspektivisch ein Halbstundentakt vorgesehen, ebenso gibt
sowie die Reaktivierung aller stillgelegter Bahnstrecken in Baden es ein Programm zur Reaktivierung von Bahnstrecken, sofern die Kommunen vor
Wiirttemberg. Ort aktiv werden. Die Umsetzung erfolgt schrittweise in Abhangigkeit von den zur
680 Verfligung stehenden Finanzmitteln (Regionalisierungsmittel). Diese erméglichen
aber derzeit keine weiteren Angebotserweiterungen.
Zwischen 06 und 08 Uhr Ruckverldngerung der RS ab Aulendorf und Bad Problem der fehlenden Bahnsteigkante in Aulendorf. Dazu muss zuerst der Bahnhof
Schussenried. Umsteigefreie Verbindung nach Warthausen. ausgebaut und ein neuer Bahnsteig gebaut werden
681 751 Gleiches zwischen 16 und 18 Uhr in die Gegenrichtung.
Mehr Busabschliisse Bad Schussenried Bahnhof - Stadt
Halt der Regionalbahn regulér in Leingarten !!! Mit Inbetriebnahme des zweigleisigen Abschnitts ist ein Halt des RE45 in Leingarten
682 710.4 RE45
vorgesehen
Vorschlag: Vorverlegung SBB87951, sodass in Schaffhausen 1C1184 nach Eine Vor-Takt-Fahrt von rund 15 Minuten wird nicht unterstiitzt. Zusatzleistungen
Stuttgart erreicht wird. (Zug wiirde neu um ca. 05:04 in Erzingen beginnen) |sind zumindest seitens des Landes Baden-Wirttemberg nicht vorgesehen.
Strecke zwischen Erzingen und Schaffhausen ist zu der Zeit vollkommen
683 730 SBB87951 Schaffhausen 5:25  |frei. Alternativ kénnte SBB87951 in bisheriger Fahrplanlage verbleiben und
eine Fahrt Erzingen-Schaffhausen 04:48-05:09 eingefiihrt werden.
RB 31 Radolfzell ab 22:47 auch unter der Woche anbieten Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
684 731 17793
bestellt werden.
Gegen 8 uhr sind dringend wieder 2 Zuge nétig... Die Ztige sind vollig Grundsatzlich sind Doppeltraktionen bestellt, leider ist die Fahrzeugverfiigbarkeit
uberfillt, vor allem seit Dezember als auf den kurzen Doppel umgestellt nicht wie gewiinscht, so dass Zuige oft mit verminderter Kapazitat unterwegs sein.
wurde anstelle des langen zweiteiligen vorher DB Regio und Verkehrsministerium/NVBW stehen im engen Austausch, um den
685 702 RE7 0:00 Zustand zu verbessern. Weitere Zige, die im Zuge des Neukonzeptes des

Nahverkehrs auf der Rheintalbahn vorgesehen waren, wurden vom
Infrastrukturbetreiber mit Verweis auf die tiberlastete Strecke abgelehnt.
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686

701/710.7/770

Ich bin mir bewusst, dass der Fahrplan sehr komplex ist und viele
unterschiedliche Interessen beriicksichtigt werden mussen.

Umsteigen in Durlach: Rhein-Neckar S3 - IRE1

Hier gibt es regelmassig nur eine Umsteigezeit von 6-7 Minuten oder 1
Minute (wird in den Auskunftssystemen auch als Verbindung angezeigt).
Leider wartet der IRE1 nicht auf die manchmal verspétete S-Bahn. Bitte
uberprifen Sie, ob hier etwas verbessert werden kann, z. B. eine
Wartepflicht.

IRE1 allgemein

Am Wochenende sind die Abendstunden auf dem IRE1 zwischen Stuttgart
und Durlach immer noch sehr voll und viele Reisende miissen stehen. Dies
ist nicht nur unbequem, sondern kénnte durch Doppeltraktion auch
entscharft werden.

RE73 Karlsruhe - Heidelberg / S3

Bitte Giberpriifen Sie, ob der RE73 auch am Samstag in Sandhausen halten
kann. Hierbei kénnte man tGber einen zweistiindigen Wechsel mit Bad
Schénborn nachdenken. Der Halt in Walldorf ist nicht hilfreich (fur
Sandhausen/St.ligen bzw. Leimen), da die Busverbindung am Wochenende
schlecht bis nicht existent ist. Leider sind mit den zusatzlichen Halten der S3
zwischen Bruchsal und Karlsruhe und der dadurch entstehenden
Fahrtzeitverldngerung, einige Verbindungen in Karlsruhe nicht mehr
moglich und mit einer neuen Umsteigezeit von 31-59 Minuten
verschlechtert (bpsw. RE2, RE7).

Der RE73 ist grosstenteils leer. Vielleicht wére eine andere Fahrplanlage
sinnvoller?

RB68 Verldngerung bis Rot/Malsch

Eine Verlangerung der morgendlichen RE68-Verbindungen um einen Halt
bis nach Rot wiirde fir meine Arbeitskollegen, die aus dem SAP-Birro in
Walldorf nach Rot umziehen mussten, sehr nitzlich sein. Ein weiterer
Vorteil ist, dass die RB68 morgens meist punktlich ist, wahrend die S-Bahn

Mit dem neuen RE71 Muhlacker - Heidelberg wird eine Entlastung dieses Umstiegs

in Durlach erwartet. Fiir die Verbesserung der Anschlisse wird gerade ein

Anschlusssicherungstool entwickelt. Fiir die Busverkehre wird die Anregung an den
zustandigen Aufgabentriger weitergeleitet. Eine Wartezeit in Karlsruhe-Durlach

kann nicht eingefiihrt werden, da sonst die Anschliisse in den lbrigen Knoten

verloren gehen wiirden. Der RE 73 kann nicht zuséatzlich in St. ligen/Sandhausen
halten , da sonst die Anschlisse in den anderen Knoten verloren gehen wiirden.
Eine Verldngerung der RB Linie 68 bis Rot-Malsch ist aus Zeitgriinden nicht moglich.
Der Zug muss nach 10 Minuten Wendezeit wieder zurtick nach Frankfurt fahren.

687

720/732

Bahnhof Radolfzell.

Abstimmung der Anschliisse zwischen Schwarzwaldbahn und Seehésle. Als
Fahrgast der mit der Schwarzwaldbahn weiter Richtung Stockach ( RSTK)
fahren will hat am Wochenende eine Stunde unnétigen Aufenthalt in
Radolfzell, da das Seehisle Abfahrt Minute 51 hat.

wird gepriift, aber verschiedene Zielkonflikte

688

785

RE90 (88613)

Gaildorf

6:20

SHA-
Hessental

6:30

Der Zug 88613 wurde ungliicklicherweise, beim Winterfahrplan spater
angesetzt - ohne zu schauen das auch Leute mit dem Zug zur Arbeit
miissen. Darum erreicht man nicht mehr den Anschlusszug nach Heilbronn
somit ist eine fahrt mit dem Zug zur Arbeitsstelle nicht mehr moglich.
Anschlusszug wiirde 5:40 Uhr in SHA-Hessental los fahren. Dieser sollte wie
im Sommerplan 2022 erreichbar sein.

RB83(23430)

Mein Vorschlag wurde bereits vor Monaten schon eingereicht, liegt auch
dem Verkehrsministerium vor, dies hier ist nur nochmals zur Erinnerung.

Die Verbindung um 5:27 ab Gaildorf West hat in Schwabisch Hall Hessental
Anschluss nach Heilbronn
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689

727

Bei Fussballspielen des SC Freiburg besteht momentan das Problem, dass
die Regelziige nicht verstarkt werden. Dies fiihrt insbesondere in Richtung
Breisach/Endingen dazu, dass der Einsteigevorgang im Bahnhof Freiburg
Messe/Universitat sehr lange (> 10 Minuten) dauert und sich die
Verspatung auf das ganze Netz bis hoch nach Villingen tibertragt.

Meiner Ansicht nach wére es sinnvoller, statt der aktuell bestellten
zusatzlichen Pendelziige Freiburg Hbf - Messe, bei Fussballspielen die
Regelzlige auf maximale Lange zu verstédrken. Dies betrifft vor allem die
Breisacher Bahn aber auch Ziige von/nach Villingen, wo es in der
Vergangenheit insbesondere sonntags im Abschnitt Neustadt -
Donaueschingen zu Kapazitatsengpassen bei der Anreise durch die dort
eingesetzten Dreiteiler gekommeniist.

Da im Abschnitt Freiburg Hbf - Messe eine Alternative durch die im dichten
Takt verkehrenden Strassenbahnen gegeben ist, ware der Wegfall der
Kurzpendel meiner Ansicht nach zu verschmerzen.

Eine Verstarkung der Regelziige erfordert mehr Fahrzeuge als zusatzliche
Kurzpendel. Angesichts der sehr begrenzten Fahrzeugverfiigbarkeit ist dies derzeit
die leichter umsetzbare Lésung. Bei héherer Fahrzeugverfiigbarkeit konnen auch
Regelziige gestarkt werden. Problematisch ist auch die limierte Infrastruktur mit nur
einem Gleis.

690

760

MEX 12 bzw.
MEX 18

Haltin Wernau

Mit der Einfiihrung der S-Bahn wurden die MEX-Halte aufgegeben.

691

730

Zu einzelnen Stosszeiten (z.B. 8,9,10 Uhr, 16,17,18 Uhr) wére eine
zusatzliche Schnellverbindung als RE Singen-Schaffhausen schon, die in
etwa den RE Schaffhausen-Ziirich anbindet. Diese kénnte in Fahrlage des
friheren Hochrhein-IRE fahren (Singen .01 - Schaffhausen .14, Schaffhausen
.46 - Singen .00) und jeweils bei Doppeltraktionen der S-Bahn aus einem
Fahrzeug gebildet werden. Je nach Umlauf dann Trennung oder
Vereinigung mit dem reguldr fahrenden Fahrzeug am Bahnsteig in
Singen/Schaffhausen.

Diese Massnahme wiirde die Anbindung vom Hegau an den Raum
Schaffhausen bzw. mitUbergang Zentralschweiz dienen, insbesondere
Reisende vom Schwarzwald hitten einen kiirzerenUbergang als heute vom
RE 2 auf den IC nach Ziirich.

Fur groRere Fahrplanverbesserungen muss die Elektrifizierung der Hochrheinbahn
(bis 2027 geplant) abgewartet werden.

692

Ich bin auf mein Fahrrad angewiesen. Ich schlage vor: Gleichberechtigung
flir Fahrradfahrer*innen, einen Wagon, in dem Fahrrader verstaut werden
kénnen, kostenlose Fahrradmitnahme

Die Radmitnahme ist auRerhalb der Hautpverkehrszeit kostenlos. In den Ziigen in
Baden-Wiirttemberg gibt es signifikant mehr Radstellplatze in Ziigen als in anderen
Bundeslandern.
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Guten Abend, Die Eisenbahninfrastruktur wurde in den vergangenen Jahren sehr vernachlassigt,
zuerst einmal vielen Dank fiir diese Moglichkeit. Ich beobachte den gemaR Netzzustandsbericht betragt der Instandhaltungsriickstand rund 90 Mrd. €.
Bahnverkehr und leider ist der Gesamtverkehr in meiner Region nicht Auf dieser vernachlassigten Infrastruktru fahren immer mehr Ziige mit immer mehr
gerade sehr einladend und interessant. Es gibt verschiedene Fahrgasten. Dies fuhrt unweigerlich zu Verspatungen. Fur die
Problemfaktoren zum einen die noch stark aufbauende Infrastrukture der Eisenbahninfrastrukturist der Bund als Eigentiimer verantwortlich, das Land bestellt
in die Jahre gekommenen Stellwerke, Signale und Bahnanlagen, zu lange darauf den Zugverkehr. In den nichsten Jahren werden neue Fahrzeuge angeschafft
Zug-und Linienverldufe, nicht intakte Ziige wie sehr oft Probleme mit den weerden und sollen mehr Strecken elektrifiziert oder mit batterieelektrischen
Fahrzeugen im bes. Baureihe (BR 612) Neigetechnikzige. Die Ziige sind Triebziigen befahren werden.
unpunktlich, Abfahrtzeiten selten eingehalten Linie IRE6 (a). Vereinzelt
Turen defekt, konnte nicht aus dem Zug aussteigen. Konnte am nachsten
Bahnhof aussteigen und musste warten bis der Zug nach der Wendung am
Zielbahnhof ankam und wieder zuriick fuhr. Insgesamt kénnte der Einsatz
von Lint Zigen bzw. Baureihe 622 Ulmer Stern 54 mehr geférdert werden,
gerade auch auf Strecken wo nicht Elektrifiziert sind. Mehr Verlasslichkeit
693 766, 760 IRE6 (a) auch gerade fiir dltere Menschen und Gene die keine Méglichkeit haben
sich vorab durch DB App wie Streckenagent oder Bahnhof live zu
informieren und Bahnhofshallen geschlossen sind und Gber keine
Kundencenter verfigen. Auch das Férdern von mehr Kundenservicestellen
wadre ein weiterer Fortschritt. Die Landschaft ist insgesamt sehr schén und
einzigartig. Vielleicht kénnen die Anregungen aufgenommen werden und
finden positiven Anreiz. Es wére Zeit der Veranderung. Vielleicht fahren
dann auch mehr Menschen mit den Offis und tauschen Bus und Bahn gerne
gegen das Auto ein. Die Felder Abfahrtszeit und Ankunftszeit lasse ich frei.
Es gilt fir den Gesamtverkehr, aber im bes. IRE6 (a). Vielen Dank und einen
angenehmen Abend und ein schénes Wochenende.
Frihere Ankunft der ersten S 5 in Pforzheim. Durch die Ankunft in wurde umgesetzt
Pforzheim um 5.20 Uhr werden sauber die Anschlussziige nach Bad
604 7105 ss Pforzheim 5.00 Uhr Wildbad um 5.06 Uhr und Miihlacker um 5.08 Uhr verpasst. Problem I6sbar
durch eine Vorverlegung und friihere Ankunft in Pforzheim um ca. 20
Minuten.
695 7501 IRE 200 4.39 Uhr 5.00 Uhr Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
Bitte die IC Strecke Karlsruhe, Stuttgart, Nurnberg, Leipzig mit Zusétzliche Ziige oder Anerkennung von Nahverkehrsfahrkarten in IC-Ziigen kénnen
1C2063, Regionalticket freigeben so wie es bei Gdubahn Stuttgart - Singen auch ist. aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht bestellt bzw. bezahlt werden.
696 770 IC2065,...und |  Karlsruhe 0:00 Vorteil: Entlastung der Residenzbahn
Gegenrichtung Fahrplan Abfahrtszeiten mussen nicht gedndert werden
Takt der S4 hat sich seit Fahrplanwechsel 12/22 deutlich verschlechtert, Mit Inbetriebnahme des zweigleisigen Abschnitts ist ein Halt des RE45 in Leingarten
697 710.4 wieder alte Taktung herstellen sowie Halt des RE 45 in Leingarten umsetzen |vorgesehen
Halt der RE 73 Ziige in St. ligen/ Sandhausen (Zumindest in HVZ) Die RE73-Ziige sollen bewusst als Expressverbindung die Mittel- und Oberzentren
schnell miteinander verbinden. Der RE 73 kann nicht in St. ligen/Sandhausen halten,
da sonst die Anschlisse in Karlsruhe, Bruchsal und Heidelberg verloren gehen.
698 701 Wiahrend der Riedbahnsperrrung wurde der Halt zur Entlastung der S-Bahn
voriibergehend eingerichtet, da in dieser Zeit die RB 68 ausfiel.
699 727 9750 (51) Neustadt(Sch 04.05Uhr Freiburg 0:00 Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht

warzwald)

bestellt werden.




Fahrgastbeteiligung Fahrplan 2025

Lfd. Nr.

Kursbuchstrecke

Zugnummer

Wunschzeit|

Uhrzeit

Weitere Vorschlage

Kommentar NVBW

Zukunftsfahrplan

umgesetzt

(tw./vollstindig)

700

742

RB43

Zollhaus-
Blumberg

07:16 /
08:16

Die Nutzung als Pendler zwischen Blumberg und Tuttlingen wére mit gut 40
Minuten prima, aber die momentane Lésung mit 3 Umstiegen (morgens) ist
nicht nutzbar.

Der Zug der 10:16 fahrt ist eine optimale Verbindung, aber leider kann man
mit dieser Verbindung keine Vollzeitstelle abdecken.

Hier wére es schon, wenn die Zige statt nur bis Leipferdingen (mit
anschliessendem Umstieg in Immendingen) ebenso direkt verkehren
wiirden.

Die Ruickfahrt um 17.00 Uhr ab Tuttlingen funktioniert ja noch als
Direktverbindung. Hier wére es wunderbar, wenn dies wieder in der alten
Variante, welche bis letztes Jahr bestand funktionieren wiirde. Hier fuhren
die Ziige abends bis 19.00 Uhr bis Blumberg.

Wird dies wieder aktiviert werden?

Mit der neuen Ticketstruktur wére Pendeln auf dieser Strecke hoch
interessant, meine Uberlegungen sind aufgrund einer Bewerbung
entstanden. Bisher habe ich die Strecke hauptsachlich an meinen freien
Tagen und im letzten Sommer genutzt und sehr schatzen gelernt. Leider
wurden mit dem Jahreswechsel meine besonders geschatzten

Verbindungen gestrichen.

Es wurde 2024 ein véllig neuer Fahrplan im Aitrachtal eingefiihrt. Zwar werden
einige sehr schwach nachgefragte Kurse gestrichen, dafiir gibt es vermehrt
Durchbindungen bis/ab Blumberg-Zollhaus und Busanschluss in die Kernstadt.

701

732

RB32

Stockach

8:46

Radolfzell

9:10

Eine Regelmdssige Fahrt, alle 30 Minuten, von Radolfzell nach Stockach und
von Stockach nach Radolfzell wére sehr férderlich.

Ausserdem ware ein Nachtzug von Freitag Nacht bis Sonntag sehr praktisch
(Uhrzeit: 22-5 Uhr).

Fur den Guterverkehr auf der Ablachtalbahn ist es notwendig, morgens eine
Taktliicke zu belassen. Zusétzliche Ziige kénnen aufgrund der fehlenden
Regionalisierungsmittel nicht bestellt werden.

702

732

R32

Einfihrung einer engeren Taktung auf dieser Strecke (Minimum alle halbe
Stunde).Bessere Abstimmung an Anschlussverbindung z.B. Busse mit
ausreichend zeitlichen Abstand um bei Verspatungen trotzdem die
Maglichkeit zu haben die Anschlussverbindung zu erreichen. Vielen Dank

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

703

732

mehrere /s.u.)

Es geht mir nicht um eine spezifische einzelne Verbindung, sondern um
seehdsle-Verbindungen von Stockach nach Radolfzell: Genauer diejenigen
Verbindungen, deren Abfahrt in Stahringen planméssig jeweils 27 Minuten
nach der vollen Stunde (xx:27) vorgesehen ist.

Das Problem: Im Ortsbereich Stahringen kreuzen sich die Seehasle-Strecke
und die Bodensee-Giirtelbahn (Friedrichshafen - Radolfzell/Basel). Die DB-
Ziige der letztgenannten Strecke passieren Stahringen innerhalb weniger
Minuten in beiden Richtungen, leider regelméssig mit Verspatung. Das
flihrt wiederum regelmdssig dazu, dass diese verspateten DB-Ziige Vorfahrt
vor dem seehisle erhalten, das, aus Richtung Stockach kommend, vor dem
Ortsbereich Stahringen gestoppt wird und sich deswegen regelméssig eine
Verspatung einhandelt. Letztlich resultieren daraus hiufige verspéatete
Ankunfte in Radolfzell und verpasste Anschliisse, insbesondere zur SBB
nach Konstanz. Es geht somit um eine Entzerrung der Zugverbindungen auf
dem Streckenabschnitt zwischen Stahringen und Radolfzell, um solche
Konflikte zu vermeiden.

Das Problem ist letztendlich die nur sehr eingeschrénkte Infrastruktur an dieser
Stelle (fehlende Zweigleisigkeit Brandbiihltunnel, sparsamer Abzweig nach Stockach
im eingleisigen statt igleisigen Abschnitt) begriindet. Ohne einen
Streckenausbau lassen sich keine Verbesserungen umsetzen, da es sich jeweils im
weiteren Verlauf um eingleisige Strecken mit definierten Kreuzungsbahnhofen
handelt.

704

702

RE7/RB27

Bitte den RE7 (und noch besser auch die RB27) immer bis Basel SBB
durchbinden und méglichst dort in den Schweizer Taktknoten integrieren.
Der Umstieg von Basel Bad nach Basel SBB behindert den
grenziiberscheitenden Nahverkehr enorm, besonders weil auf dieser
Strecke fast alles immer verspatet ist. Die Leute fahren stattdessen mit
dem Auto in die Schweiz bzw. umgekehrt nach Deutschland.

Fur die Durchbindungen nach Basel SBB ist der Kanton Basel Stadt zustdndig.
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in den Pendlerzeiten 16:00 bis 18:00 zusatzliche Halte in Friesenheim Weitere Halte sind vor einem viergleisigen Ausbau der iiberlasteten Rheintalbahn
Seit ein paar Jahren halt hier zu diesen Zeiten nicht jeder Zug, obwohl der nicht méglich. Mit der Einfiihrung des durchgéngigen Stundentaktes haben sich die

705 720 RE7 Zug in Offenburg immer einen langeren Aufenthalt hat. Fahrgastzahlen in Friesenheim schon tiberproportional erhéht.
An der Haltestelle Bretten Gélshausen Industrie sind viele Pendler, die Der RE 45 kann nicht zusétzlich in Gélshausen Industrie halten, da sonst die
morgens von Karlsruhe nach Bretten Gélshausen Industrie pendeln und Anschliisse in Karlsruhe, Bretten, Eppingen und Heilbronn verloren gehen.
abends wieder zuriick. Aber genau da hélt der schnelle RE45 nicht. Wenn
der RE45 in Gélshausen Industrie anstelle von Gélshausen halten wiirde,
wirde dies das Pendeln durchaus akzeptierter machen, da man dadurch
schneller als das Auto ware.
Dariiber hinaus bereitet der RE45 auf der Strecke immer Probleme bei den
normalen Bahnen. Durch die Verspdtung des RE45 verspatet sich die

706 710.4 normale Bahn je Fahrt bei mir um 5 Minuten! Hier wére es wichtig, dass sie
die Ursachen finden und abstellen.
Des weiteren kdnnten Sie das Pendeln angenehmer machen, indem Sie zu
Pendelzeiten (6-9 Uhr 15-18 Uhr) nicht jede Bahn an zwei Bahnhéfen je Ort
halten lassen die nur wenige hundert Meter voneinander entfernt sind
(Wossingen, J6hlingen, Grétzingen)
Vor der S 9 einfuhrung zwichen Karlsruhe - Mannheim. Ist eine RB am Es gibt sowohl um 4:42 als auch um 5:42 tégliche Verbindungen von Mannheim
Wochende um 5.26 Uhr oder 5.36 gefahren. Heute fahrt die S 9 um 4.42 nach Karlsruhe mit der S9.

707 700 Uhr. 1
Mein Wiinsch ware wenn es wieder den Spateren Zug gabe. Hoffe den
Wunsch habe nicht nurich.

708 760 IRE6 Stuttgart 21:15 Nirtingen | 21:50Uhr RE6 19395_f§hrt schon um 21:5[0,_ da um 21:14 der IC 2058 nach Tubingen féhrt. Die

Verlegung ist deshalb nicht méglich.
Zwischen Stuttgart Hbf und Karlsruhe Hbf fahren zweistindlichin der Liicke |Tatsachlich fahrt um 5:59 kein Fernzug von Stuttgart nach Karlsruhe, obwohl dies
der IRE 1 jeweils die IC-Zige der Deutschen Bahn. die Taklage des IC ware. In der Vergangenheit gab es diesen Zug, der aufgrund
Morgens mit Abfahrt um 05:59 Uhr verkehrt der IC zwischen Stuttgart Hbf  |schwacher Auslastung gestrichen wurde. Von Vaihingen/Enz aus gibt es als
und Karlsruhe Hbf nicht mit Halt in Vaihingen (Enz), Mihlacker und Alternaitve um 5:52 den MEX19542 nach Karlsruhe, der dort alle Fernverbindungen
Pforzheim, sondern tiber Bruchsal. erreicht. Aufgrund der starken Fahrgastnachfrage sind zu der Zeit alle verfugbaren
Vaihingen . Dadurch ergibt sich morgens eine ziemliche Liicke fiir Pendler:innen ab Fahrzeuge des heutigen RE1 im Einsatz.

709 770 thd (Enz) 6:16 Vaihingen (Enz), Muhlacker und Pforzheim in Richtung Karlsruhe Hbf.
->Ware hier eine zusétzliche Verbindung des IRE 1 moglich? Im Idealfall ab
Stuttgart Hbf, allenfalls auch ab Vaihingen (Enz).
In der Gegenrichtung Richtung Stuttgart Hbf besteht das Problem nicht:
Die Umsteigezeit zwischen S 5 und RE 45 Richtung Heilbronn/Karlsruhe in Aufgrund der weitgehenden Eingleisigkeit der Strecken sind die Spielrdume gering.

710 770 710.4 Eppingen ist gering.Kann sie verldngert werden? Zur Verbesserung der Plnktlichkeit der Linie RE45 laufen aktuell Untersuchungen.
Am Wochenende! Zusatzliche Ziige kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht

711 770 Vaihingen an 04:38 Uhr Keine Fahrt zw.03:39 und 06:02 Uhr am Wochenende von Vaihingen an der  |bestellt werden.

der Enz Enz nach Stuttgart Hbf.
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712

786/989

Vor vielen Jahren gab es Samstags und Sonntags einen direkten RE von
Stuttgart nach Munchen tiber Waiblingen, Aalen, Donauwérth, Augsburg.
Dieser fuhr morgens um ca 5.40 Uhr in Stuttgart ab und war um ca. 9.05
Uhrin Minchen, abends fuhr er in Miinchen um ca. 16.45 Uhr los und war
um ca. 20.30 Uhr zurtick in Stuttgart.

Dieses Zugpaar war ideal, um schnell und giinstig (Schénes Wochenende
Ticket) aus der Region Stuttgart an einem Tag in die Berge und wieder
zurlick zu kommen.

Leider wurde es wahrend Bauarbeiten auf der Remsbahn sang- und
klanglos eingestellt. Seither muss man in Ulm umsteigen, ist langsamer und
erreicht die Anschlussziige in Minchen nicht.

Es ware toll, wenn das oben genannte RE-Zugpaar zwischen Stuttgart und
Miinchen wieder fahren wiirde.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

713

770

Zwischen Pforzheim und Stuttgart fehlt sei Jahren eine vernunftige
Frihverbindung.Der erste Zug mit einer annehmbaren Reisezeit von 31
Minuten ist erst um 6.25 Uhr in Stuttgart. Alle Verbindungen zuvor sind mit
Uber einer Stunde Reisezeit extrem unattraktiv fir Pendler die um 7 Uhrim
Stuttgarter Umland ihre Arbeit antreten mussen. Da bleibt vielen leider nur
das Auto als Alternative.

zutreffende Analyse, aber zusatzliche Zige konnen aufgrund der fehlenden
Regionalisierungsmittel nicht bestellt werden.

714

770

19538/19542/
19550/19564/
19568/19526
undin
Gegenrichtung
19545/195471
9551/19581/1
9567/19571

Pforzheim/(Ge
genrichtung in
Karlsruhe)
nicht
unbedingt
frihere
Abfahrt
sondern
Fahrzeitanpas
sung.

Die MEX der Linie 17a von Bietigheim-Bissingen nach Karlsruhe und zuriick
durch Einkiirzung der Standzeit in Pforzheim die Halte in Ispringen,
Ersingen, Ersingen-West, Bilfingen und Kénigsbach erméglichen. Dadurch
ware eine lang ersehnte umsteigefreie Moglichkeit gegeben vom 6stlichen
zum westlichen Enzkreis zu kommen ( die eigentlich tiber Jahrzehnte
Standart war). Durch geringfugige Verlangerung der Fahrzeit (ca. 5- 6
Minuten verursacht durch die zusatzliche n Halte) und ohne zusatzliche
Trassenbestellungen oder anderer Kosten auch kurzfristig realisierbar. Ein
zweiter Nebeneffekt ware die super Anbindung des westlichen Enzkreises
an den Hauptbahnhof in Karlsruhe. Das lastige Umsteigen in Karlsruhe -
Durlach kann entfallen und die Reisezeiten halbieren sich teilweise. Auch
fir Kunden des 6stlichen Enzkreises entfiele der stiindliche, recht sportliche
Umstieg in Pforzheim von Minute 42 auf Minute 46 (10/14) der sowieso
eigentlich in den meisten Fllen nicht so realisierbar ist. Beim Zug 19547
wurde diese Idee schon realisiert und mit Erfolg so praktiziert.

Zug19547 dient dem Schilerverkehr, weshalb dort die Halte realisiert sind. In den
anderen Zeitlagen ist dies nicht moglich. Verbindungen zwischen dem westlichen
und dem 6stlichen Enzkreis sind im Rahmen einer Neukonzeption zu priifen, ebenso
die Anbindung an den Karlsruher Hauptbahnhof.

715

710.4

RE45

Halt des RE 45 in Leingarten

Mit Inbetriebnahme des zweigleisigen Abschnitts ist ein Halt des RE45 in Leingarten
vorgesehen

716

Konstanz Hafen -
Friedrichshafen
Hafen (Schiff)

KAT

Einbindung der Katamaran-Verbindung in den BW-Tarif. Aktuell muss man,
wenn man Uber Friedrichshafen zum Beispiel ins Allgdu oder nach Ulm
mochte, immer entweder die lange Verbindung tiber Radolfzell oder den
Regiobus nehmen. Die direkte Verbindung iber den See ist leider nichtim
DB-Ticket enthalten und muss extra bezahlt werden. Fiir ein
serviceorientiertes und Touristen-freundliches Ticket wére eine Einbindung
des Katamarans eine tolle Massnahme, die vielen pendelnden Personen
und Touristen einen Umweg ersparen wiirde.

Wird an BW-Tarif GmbH weitergegeben

717

740/720

1C2389 / RE 87

Weitere Direktverbindung zwischen Stuttgart und Konstanz. Die Ztige sind
meist gut besucht und eine Direktverbindung, die vormittags fahrt, wiirde
sicherlich ebenfalls gut angenommen werden.

Auf dieser Strecke fahrt DB Fernverkehr eigenwirtschaftlich und entscheidet selbst,
ob die Zuge nach Ziirich oder Konstanz oder nur bis Singen fahren. Zusétzliche Zige
konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht bestellt werden.
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718

710.45

85409

Die neue Regionalexpresslinie RE 45 zwischen Karlsruhe Hbf und Heilbronn
Hbf sollte dauerhaft an der Haltestelle Bockingen Berufschulzentrum
wahrend dem Zeitraum 7:00 Uhr und 18:00 Uhr halten. Da in unmittelbarer
N&dhe mehrere grosse Schulen mit mehreren Tausend Schiilern und
Auszubildenden liegen, wird die Haltestelle stark frequentiert und sollte
dauerhaft auch vom RE 45 bedient werden. Insbesondere fiir Fahrgaste, die
aus Gemmingen, Eppingen und Sulzfeld etc. kommen, sei somit eine
deutliche kiirzere Fahrzeit anzubieten.

Der RE 45 kann nicht zusatzlich in Bockingen Berufschulzentrum halten, da sonst die
Anschlisse in Karlsruhe, Bretten, Eppingen und Heilbronn verloren gehen. Mit dem
zweigleisigen Ausbau zwischen Leingarten und Schwaigern werden weitere
Verbindungen in der Hauptverkehrszeit in Richtung Heilbronn eingerichtet.

719

702

4722

Im Miinchtal

14:05

[Erklarung: Durch die spate Abfahrt der 17116 in Freiburg (13:07) und die
oftmals verspateteUberholung des EC8 zerspringt schon bei Smin.
Verspatung die Reisekette Freiburg-Karlsruhe haufig.]

Alternative: Frithere Abfahrt 17116 in Freiburg um 13.03 Uhr,
Auflaufenlassen des sehr oft verspateten EC8 bis bspw. Kenzingen oder
Herbolzheim. Falls Trassenkonflikt mit Gliterzug bei Variante mit 13:03 Uhr:
Auflaufenlassen des EC8 bis Lahr (dort Halt der RB auf GI.6).

RB17116 erhielt eine 2 min frihere Abfahrt ab Freiburg (jetzt 13:05). Sie kann bei
verspatetem EC 8 aus der Schweiz einfacher vorfahren und sich dann unterwegs
berholen lassen.

720

731

RB31

Erweiterung um eine Haltestelle nach Radolfzell: Fahrt bis Singen a.H.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

721

727

Bis einschliesslich Jahresfahrplan 2022 hatte die Linie S1/510/511 ab
Freiburg in Richtung Seebrugg direkten Anschluss an bzw. zum Fernzug
(ICE) aus/in Richtung Karlsruhe (Ankunft der Fernziige aus Karlsruhe ca.
Minute 04 mit korrespondierender Abfahrt der S-Bahnen ca. Minute 10
bzw. im umgekehrter Richtung Ankunft der S-Bahnen ca. Minute 48 und
Abfahrt der ICE-Ziige ca. Minute 55).

Mit dem neuen Jahresfahrplan 2023 wurde die Taktlage der S-Bahn-Linie in
Richtung Seebrugg um 30 Minuten verschoben (Abfahrt in Freiburg jetzt
Minute 40, Ankunft Minute 18), so dass planmassig dieUbergangszeit zum
ICE von/nach Norden unattraktive 30 Minuten und mehr betragt. Nur noch
die kurzlaufenden S-Bahnen bis Titisee/Neustadt haben jetzt noch einen
attraktiven Anschluss in Freiburg Hbf. Von dieser Taktdrehung profitiert
kein Fahrgast, weil die S-Bahnen nach Seebrugg auch alle Halte der S-
Bahnen nach Neustadt bedienen (bis auf einen einzigen Halt - Neustadt
selbst natdrlich), aber alle Fahrgaste uber Titisee hinaus in Richtung
Seebrugg verlieren.

Mein Wunsch ist, - wie tiber Jahrzehnte - wieder die langlaufenden
Verbindungen in den Schwarzwald (Seebrugg / Villingen) mit dem
Fernverkehr verknipfen, und nicht die kurzlaufenden (diejenigen bis
Titisee/Neustadt), sprich: die Verschiebung der Zeitlage um 30 Minuten
wieder zurtickzunehmen. Dadurch profitieren viele Reisende wieder von
attraktiven Umstiegszeiten in den Hochschwarzwald.

In den nachsten Jahren ist zu erwarten, dass eine ICE-Linie alle 2 h zur halben
Stunde in Freiburg ankommen wird und dann gute Anschlisse nach Seebrugg
bestehen werden.

722

750.1/760

19207

Fiir Pendler von Ulm, die mit IRE200 nach Tii/Reu wollen, wére ein direkter
Anschluss in Wendlingen um 7:00 Uhr wiinschenswert. Der
winschenswerte Anschlusszug 19207 wird um wenige (3) Minuten
verpasst. Der IRE200 ist oft deutlich friiher in Wendlingen und muss leider
vor Einfahrt in Wendlingen den Zug nach Tubingen durchlassen.

Der nachfolgenden Zug Mex18 19301 um 7:22 hat oft Verspatung, sodass
ein Umstieg oft 30min dauert...

wird geprift
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723

710.1

Es ware toll, wenn das Angebot auf der Linie S1 zwischen Bad Herrenalb an
Sa+S verbessert werden kénnte und der 20/40 Takt der Mo-Fr(S)
angeboten wird auch an Sa+S angeboten werden kénnte. Die Abfahrt zur
Minute 43 ab Bad Herrenalb hat den grossen Vorteil dass man an den
immer starkeren Taktknoten zur Minute 30in Karlsruhe Hbf hat, die
Gegenabfahrt ab Karlsruhe Hbf zur Minute 53 bietet einen leider sehr
sicheren Anschluss vom Taktknoten zur Minute 30 ab Karlsruhe Hbf, aber
auf Grund der Kreuzungsbahnhofe und der Taktlage der S11 diirfte eine
Abfahrt zur Minute 33 nicht gehen und Minute 43 geht Sonntags wegen
des 20 Minuten Taktes bis Ettlingen Albgaubad nicht. Zumindest die bisher
zwischen Ettlingen Albgaubad und Bad Herrenalb Sonntags leer gegen die
Lastrichtung (Morgens Richtung Karlsruhe, Nachmittags Richtung Bad
Herrenalb) sollten sich ohne Fahrzeugmehrbedarf und mehr Fahrpersonal
flr Fahrgaste freigeben lassen. Die Strasse ist am Wochenende voll, weil
das Zugangebot einfach zu durftig ist um es sinnvoll nutzen zu kénnen.

zusétzliche Zuge kénnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

724

770

19002, 19003

Im Sinne einer weiteren Verstetigung des Angebotes und fritherer
Verbindungen fiir Pendler die am Samstag arbeiten miissen wére es toll,
wenn der IRE 19002 Abfahrt Stuttgart Hbf 06:32 Uhr und der IRE 19003
Abfahrt Karlsruhe Hbf 06:32 Uhr téglich fahren kénnten. So héatte man ab
Karlsruhe Hbf Anschluss Richtung Offenburg - Basel mit dem RE 17007 und
Richtung Pfalz mit der RB 12406. Mit dem IRE 19003 hatte man in Stuttgart
Hbf Anschluss an den EC 217 Richtung Osterreich, der sonst nur mit langem
Aufenthalt in Stuttgart Hbf erreichbar ist und zum RJX 892 in Richtung
Bodensee/Arlberg.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

725

735

S6

Ankunft aus dem Wiesental (Zell - Schopfheim - Lorrach) generell auf Gleis
5, damit ein (fast) barrierefreierUbergang (ohne Unterfiihrung mit
Treppenabgangen) zum Fernverkehr nach Norden méglich ist.

Wourde von DB infraGO abgelehnt, da man das Gleis 5 als eine Art "Puffergleis" bei
verspateten Fernverkehrsziigen oder durchfahrenden Guterziigen moglichst
freihalten méchte.

726

665.1-2

S2 Neue Fahrt mit Ankunft 6:23 Uhr in Mosbach (Baden).
Aktuell nicht moglich bei Arbeitsbeginn um 7:00 Uhr im Mosbacher
Stadtgebiet mit S-Bahn zu fahren.

727

702

S8 /RB 41 auf
RE 2 (Basel)

Rastatt

15:50

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

Anschluss der Murgtalbahn auf den Regionalexpress Richtung Basel
verlangern. Es ist aktuell in den seltensten Fallen moglich, den Anschluss in
Rastatt rechtzeitig zu erreichen. Die aktuelle Umstiegszeit auf den RE 2 (3
Minuten) bzw. Die S7 (7 Minuten) reicht leider nicht aus, da die in Richtung
Rastatt fahrende Bahn h&ufig auf die nach Freudenstadt fahrende Bahn
warten muss. Mit ausreichendem Umstieg wird die Verbindung fir Pendler
sehr attraktiv.

Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen (DB InfraGo und AVG) haben die
Fahrplandnderung aus Trassen- und Gleisbelegungsgriinden abgelehnt. Eine
Verbesserung kann erst nach dem Ausbau der Murgtalstrecke erreicht werden.

728

751

IRE3

Warum fahrt dieser Zug nicht nach Bregenz durch?

In Lindau-Reutin besteht Anschluss. Die eingesetzten Fahrzeuge haben keine
Zulassung fiir die Fahrt nach Osterreich.

729

702

RE7

Hallo, auch wenn es hier nicht das richtige Portal ist, ich versuche es
trotzdem: die Ansagen in den RE 7 der Rheintalbahn sind leider extrem
aufdringlich und somit unertraglich- kénnten Sie veranlassen, dass die
Ansagen wie in den RB 26/27 erfolgen, diese sind wesentlich angenehmer.
Meine bisherigen Schreiben an DB Regio und "bewegt" blieben leider
bisher unbeantwortet.

Das Problem ist bekannt und wird schone lédngere Zeit mit dem Hersteller Siemens
diskutiert, bisher leider ohne Erfolg.
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730

751

IRE3

Warum passen die Anschlisse der Siidbahn seit Fahrplanwechsel weder in
Ulm, noch in Friedrichsafen? Teilweise muss man in den Bahnhéfen bis zu
45 min auf einen Anschluss warten! So macht Bahnfahren keinen Spass
mebhr, vorallem verliert man massiv an Zeit, wenn man standig auf den
Bahnhdfe warten muss, bis der nachste Zug fahrt.

Bsp. Reisekette Salzburg/Munchen - Meckenbeuren, Wartezeit bis zu 46
min in Ulm,

Oder Feldkirch/LindauReutin - Meckenbeuren, nach 18 Uhr, Wartezeit in
Friedrichshafen stindlich 38 min.

Mit so einem Fahrplan macht man beste Werbung fiir Autos.

Man verbringt teilweise mehr Zeit in den Umsteigebahnhéfen, als im Zug
selbst.

Wieso hélt der IRE3, trotz identischer Fahrzeit mit dem RES und obwohl er
nun 5 min langsamer ist als vor der Elektrifizierung, nichtin
Meckenbeuren? Damit wurde es zumindest teilweise wieder bessere
Anschlisse an beiden Enden der Stidbahn geben.

Die Elektrifizierung der KBS751 sollte doch eigentlich Vorteile bringen,
zumindest wurde dies Versprochen, bisher Uberwiegen aber nur noch die
Nachteile.

Und zusatzlich: Warum gibt es 3 mal die Bezeichnung IRE3, das ist fiir einen
unerfahrenen Fahrgast mehr als Verwirrend! In Friedrichshafen gibt es den
IRE3 nach Lindau, Ulm und Basel, wieso? Ware nicht eine zumindest
Unterteilung in 3A, 3B und 3C sinnvoll?

Die jetzigen RE3-Ziige haben zwar normalerweise einen Fahrplanpuffer, der
allerdings im Herbst bei glatten Schienen (Herbstlaub) benétigt wird, da dann die
Hochstgeschwindigkeit der Zlige herabgesetzt ist. Deshalb ist ein systematischer
Haltin Meckenbeuren derzeit nicht méglich. Vor der Gesamtinbetriebnahme der
Schnellfahrstrecke Stuttgart - UIm besteht auf der Siidbahn ein Ubergangsfahrplan
mit eingeschrankten Anschlissen.

731

702

RB 27
samstags

Freiburg

10.30 Uhr

Basel
Badischer
Bahnhof

11.30 Uhr

Waunsch nach gednderter/ neuer Abfahrtszeit

Um 10:34 fahrt der RE7, der siidlich von Miillheim alle Halte bedient

732

702,770

Karlsruhe Hbf

Verbesserte Umstiegzeit von RE2 auf Verkehr Richtung Pforzheim, da alle 2
Stunden Umstiegszeit von 45 min.

Alle zwei Stunden verkehrt ein IC von DB Fernverkehr in der Fahrlage des IRE 1,
weshalb hier keine Anpassung des Nahverkehrs moglich ist.

733

702/770/786

Es ware sehr schén, wenn es wieder eine Direktverbindung von Schwabisch
Gmiind nach Freiburg im Breisgau und zuriick geben wiirde. Es bestand
schon mal eine, die jedoch nur mit dem IC zu fahren war. Mit dem IRE der
schon im 2-Stundentakt von Schwabisch Gmiind nach Karlsruhe féhrt, ware
es sehr schén, wenn man ohne umzusteigen mit dem Zug weiterfahren
konnte.

Systembedingt kann man nicht zwischen allen Orten Direktverbindungen anbieten.

Karlsruhe als Knotenpunkt, bei dem Stid-Nord- auf Ost-West-Achsen stoRen, wird
auch zukiinftig ein wichtiger Umsteigepunkt in der Relation Stuttgart - Freiburg
bleiben

734

730

IRE3

Basel

7:10

Doppelstockig um 6:45 ab Singen, da sehr viele Schiiler zwischen Erzingen
und Waldshut.

Bessere Anbindung an Wiesentalstrecke, da oft Verspatung ( wegen Signal
oder vorrausfahrendem Zug ) und dann ist die Wiesentalbahn schon
abgefahren.

Wenn moglich ausschliesslich Doppelstockig.

Nicht alle Fahrten kénnen mit Doppelstockwagen durchgefiihrt werden

735

735

S6 der SBB

Basel

7:10

Die Ankunft in Basel um 10 nach und nicht um 11.

Speziell wenn an am Sonntag und Feiertag nur ein Stundentakt von der S6
vorhanden ist, kann ein Grossteil der ICE in Basel nicht erreicht werden. Die
Wahrscheinlichkeit, dass der ICE eine Verspatung hat ist grosser, als bei der
S6 von der SBB. Wegen der Bauarbeiten fallt haufig die Line nach Kéln aus
und so gibt es immer wieder keine Alternative um 22 nach. In den néchsten
Jahren wird es bestimmt nicht besser werden sondern noch mehr gebaut!
Vielleicht gibt es auch eine bessere Losung fur den Sonntag?

Eine generell frihere Fahrlage des gesamten Zuglaufes von Zell bis Basel ist wegen
der Kreuzungen auf der eingleisigen Strecke nicht méglich.
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736

735

Guten Tag,

die Verbindungen sind Tagsiiber von Lérrach bis Steinen mir 15 Minuten
sehr gut und brechen am Abend ein. Die Laden schliessen um 20 Uhr und
wenn man dann nach der Arbeit Heim mdchte, ist nur noch ein Stunden
Takt vorhanden. Vom Oberzentrum Lorrach zum Mittelzentrum
Schopfheim, gibt es keine Alternative, da auch keine Busse fahren.

Die Unpunktlichkeit der Rheintalstrecke ist immer wieder so gross, dass
wenn man um 18 Uhr in den ICE in Karlsruhe einsteigt, den Anschluss in
Basel nicht bekommt und man oft fast eine Stunde warten muss. Der
Stundentakt nach Steinen und Schopfheim und Zell beginnt ja schon um
19:47 (im Juni ist Sonnenuntergang um 21:30)

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden. Jedoch soll der Vorschlag in Zusammenhang mit einem echten S-
Bahn-Standard auch oberhalb von Lérrach noch einmal einer
Grundsatzentscheidung zugefihrt werden.

737

710.4

Aktuell halt der RE45 in Gélshausen. Allerdings steigen in Golshausen
Industrie viel mehr Leute ein und aus. Es wére sehr hilfreich, wenn der
Regionalexpress statt in Gélshausen in Golshausen Industrie halten wiirde.
Der selbe Wunsch gilt fiir die S4 Eilziige, die ebenfalls nur in Gélshausen
und nicht in Golshausen Industrie halten.

Golshausen hat (iber den ganzen Tag ein gewissen Fahrgastaufkommen;
Golshausen Industrie tiberwiegend nur zu Zeiten des Berufsverkehrs

738

710/770

Die neuen RE73 zwischen Heidelberg und Karlsruhe sind Weltklasse und
extrem zuverlassig. Hierfur ein grosses Lob! Leider fehlt eine schnelle
Verbindung mit dem Regionalverkehr zwischen Heidelberg und Stuttgart
dhnlich als der IRE zwischen Karlsruhe und Stuttgart. Ist so ein schneller IRE
zwischen Heidelberg und Stuttgart tber die Schnellfahrstrecke geplant? Die
Resonanz ware sicherlich sehr gut.

RE ab Dezember Miihlacker - Heidelberg mit Anschluss aus RE/an MEX von/nach
Stuttgart im 2-h-Takt seit Dezember 2024

739

665.3

S33

Bitte moglichst alle Ztige der Linie S33 am Haltepunkt Bruchsal
Sportzentrum halten lassen.
In der friih fahren Ziige am Haltepunkt Bruchsal Sportzentrum durch.

DB InfraGO hat die Anderungen aus Trassenbelegungsgriinden abgelehnt.

740

719

Zusatzliche
Fahrten RB 25

Offenburg
zusatzlich

10:05

Offenburg
zusatzlich

10:52

Durchbindung einer Fahrt der RB 26 Rheintalbahn aus Freiburg nach Kehl
und zuriick.

RB 26 - 17108 von Neuenburg/Freiburg, Offenburg an 9:52, weiter 10:05
nach Kehl, an 10:24, zuriick 10:33 nach Offenburg, an 10:52, weiter als RB
26 - 17115 um 11:06 nach Freiburg. Fiir Tagesbesucher aus dem Breisgau
und der stidlichen Ortenau eine interessante Direktverbindung nach Kehl
mit Anschluss zur Tram nach Strasbourg/Strassburg und umgekehrt.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

741

702

Zusétzlicher
Zug RE7

Offenburg

8:34

Taktliicke iber 69 Minuten von Offenburg nach Karlsruhe von 7:53 bis 9:02.

Abfahrt in Offenburg als RE 7 gegen 8:34, evtl durch Verlangerung des RE
17008 von Basel.

Vor Eréffnung des Rastatter Tunnels bestehen keine weiteren Kapazitdten fiir
zusétzliche Zuge.

742

751

IRE 3 (alle)

Planmaéssiger Halt in Laupheim West. Der Fahrplan gibt das locker her !
Die Zuge der RE 5 sind trotz 3 Halten mehr sogar 1 Minute schneller

Fahrzeugproblem im Herbst (Bremsen) mit verminderter Hochstgeschwindigkeit

743

720/721

Zusatzliche
Fahrt

Offenburg

21:41

Fillen der Taktliicke von Offenburg in Richtung Wolfach - Schiltach -
Alpirsbach - Freudenstadt.

Um 21:41 fahrt ab Offenburg Zug 87547 direkt bis Freudenstadt

744

721

87507

Der Anschluss in Offenburg vom ICE 377 (Ankunft 22:34) in Richtung
Wolfach - Freudenstadt geht schon bei wenigen Minuten Verspatung
verloren - die SWEG wartet keine Minute. Eine Kreuzung des 87507 auf der
eingleisigen Kinzigtalbahn 721 findet nicht statt. Mit der spateren Abfahrt
wiirde dieUbergangszeit entspannt werden.

Anschlusssicherung wurde sensibilisiert, ICE aber haufig sehr spat
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745

702

Offenburg

Gegen
3:50

Karlsruhe

Gegen
4:40

Uber den Landesstandard herausgehende zusitzliche Friihfahrt als RE2/7
Offenburg - Karlsruhe mit den tblichen Unterwegshalten zur Erreichung der
Frihverbindungen ab Karlsruhe (Werktags): 4:50 S9 Richtung Mannheim,
4:531CE 1061 Miinchen, 4:58 RE 45 Heilbronn, Mo 5:00 ICE 696 nach Leipzig
-Berlin, 5:12 RE 73 Heidelberg 5:12 RB 54 Wérth - Bad Bergzabern. Nacht
Samstag auf Sonntag Mitnahme "Nachtschwérmer" ab Offenburg

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

746

718

87509

Verschiebung in Taktlage. Bisher verkehrt der Zug um 20:56 - somit 26
Minuten nach der vorherigen Abfahrt, aber auch 1:34 vor der ndchsten
Abfahrt. Vorteil Stundentakt. In Appenweier Anschluss mit RE 2 nach
Karlsruhe, RB 25 nach Strassburg. In Offenburg an RB 26 nach Freiburg,
NJ/IC Frankfurt - Berlin/Prag. Nachteil: kein Anschluss an RE 2 nach
Konstanz und RE 7 nach Basel. Ich denke, der Ortenauer Binnenverkehr
ware wichtiger als die fritheren Anschliisse in Appenweier und Offenburg.

seit Fahrplanwechsel umgesetzt

747

785

Der MEX Halbstundentakt wurde auf der Murrbahn zum letzten
Fahrplanwechsel Werktags ausgeweitet. Allerdings ist ab Stuttgart
Hauptbahnhof Richtung Murrhardt ab 22:25 ab Stuttgart nur ein
Stundentakt vorhanden. Es ware sehr positiv wenn auch in dieser Richtung
ein Halbstundentakt bis 24:00 eingefiihrt werden kénnte durch zusétzliche
Ziige um 22:55 und 23:55. Damit wére der MEX-Standard umgesetzt.
(Hinweis: in der Gegenrichtung von Murrhardt nach Stuttgart gibt es diesen
Halbstundentakt, obwohl die Lastrichtung um diese Uhrzeit von Stuttgart
nach Murrhardt ist)

Bis 23:27 ab Stuttgart gibt es einen Halbstundentakt, auRerdem noch téglich um
0:34 eine Verbindung. Am Wochenende gibt es mit Abfahrten um 3:27, 4:23 und
5:13 fast einen durchgangigen Nachtverkehr.

748

785

Der MEX Halbstundentakt wurde auf der Murrbahn zum letzten
Fahrplanwechsel auch Samstag und Sonntags ausgeweitet. Allerdings ist in
Sulzbach Murr Richtung Stuttgart zwischen 18:25 und 19:25 eine Taktltcke,
so dass hier leider nur ein Stundentakt vorhanden ist. Mit der Einfiihrung
eines Zuges um 18:55 wiirde ein gut merkbarer Halbstundentakt entstehen
der auch dem MEX-Standard entspricht. Diese Verbindung ist besonders fir
Abendsveranstaltungen am Wochenende relevant.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

749

766

RB6

6:00

7:00

Der Zug fahrt nach Fridingen. Um nach Albstadt, Tiibingen ect. zu kommen
muss man in Sigmaringen umsteigen. Leider ist dieser Zug oftmals nicht
erreichbar und man muss dann bis 7:45 auf den nachsten warten.
Besonders im Winter eine Zumutung. Ein Direktzug Aulendorf - Stuttgart
wie es ihn vor zwei Jahren gab war perfekt.. Denn die Anzahl an Fahrgasten
die Albstadt, Tibingen, Stuttgart anpeilen ist deutlich héher wir Fridingen

Seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2024 konnte die Anschlusserreichung bei
diesem Zug in Sigmaringen von zuvor 89% auf nun 97% gesteigert werden.
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750 720/719

Die Zige zum Berufsverkehr oder spit Abends halten zwischen Engen und
Konstanz an jeder "Milchkanne". Das nervt und man hat das Gefuhl nicht
anzukommen, bzw. das es vorwarts geht.

Mein Vorschlag:

Lasst Morgens und spat Abends mehr Zige fahren die zwischen Engen und
Konstanz ohne Halt wenigstens zwischen Radolfzell oder Radolfzell -
Markelfingen und Konstanz, durchfahren.

Die Bundesstrasse wird ausgebaut aber es geht langsam vorwarts und
wenn der Ausbau fertig ist, ist wer mit dem Auto zwischen Singen und
Konstanz, viel schneller als mit der Bahn die tiberall hilt. Also keine
Alternative um auf den Zug umzusteigen der tiberall oder viel Halt.
Néchster Vorschlag.

Die Regionalziige zwischen Konstanz und Karlsruhe halten auch sehr oft.
Mein Vorschlag fiir Umsteiger auf den Fernverkehr in Offenburg bzw.
Karlsruhe:

Haltet zwischen Offenburg und Karlsruhe weniger. Genauso zwischen
Hausach und Offenburg.

Vom Bodensee nach Offenburg oder Karlsruhe wollen die meisten auf den
Fernverkehr und nicht nach Biberach/Gengenbach oder gar Achern /Biihl
etc.

Ich hére sehr oft das es den Menschen zu lange dauert um ans Ziel zu
kommen, da zu oft an kleinen Ortschaften vom Bodensee her, gehalten
wird.

Letzter Vorschlag zur Strecke Offenburg nach Strassburg:

Die Umsteigezeit in Offenburg aus Richtung Bodensee nach Strassburg sind
nur 6 Minuten. DAS ist in der heutigen Zeit sehr wenig.

Bitte die Umsteigezeit um 3 - 4 Minten verlangern. Nicht jeder Mensch ist
schnell zu Fuss und auch die Liebe gute Bahn nicht immer ptinktlich!! Muss
ich mit einem Schmunzeln noch anhéngen.

Die hohe Auslastung der Strecken ermdglicht es nicht, neben den ganz schnellen
Zugen (ICE) und den Regionalbahnen, die tiberall halten, auch noch zusétzlich auf
allen Strecken schnelle Ziige des Nahverkehrs anzubieten. Deshalb gibt es haufig
Mischkonzepte: Der RE Konstanz - Karlsruhe hélt im Bereich der Stadtbahn
Karlsruhe, der Regio-S-Bahn Ortenau und im Bereich der S-Bahn Konstanz - Engen

(Seehas) nur an wichtigen Stationen, ansonsten hélt der RE an (fast) allen Stationen.

751

Auf jeder Verbindung immer durchgehend ein 60 Min Takt von 5 Uhr bis 23
Uhr auch am Wochenende. Noch besser 30 Min Takt mindestens zu den
Hauptverkehrszeiten gerne auch ausserhalb. Braucht es auch fiir guten
OPNV und nicht nur moderne Ziige.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

alle IRE
Richtung . jeweil .25
Si
Waldshut / ingen 2.B.
Bad Sackingen

752 730

Kommentar zum Wunsch oben: Wer zwischen der Hochrheinstrecke und
der Schwarzwaldbahn Anschluss sucht, hat in Singen 50 Minuten
Aufenthalt, das ist wenig attraktiv.

Ein weiterer Vorschlag: IRE 3 Singen - Schaffhausen wieder etwas spater
abfahren lassen, so dass von Villingen her frihmorgens eine Verbindung
nach Ziirich stattfinden kann (7-58 h Ziirich HR an)

Anschluss Schwarzwaldbahn - Hochrheinbahn wird als Vorschlag fiir den
Zukunftsfahrplan aufgenommen

753 751 RE4227

Anschluss an RE5/Zug Ri. Biberach(Riss)/Aulendorf in Ulm Hbf kommend
von ICE512 bzw. ICE1560.

Da ICE1560 gerne 10-15min verspatet ist, bzw. ICE512 2-4min verspétet ist,
ist ein Anschluss an die RE5 (RE4227) h&ufig nicht moglich, was eine 30min
langere Reisezeit Miinchen->Biberach(Riss) zur Folge hat.

Alternativ konnte die RE5 auch die 1-2min auf Anschlussreisende warten
(was trotz Vormeldung nie passiert). Gerne kann man den ICE1560 auch
einfach ndher an den Anschlussen parken (Gleise 2-7 statt 25). Wenn beim
RES5 das normale Wagenmaterial (E-Lok) verwendet wird, sind die 2-3min
bis Biberach(Riss) auch wieder eingeholt ...

Der Nahverkehr kann nur begrenzt die Piinktlichkeitsprobleme des Fernverkehrs
l6sen. Auf der Stidbahn fahren die RE-Zuge alle 30 Minuten, zusétzlich noch die
Regio-S-Bahn-Ziige bis Biberach(Riss).

754 750.1 IRE200

Warum fahrt dieser neue Zug nicht von Stuttgart Hbf ab?

Bei der Linie IRE200 handelt es sich um einen Vorlaufbetrieb fiir die neue
Schnellfahrstrecke. Aufgrund der hohen Trassenbelegung durch Fern- und
Nahverkehrim Abschnitt Plochingen - Stuttgart, ist es nicht mdglich die Linie bis
Stuttgart Hbf zu verldngern.
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755

751

Warum wurde die Direktverbindung Stuttgart-Lindau und Lindau-Stuttgart
eingestellt worden? Wo man friiher in einem Rutsch (3h) durchfahren
konnte, ist man heute in zwei Ziigen unterwegs und hat mindestens einen
Zusatz-Umsteige-Zeitverlust von 30 Minuten.

Ich dachte eigentlich, dass die Elektrifizierung der Strecke Ulm-
Friedrichshafen den reibungslosen Ablauf solcher Direktverbindungen
fordern wiirde. Aber anstatt eines Zuges von Stuttgart nach Lindau, gibt es
zwei auf der gleichen Strecke - RE5 und IRE3.

Kann das nicht angepasst werden?

Dies ist der Teilinbetriebnahme der Schnellfahrstrecke nach Ulm geschuldet. Mit der
Gesamtinbetriebnahme gibt es wieder Direktverbindungen Karlsruhe -Stuttgart -
Friedrichshafen - Lindau

756

786

19670

Lorch

6:18

Bitte bei IRE 19670 in Lorch einen zusétzlichen Halt einrichten.
Dadurch kénnte der nachfolgende standig Uberfiillte MEX 19450 wirksam
entlastet werden.

Wenn der 19670 in Aalen 2 Minuten frither abfahrt, dann kénnte dieser
Halt fahrplantechnisch gut realisiert werden.

keine Zusatzhalte beim RE

757

720

Ich fahre regelmassig zwischen Triberg auf der Schwarzwaldbahn und Kehl
auf der Europabahn - iber Offenburg. Die planméssige Anschlusszeit fur die
meisten Ziige in Offenburg betragt nur 6 Minuten (die Schwarzwaldbahn
kommt zur Minute :59 an und die Europabahn fahrt zur Minute 05 ab).
Aufgrund der "erstaunlichen" Leistung der Deutschen Bahn kommt jedoch
nur etwa die Halfte der Ziige der Schwarzwaldbahn rechtzeitig an, um diese
Verbindung herzustellen (wobei der nichste Europabahn-Zug 30 bis 90
Minuten entfernt ist). Allein im Jahr 2022 habe ich wegen des verpassten
Anschlusses mindestens einen ganzen Tag am Bahnhof Offenburg
verbracht und auf den néchsten Zug gewartet.

Meine Bitte ist, die Anschlusszeit von 6 Minuten auf mindestens 10 oder 15
Minuten zu erhéhen. Die DB ist offensichtlich nicht in der Lage, punktlich zu

fahren - warum also so tun, als ob sie es kénnte?

Die Europabahn hat in StraBburg Anschluss an den TGV, ein spatere Abfahrt ist
deshalb leider nicht moglich. Auf der Schwarzwaldbahn gab es zuletzt
infrastrukturelle Einschrankungen, die zu Verspatungen gefiihrt haben.

758

757

26563

Halte im Grundtakt, die unter der Woche zur Erméglichung von
Verstarkerfahrten ausgelassen werden (z.B. in Unterkochen bei 26563),

sollten am Wochenende wenigstens als Bedarfshalte wieder angeboten
werden.

Der Grundtaktzug am Wochenende hélt in Unterkochen (17:38)

759

710.7-8

RB40

Sehr geehrte Damen und Herren,

um 16:25 fahrt RB 40 von Freudenstadt Hbf bis Ettlingen West als Eilzug.
Der Zug fahrt eigentlich bei Ettlingen West vorbei, aber er hilt zwischen
Rastatt und Karlsruhe Hbf nicht. Das heisst im Klartext, man muss
spatestens in Rastatt aussteigen und auf den nachsten Zug warten. Das
Wort Eilzug verdient fur mich diese Verbindung dann nicht mehr.
Ettlingen ist Uiber Ettlingen West an das Fernverkehrsnetz der DB
angeschlossen. Deshalb sollte es mindestens einen Eilzughalt pro Tag und
pro Richtung wéhrend der Hauptverkehrszeiten geben.

ich wiirde mich Uber dieses Angebot sehr freuen.

Als RE halt der Zug zwischen Rastatt und Karsruhe nicht, da sonst der ICE-Anschluss
gefahrdet ware.

760

702

Bitte lassen Sie jeden Zug der Linie RE7 Offenburg-Basel in
Ringsheim/Europa-Park halten. Dieser Halt ist vor allem fir den
touristischen Ort Europapark von Bedeutung. Nicht jeder Zug der Linie hélt
dort, sondern fahrt dagegen am Haltepunkt vorbei. Bitte lasseb sie jeden
Zug dort halten um die Attraktivitat des Nahverkehrs als Reisemittel zum
Europapark wéchst.

Dies ist weitgehend umgesetzt; wo kein Halt umgesetzt ist, hat dies betriebliche
Griinde (nachfolgender ICE) und die hohe Streckenauslastung durch Guterziige.
Verbesserungen sind erst mit dem viergleisigen Ausbau der Rheintalbahn méglich.
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Anschluss von RE2 (4723) und RE2 (4718) ist um 12 Uhr in Offenburg nie zu  |RB 17117 muss vor Takt in Offenburg abfahren, da in dieser Stunde ein Eurocity
erreichen, jede andere Stunde aber schon. Bitte |dsst die RB 26 (17117) so Hamburg - KélIn - Interlaken von hinten "driickt". Dieser Gberholt die RB in
761 702 17117 wie jede andere Stunde auch um 12:06 Uhr abfahren. Vielen Dank! Denzlingen. Die mit Giiter- und Fernverkehrsziigen iiberlastete Rheintalbahn lasst
leider keine andere Losung zu, um diese RB tGiberhaupt fahren zu kénnen.
Lahr: Bahnhof mit Aufenthaltsqualitit! Wenn Ziige ausfallen wie so oft. Die  |wird an DB InfraGo weitergeleitet
762 702 geheizte Bahnhofshalle geschlossen ist. Im Winter draussen warten zu
missen ohne Gastronomie weit und breit ist keine Reisekultur.
Umsteigezeit von S60 auf z.B. RE 87 verbessern, damit man in Stuttgart am |S-Bahn-Fahrplan auf der tiberwiegend eingleisigen Rankbachbahn (S60) kann wegen
Hbf und nicht am HBF tief ankommt. Somit Maichingen besser an den IRE 1 |den festliegenden Kreuzungsbahnhdéfen nicht verschoben werden, ebensowenig die
Richtung Karlsruhe angebunden (und evtl auch andere Regionalziige). Fahrzeiten der IC/RE-Zlige der Gdubahn, die im siidlichen Abschnitt ebenfalls durch
763 790.6/740 $60 Boblingen 16:16 Aktuel! ist der Nahverkehr leider nicht Mal a.nsatzweise attraktivim die Eingleisigkeit in ihrer Fahrlage determiniert werden.
Vergleich zum Pkw, obwohl auf der Strecke immer Stau herrscht. Von
Boblingen gibt es eigentlich genug attraktive Verbindungen auch am
Wochenende.
Die Zlge von go ahead sind mehr als dreckig. Der Staub liegt auf den Arverio setzt das Thema Reinigung neu auf
764 19034 .
Ablagen seit 2019.
765 989 57186 Zusétzlicher Halt in Hofen (b. Aalen). RB 89 hat keinen Systembhalt in Hofen (b Aalen); Halt wére um 0:45 - begrenzte
Nachfrage
Zusétzlicher Halt in Unterkochen Samstags und Sonntags um die Stundentakt besteht von 6:34 bis 23:38 am Wochenende
766 757 26563 bestehende zwei Stunden lang bestehende Taktliicke an den 1
Wochenenden und Feiertagen zu schliessen.
Grund: Anschliisse kénnen in Gernsbach (Bahnhof) erreicht werden (Bus Die Kreuzung der S8 in Forbach kann nicht verdndert werden, diese bestimmt die
Forbach Gernsbach nach Baden-Baden / Bad Herrenalb). Durch hohe Verspitungen, werden weiteren Fahrzeiten.
767 710.8 15935 (Schwarzwald) [ 6:10 Uhr Bahnhof " | 6:25Uhr [diese Anschliisse oft nicht erreicht. Eine langere Umsteigezeit, kann die
, Bahnhof Probleme |ésen, insbesondere bei dieser Verbindung.
768 740 Ist es moglich, dass der "Seehas" aus Konstanz bis nach Tuttlingen fahrt? Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht 1
bestellt werden.
Sehr geehrte Damen und Herren, 22:47 ab Radolfzell fahrt taglich
Ich bin Pendler von Friedrichshafen-Radolfzell-Friedrichshafen. Beim alten
Fahrplan hatte ich nach der Spéatschicht eine Verbindung um 22:25 Uhr und
23:15 Uhr nach Friedrichshafen. Jetzt fahrt von Montag bis Donnerstag um
21:25 Uhr und um 21:47 Uhr ein Zug. Ab 21:47 Uhr bis 23:56 Uhr fahrt
nichts. Am jeden Freitag gibt es um 22:25 Uhr eine Verbindung, warum
nicht auch von Montag bis Donnerstag ? Meine Schicht endet erst um
22:00 Uhr, deswegen muss ich jeden Tag bis auf Freitag etwa 1,5 Stunden
769 731 RB31 in Radolfzell warten. Es wére schon wenn jeder Stunde eine Bahn fahren 1
wirde. Warum sind zwischen 21:00 Uhr und 22:00 Uhr zwei Verbindungen
mdglich aber danach lange Zeit nichts. Sollte sich nichts andern muss ich
mein Ticket kiindigen und mit den Auto fahren, was schade wiare denich
nutze die Bahn seit etwa 11 Jahre.
770 780 MEX18 nicht nur ein Zugteil, mindestens 2 Zugteile, da es oft (va. zu den Leider stehen nicht immer ausreichend Fahrzeuge zur Verfiigung, um die vom Land
Feierabendzeiten ca. 16:28 Uhr) sehr voll ist bestellten Kapazitaten zu erfillen
Ist es irgendwie moglich einen festen Takt auf der Bodenseegiirtelbahnzu  |Auf der eingleisigen Strecke fahren Regionalbahnen im Stundentakt und zusétzlich
erzielen? IRE-Ziige im 2-Stunden-Takt. Dadurch gibt es teilweise geringfiigige Abweichungen.
Also Abfahrt Richtung Radolfzell z.B immer um 20 nach. Grundsétzlich fahren die Regionalbahnen in Friedrichshafen zur Minute 02 ab, die
Abfahrt nach Friedrichshafen immer 20 vor. IRE-Ziige im 2-h-Takt zur Minute 45. In der Gegenrichtung ab Radoldzell ist die
771 731 Wann die einzelnen Zeiten sind ist ja relativ egal Abfahrtsminute 47, beim zweistiindlichen IRE Minute 25. Vor 8 Uhr gibt es fur den 1

Aber halt konsequent immer gleich am ganzen Tag und am Wochenende.
Das waére super

Und natdrlich ein hoherer Takt auf der Strecken!

Viel Erfolg und danke fiir die Arbeit

Schiiler- und Berufsverkehr Abweichungen davon. Vor einem umfangreichen
Streckenausbau kénnen aus Griinden der Betriebsstabilitét keine zusatzlichen Ziige
eingelegt werden.
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mit anderen Worten: RE 7 (17005), bislang Offenburg ab um 7:42 Uhr sollte |Die Ziige morgens verkehren seit mindestens 20 Jahren in diesen oder dhnlichen
kinftig bereits in Karlsruhe Hbf mit Abfahrt um 6:39 Uhr beginnen. Dafiir Zeitlagen, auch den Taktknoten zur Stunde 8 gibt es schon seit langer Zeit.
kann der RE 7 (17019) zwischen Karlsruhe (bislang ab 14.39) und Offenburg [Hinzukommt, dass 20 Min vorher ein ICE aus KA (ab 6:58) in Offenburg (an 7:32)
772 702 RE7(17019) | Karlsruhe Hbf [ 6:39 Uhr | Offenburg | 7:26 Uhr [entfallen. ankommt. Gegenbenenfalls kann auf die Hochschule zugegangen werden und um
Grund: Vorelesungsbeginn der Hochschule Offenburg ist um 8 Uhr. Die Einhaltung der akademischen Viertelstunde gebeten werden.
Ankunft des RE 2 (4713) in Offenburg um 7:55 Uhr ist zu knapp, um
773 702,710 RE2, RE7, Karlsruhe Karlsruhe Taktung der Fahrten deutlich erhéhen Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
RB44, S7 bestellt werden.
Es ware wesentlich attraktiver fir alle potenziellen Fahrgaste aus S4, S5, S6  |Streckenauslastung verhindert zusétzliche Halte im Zulauf auf Stuttgart; Zeitbedarf
und $62 nérdlich/westlich von Zuffenhausen, wenn der IRE 1 zwischen flr Zusatzhalt wiirde zu Anschlussverlusten in Karlsruhe und Unterwegsbahnhéfen
774 770 IRE1 Stuttgart und Karlsruhe auch in Zuffenhausen halten wiirde. In Karlsruhe fiihren und die Streckenkapazitat reduzieren, d.h. es kénnten in der
hélt er ja auch in Durlach, damit man nicht jedes mal in entgegengesetzter |Hauptverkehrszeit nicht mehr alle Zuge fahren.
Richtung zum Hbf fahren muss.
Bitte RB 56984 zwischen Nérdlingen und Aalen wieder streichen. Dieser Expresszug wird tberprift.
neue, im Regelfahrplan vorgesehene Expresszug entgegen der Lastrichtung
bringt kaum einen Mehrwert, fiihrt aber dazu, dass RB 56986 zu friih in
Aalen ankommt und RB 57085 zu spat in Aalen abfahrt, wodurch die
Umsteigezeiten dort viel zu lang werden (24 bzw. 21 min von/nach
775 989 56984 Stuttgart).
Grundsétzlich habe ich nichts gegen zusatzliche Expressziige, aber vorher
muss die Strecke so ausgebaut werden, dass der Takt der langsamen Ziige
nicht gestort wird.
In Aulendorf Anschlisse der Moorbahn und der Rauberbahn aufeinander Erst nach Fahrzeitverkiirzungen auf der Rauberbahn moglich, dazu sind Investionen
776 752 17969 abstimmen oder durchgehenden Zug von Wurzach nach Pfullendorf in die Bahniibergangsicherung erforderlich, Umsetzung noch nicht absehbar.
anbieten.
Umsteigemoglichkeit zwischen Moorbahn und Rauberbahn in Aulendorf Erst nach Fahrzeitverkirzungen auf der Rduberbahn méglich, dazu sind Investionen
777 754 17980 in die Bahniibergangsicherung erforderlich, Umsetzung noch nicht absehbar.
Zwischen 5:30 Uhr und 7:06 Uhr hilt zur besten Pendlerzeit in fehlender Ausbau Rheintalbahn verhindert zusatzliche Halte
Gundelfingen (tiber 2000 Fahrgastbewegungen am Tag) kein RE und keine
RB in Richtung Norden (EM, Lahr, OG)
Friher hielt der RE 7 um ca. 6:30 Uhr in Gundelfingen. Jetzt muss man mit
dem Rad erst tiber die Felder nach Denzlingen fahren, um diesen Zug um
778 702 RE7 6:31 zu nehmen. Kann man nicht diesen Halt in Gufi wieder einfiihren?
Am Wochenende ist es besonders schwer morgens von Gundelfingen nach
Norden zu kommen. Als Arzt im Herzzentrum Lahr muss ich leider auch am
Wochenende pendeln. Da fahre ich dann halt notgedrungen Auto.
Mit freundlichen Grissen
Momentan steige ich jeden Morgen um 5:04 in Esslingen (N) aus dem aktuell im Schnitt nur einstellige Zahl von Aussteigern in Untertirkheim;
MEX16 aus und um 5:08 am gleichen Gleis in den MEX18 ein. Nur, weil der  |Arbeitsteilung mit der S-Bahn: MEX hélt im Regelfall nur an groRen Stationen
MEX18 in Untertiirkheim hélt, der MEX16 aber nicht. innerhalb des S-Bahn-Netzes
Ist es nicht moglich, dass der MEX16 auch (am besten bei jed und Fahrt;
unabhéngig der Fahrtrichtung) in Untertirkheim halt?
Das ware fiir mich und viele, viele meiner Arbeitskollegen ein enormer
779 750 Mex16/Mex18 Vorteil und eine deutliche Zeitersparnis.

Zudem wiirde ich Morgens endlich ptinktlich zu Schichtbeginn am
Arbeitsplatz sein. Nicht immer ein wenig zu spat.

Auf Grund der Anbindung an mehrere Bus und U-Bahn Linien am Bahnhof
Untertirkheim, wére dies auch fiir andere Fahrgéste von Vorteil.
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780

760

IRE6

8:07

Im aktuellen Winterfahrplan wurde der IRE6, der friher um 08:07 fuhr, auf
08:09 verlegt (evtl. auch schon davor um diese 2 Minuten, das erinnere ich
nicht mehr), aber jetzt ganz neu als "Bummelzug" ausgefiihrt - halt jetzt an
jedem Zwischenhalt und ist somit kein Interregio mehr! Dadurch deutlich
spatere Ankunft. Es gibt gar keinen "schnellen" Zug ohne Unterwegshalt
zwischen Reutlingen und Stuttgart mehr um etwa 08:00 Uhr mehr,
entweder muss man jetzt um etwa 07:00 oder etwa 09:00 Uhr fahren.
DieseAnderung ist dusserst ungiinstig! Ich muss dadurch morgens 40
Minuten friher den Bus nehmen um dann den ebenfalls langsamen MEX
um 07:44 zu nehmen! Warum gibt es zur Hauptpendelzeit keinen schnellen
IRE?

Im letzten Sommerfahrplan war der IRE von Stuttgart nach Reutlingen (also
umgekehrte Strecke) abends um 20:15 einfach gestrichen! Zum Gliick ist
der wieder da, bitte nicht mehr streichen! Das hat meinen Tag ebenfalls um
etwa 45 Minuten verlangert, weil man dann nur den Bummelzug um 20:23
nehmen konnte und dann auch zusétzlich kein Bus mehr passend kam.

Die erste-Klasse-Abteile im IRE sind seit dem Umbau vor ein paar Jahren
miniklein und Durchgangsabteile. Dafir wurde die ehemalige 1. Klasse in
ein Fahrradabteil verwandelt, was kaum einer dafur nutzt. Das war eine
Schnapsidee. Im Mex hingegen gibt es zwar ein Mini-1-Klasse-Abteil am
Wagenende, aber auch das ist zu klein und vor allem schalltechnisch
tiberhaupt nicht abgetrennt. Warum fahrt man 1. Klasse im
Regionalverkehr? Damit man in Ruhe arbeiten kann. Das geht nicht mit
Durchgangsverkehr und nicht mit Schall aus der 2. Klasse, wo es immer viel
lauter ist. Ansonsten hat die 1. Klasse ja keinerlei Vorteil bis auf z.T.
Ledersitze - aber genauso eng und klein....

Uber die stindigen Streiks, Schienenersatzverkehr, Ausfille, 90% zu spite
Ziige und defekte Tiren und Klimaanlagen brauchen wir gar nicht reden, da
habe ich meine Hoffnung schon verloren.

Leider ist die hohe Streckenauslastung Wendlingen -Stuttgart maRgeblich fiir den
Fahrplan. Da eine schnelle Trasse firr diese Ziige seit der Inbetriebnahme der
Schnellfahrstrecke Wendlingen - Uln nicht mehr verfiigbar ist, wird die langere
Fahrgziet fir zusatzliche Halte genutzt. In der Vergangenheit wurden die Plétze in
der 1. Klasse reduziert, um den gestiegenen Anforderungen fiir die Radmitnahme zu
geniigen. Bei den im Bau befindlichen Doppelstockziigen, die zukiinftig auch
Richtung Reutlingen zum Einsatz kommen werden, wird wieder mehr Wert auf eine
wertige 1. Klasse gelegt, die sich von der 2. Klasse durch erkennbare
Komfortunterschiede abhebt. https://vm.baden-
wuerttemberg.de/de/service/presse/pressemitteilung/pid/so-sehen-die-130-neuen-
doppelstockzuege-fuers-land-aus/

781

702

SWEG 2 /RB
26

Derzeit hilt nur jeder zweite dieser Ziige zwischen Freiburg (Brsg.) Hbf und
Denzlingen in Gundelfingen - dies ist eine deutliche Verschlechterung
gegeniiber dem Zustand von vor einigen Jahren. Fiir eine gute Anbindung
von Gundelfingen und Wildtal waren mehr Halte wichtig (und die Zige, die
fahren und halten, sollten dann auch fahren und halten und nicht
ausfallen). Mir ist klar, dass die Rheintalbahn hier "ungiinstig" ist, trotzdem
ist fir Gundelfingen eine schnelle und haufig vertaktete S-Bahn-Verbindung
nach Freiburg existenziell.

fehlender Ausbau der Rheintalbahn ursachlich fiir Haltausfalle
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782

720

Seehaas verstarken, in dem zusatzlich alle halbe Stunde ein Zug von
Schaffhausen oder Gottmadingen via Singen nach Konstanz féhrt, getaktet
zum bestehenden Engen-Konstanz Seehaas. Falls die Eingleisigkeit ab KN
Petershausen die Kapazitaten nicht hergibt (wo bleibt das zweite Gleis auf
der Rheinbriicke??) erstmal den Zwischentakt in Petershausen enden
lassen. Ein Abstellgleis in Petershausen zum durchlassfahigen Wenden des
Zwischentakts (das zweite Gleis ca 200m hinter den Bahniibergang an dem
es endet verldngern sollte schnell gebaut werden kénnen) nutzen.

Oder (bzw gerne beides) Schwarzwaldbahn Karlsruhe Konstanz im
Halbstundentakt verkehren lassen (ggfs Ende in Petershausen) alternativ
Gaubahn S-Singen auf Halbstundentakt bringen (wo bleibt da eigentlich das
zweite Gleis der Gaubahn?, Platz ist ja da bis Ende der 40er Jahre war das
zweigleisig und wurde nie Gberbaut...)

Mit den neuen ICs féhrt ja stiindlich S-Zirich, der Halbstundentakt kénnte
dann S-Konstanz fahren.

Falls bedenken wegen Bahnsteigen in Konstanz bestehen. Es kénnte Recht
einfach das Gleis 5 abgebaut werden und dann ein Bahnsteig zwischen
Gleis 4 und 5 gezogen werden. (Bisher 1-3 mit Bahnsteig, 4-6
Durchfahrtagleise)

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

783

760

19200

Stuttgart Hbf
bzw.
Stuttgart Bad
Cannstatt

3:25bzw.
3:40

Begriindung: Letzte Nachtbusse in Stuttgart nehmen zu kénnen, die
zwischen 1:00 bis 4:00 den gesamten Nachtverkehr tibernehmen.

1. Prioritat: Den MEX 18 zwischen Tuibingen bis Stuttgart (-Heilbronn)
stiindlich am Wochenende zwischen 1:00 bis 5:00 fahren lassen wie den
MEX 16 bspw.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

784

655

Bitte erwdgen Sie die derzeit existierende Nachtliicke der S-Bahn Rhein-
Neckar auf der KBS 655 zwischen Mannheim Hbf und Heidelberg Hbf zu
schliessen. Derzeit findet von Montag bis Freitag die letzte Zugfahrt von
Mannheim nach Heidelberg um 01:21 statt (Gegenrichtung etwas eher).
Die néchste erfolgt erst um 04:19. Ein zusatzliches Zugpaar zwischen 02:00
und 03:00 kénnte diese Liicke schliessen.

Als Schichtarbeiter konnte ich mittelfristig nur dann auf einen PKW
verzichten und komplett auf den OPNV umsteigen, wenn (zumindest auf
den wichtigsten Strecken) nicht nur am Wochenende, sondern auch an
Werktagen ein anndhernd durchgehender Nachtverkehr angeboten wird.
Eine Alternative waren zusétzliche Fahrten auf der KBS 669, welche die
werktagige Nachtlicke der S-Bahn fillen kénnten.

Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

785

702/720

Die Umsteigezeit in Offenburg fur die Schwarzwaldbahn und den RE/RB aus
Richtung Freiburg, ist extrem knapp.

das ist zutreffend, ist aber dem fehlenden Ausbau der Rheintalbahn und der
heutigen Streckeniiberlastung geschuldet

786

750

Frihere Ankunft der MEX 16 Zlge in Ulm HBF. Im aktuellen Fahrplan
kommen die Ziige in der ungeraden Stunde zur Minuten 22 an, da sind die
Ziige Richtung Kempten/Sigmaringen/Aulendorf/Augsburg bereits
abgefahren, in der geraden Stunde sind die Anschliisse mit Ankunft Minute
11 extrem knapp. Solch einen vermurksten Fahrplan mit solch schlechten
Anschlissen in Ulm hat es auf der Filstalbahn noch nie gegeben-wer plant
so einen Blodsinn ???

Der Fahrplan wurde umgestellt, um die Pinktlichkeit der Zuge auf der Filstalbahn zu
erhéhen. Dieses Ziel wurde erreicht. Der aktuelle Fahrplan ist ein
Ubergangsfahrplan bis zur Inbetriebnahme von Stuttgart 21. Dann werden sich die
Fahrzeiten der MEX16-Ziige wieder dndern.

787

786

19410

Aalen

0:00

So wie friiher den Zug 19410 in Aalen drei Minuten friher abfahren lassen,
damit bei dieser stark nachgefragten Verbindung der Anschluss in
Schorndorf auf S-Bahn und Wieslauftalbahn sicherer wird. Derzeit ist der
Anschluss reine Gliickssache.

Widerspricht dem Grundsatz und Wunsch nach einheitlichen und merkbaren
Taktzeiten. Wird deshalb nicht umgesetzt. Puinktlichkeit 94% in 2024 beim 19410
(weniger als 4 Minuten Verspatung in Schorndorf).
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Der IRE 6 bietet eine schnelle Verbindung von Stuttgart nach Die RE 6 der DB fahren nicht nur zwischen Stuttgart und Tiibingen, sondern weiter
Reutlingen/Tubingen. Ein weiterer Halt am Knotenbahnhof Plochingen bis Aulendorf und ab Tlibingen auf einer eingleisigen Strecke. Ein weiterer
wirde die Verbindungen von der Filstalbahn Richtung Tiibingen erheblich Zusatzhalt wiirde die Fahrzeit so verldngern, dass der Zug in Tiibingen nicht mehr
verbessern, vor allem da die MEX-Linien Richtung Tiibingen stark rechtzeitig auf die eingleisige Strecke kommt bzw. es im weiteren Verlauf zu
ausgelastet und verspatungsanfallig sind. Der IRE 6 fahrt bereits heute Kreuzungsproblemen kdme. Vorschlag istr nicht umsetzbar.
788 760 IRE6 meist relativ langsam durch den Plochinger Bahnhof bzw. muss sogar
stehen bleiben, da er von den Fernverkehrsgleisen Richtung Stuttgart auf
die Streckengleise Richtung Tiibingen wechseln muss. Die Fahrtzeit wirde
sich durch einen Halt daher nur marginal erhéhen.
S7/S8 im KVV sollten bis 24:00 Uhr im Halbstundentakt in/aus Richtung Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
789 710.7-8
Freudenstadt verkehren, auch am Wochenende. bestellt werden.
Eventuell kdnnte man auch einen zweiten Zug einrichten, der die oben Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
genannte Abfahrtszeit nutzt, oder die SWE RB86283 nach Albstadt oder bestellt werden.
790 766 Stuttgart Hbf 23:15 Sigmaringen verlangern. Vor allem an Wochenenden ist es fiir Balingen,
Albstadt und Sigmaringen nicht vorteilhaft, wenn der letzte Zug aus
atuttgart schon um 22:15 abfahrt und man danach keine Verbindung mehr
at.
Die Eilztige (bzw. RE), wie auch nach dem Ausbau vorgesehen, bereits jetzt | Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen (DB InfraGO und AVG) haben einen
in Kuppenheim halten lassen. In Rastatt verschiebt sich dann die Abfahrt zusétzlichen Halt in Kuppenheim aus Trassen- und Gleisbelegungsgriinden
Richtung Karlsruhe um wenige Minuten, was im Regelfall immer noch abgelehnt. Der zusatzliche Halt kann erst nach dem Ausbau der Strecke eingerichtet
reicht, um die einfahrenden Gegenziige nicht zu behindern. Bei grosser werden.
Verspatung notfalls RB aus Karlsruhe einfahren lassen und gleich danach
auf das Abstellgleis schicken -> Gleis 6 frei, falls Gleis 5 durch
entgegenkommende S8 belegt. Nach Karlsruhe kénnen dann die
verlorenen Minuten durch die neuen Fahrzeuge wieder reingeholt werden.
Sonntags morgens scheint das bereits zu funktionieren.
791 710.8 Richtung Murgtal muss in Gaggenau ohnehin fast immer auf die verspétete
RB gewartet werden, da die neuen ET1440 die straffen Fahrzeitenv.a.im
unteren Murgtal nicht halten kénnen. Daher kénnte man jene Abfahrt in
Gaggenau um wenige Minuten nach hinten verschieben, damit entféllt die
(ohnehin hinfillige) Standzeit von 4 Minuten in Rastatt und der Fahrplan
wadre etwas entspannter. Durch die nun minimal nach hinten verschobene
Kreuzung in Gaggenau sollte auch in diese Richtung ein RE-Halt in
Kuppenheim umsetzbar sein.
Der Zug 9652/9852 erreicht Freiburg Hbf haufig mit Verspatung. Eine Tatséachlich hat Zug 9905 der Gegenrichtung von Kirchzarten nach Himmelreich nur
friihere Abfahrt in Himmelreich kénnte dem entgegenwirken. Damit eine 2 Minuten Fahrzeit und kommt damit zu spat in Himmelreich an. Wird geprift. Fir
792 727 9652/9852 Himmelreich 6:22 friihere Abfahrt in Himmelreich méglich ist, misste der kreuzende 9655 2026 wurde dies auch in der Bestellung berlcksichtigt, um damit gleichzeitig eine
ebenfalls eine um eine Minute friihere Fahrlage ab Breisach bekommen. Kapazitatslinderng zwischen Endingen und Gottenheim zu erméglichen. Umsetzung
noch offen.
Der Zug 9704 ist aufgrund des hohen Fahrgastandrangs im Schiilerverkehr | Die Verspatung wird zwischen Titisee und Freiburg aufgebautr, die
und den nur 3 Minuten zum Vereinigen in Titisee etwas Abfahrtspiinktlichkeit in Titisee ist mit knapp 97% fiir 3:59 gut, aber die
793 727 9704 Léffingen 7:11 verspatungsanfallig. Um die Zuverldssigkeit zu erhhen, um eine Minute Ankunftspinktlichkeit in Freiburg liegt deutlich niedriger.
fruhere Abfahrt in L6ffingen bis Neustadt.
Seit einiger Zeit verkehrt keine durchgehende Verbindung mehr zwischen Seit Dezember 2024 Direktverbindung Miihlacker - Heidelberg im 2-h-Takt mit
Heidelberg, Wiesloch-Walldorf und Stuttgart, sondern nur Verbindungen Anschluss aus IRE von Stuttgart/MEX nach Stuttgart
mit sehr kurzen Umsteigezeiten in Bruchsal oder Karlsruhe-Durlach. Wenn
einer der beiden Anschlisse platzt, was nicht unrealistisch ist, muss man
794 770 eine Stunde warten, was die Fahrzeit von 1:30 bis 2:00 Stunden 1

entsprechend verldngert. Zudem kosten beide Verbindungen
unterschiedlich viel und sind daher nicht flexibel wahlbar. Friiher war das
doch noch méglich in rund 1:30 bis 1:45 Stunden umsteigefrei zwischen
beiden Stadten zu reisen.
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795 727 S10

Endlich eine angemessene Fahrplananpassung an Sonntagen, damit
Reisende in Richtung Héllental bei den standigen Verspatungen des ICE in
Richtung Basel ihre Anschliisse sicher bekommen. Es muss wie an
Werktagen eineUbergangszeit von 10 Minuten hergestellt oder alternativ
eine Warteregelung fiir die S-Bahn eingefiihrt werden. Der aktuelle Zustand
mit regelméssigen Anschlussverlusten wegen 2, 3 Minuten ist véllig
inakzeptabel und ein 6ffentliches Argernis. Wenn die DB realititsferne
Fahrplane baut, die in der Praxis nicht funktionieren kénnen, dann hat sie
sich gefalligst um die Anschlisse zu kiimmern.

Seit Dezember 2025 téglicher Fahrplan umgesetzt

796 727

Himmelreich

'01°31

Um eine energiesparende Fahrweise zu ermdglichen, alle Taktziige um eine
Minute friiher in Himmelreich Richtung Freiburg abfahren lassen. Somit
konnte das starke Gefélle genutzt werden, um ohne viel benétigter Energie
nach Kirchzarten zu rollen. Um Probleme bei den Schrankenschliesszeiten
in Littenweiler zu vermeiden, die zusatzliche Minute entweder der Fahrzeit
Himmelreich - Kirchzarten zuschlagen oder die Haltezeit in Kirchzarten
entsprechend verldngern. Die aktuelle Haltezeit in Kirchzarten kann in
vielen Féllen aufgrund des regen Fahrgastwechsels nicht eingehalten
werden.

797 763

Metzingen

xx:40

Generell die Abfahrtszeiten der Ermstalbahn ohne grosse
Umsteigeaufenthalte auf die Neckar-Alb-Bahn abstimmen

héngt von Infrastruktur Ermstalbahn/30-Min-Takt ab

798 770 19001 Karlsruhe 4.30 Uhr

Ich wiinsche mir gerne eine frithere Verbindung ab Karlsruhe, mit der man
schon zwischen 4.30 Uhr und 5 Uhr in Stuttgart ist.

Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

799 700 38997

Zur S9 38997 wurde ja schon einmal angemerkt, dass eine spatere Abfahrt
in Mannheim fiir Anschliisse vom Fernverkehr wiinschenswert wire, was in
der Kommentar-Tabelle wegen der Abweichungen im Fernverkehr aber
abgelehnt wird.

Man sollte aber nochmal bedenken, dass man damit auch kurz vor der
Ankunft (derzeit 00:09 Uhr) der S2/53 38265 aus der Pfalz (Germersheim &
Kaiserslautern) abfahrt und somit selbst Fahrten wie Ludwigshafen -
Schwetzingen nicht sinnvoll méglich sind.

Der Einwand, dass der Abstand zwischen den S-Bahnen zu gross wird, wirkt
vorgeschoben, da es nur um ein paar Minuten geht und der Folgezug (S9
38901, Mannheim Hbf ab 01:19 Uhr) auch nicht in den Taktminuten fahrt.
Allerdings hat S9 38997 derzeit in Graben-Neudorf knappen Anschluss an
die S33 38431 nach Germersheim, was im Fall des spateren Verkehrens ggf.
angepasst werden muss.

DB InfraGO hat eine Spaterlegung wegen Trassenkonflikten abgelehnt.

800 750 MEX19117

So ist er Jahrzehntelang gefahren und alle, die um 9.00 Uhrin Ulm
angefangen haben mit der Arbeit waren piinktlich.

Mit Inbetriebnahme S21 wirde Ankunft in Ulm vermutlich auf die gewtinschte Zeit
verlegt werden

801 750 MEX19113 Urspring Bf 0:00

Ulm Hbf

0:00

WenigerUberholungen

Zug hat in Ulm Ankunftsptinktlichkeit von knapp 94%, das ist ein vergleichsweise

|guter Wert
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802

753

Kisslegg

Fahrt von Aulendorf nach Miinchen am 27. Juli:

Aulendorf ab 8:03

Kisslegg knapp (aber noch planméssig) an 8:25 in Gleis 3

Weiter vorne an Gleis 3 wartet schon der RE nach Miinchen, Plan ab 8:28.
Weitervorn?

Das sind locker mal 100 Meter - und die ganze Meute sprintet los. Zumal
die Zugbegleiterin von GABY schon deutlich macht, dass wir uns beeilen
sollen.

Da mache ich mir so meine Gedanken: Kénnte nicht der RE wenigstens
gegenuber in Gleis 2 warten mit kurzen Umsteigewegen?

Erstens ist hier der Bahnsteig vermutlich zu kurz. (Was hatte es mehr
gekostet, ihn auch wie jenen an Gleis 3 zu verlangern?)

Zweitens steht hier bereits die RB nach Aulendorf. Die steht hier bereits
fast eine Viertelstunde, von Leutkirch her.

Warum muss die da stehen?

Ach so, eine Ausfahrt von Gleis 1 nach Aulendorfist nicht méglich. Da hat
man wieder mal zwei Weichen gespart, die hilfreich gewesen wéaren.
Warum muss dieser Zug auch so lange hier stehen? Miissen die RB
tiberhaupt unbedingt in Kisslegg kreuzen?

Kénnte man nicht. Nein, kann man leider nicht: Eine Kreuzung in Wolfegg,
die zeitlich moglich wére, geht leider nicht.

Vorausschauenderweise hat man in Wolfegg die Kreuzungsmoglichkeit
ausgebaut.

Unter diesen Umstanden - mussen wir da mit diesem Katastrophen-
Fahrplan weiter leben? Oder macht sich da jemand Gedanken?

Im ubrigen durfte ich das gleiche Schauspiel auf der Riickfahrt von
Miinchen wieder erleben und noch verscharft:

Da der RE aus Miinchen ein paar Minuten Verspatung hatte, konnte die RB
nach Aulendorf leider nicht warten.

Zu eng wohl jetzt die Anschliisse in Aulendorf?

Die Anschlusssituation im Bahnhof KiRlegg ist tatsachlich sehr unbefriedigend. Es
wurden dazu schon verschiedene Untersuchungen angestellt. Allerdings sind alle
Varianten schlechter als der heutige Fahrplan bei unterstellt ptinktlichen Zigen.
Leider wurde bei der Elektrifizierung der Strecke vor wenigen Jahren an der falschen
Stelle gespart, so dass sich Verspatungen derzeit gegenseitig aufschaukeln. Da die
Zige somit regelmaRig verspatet sind und auch bleiben werden, wird mit der
betroffenen Region tber Alternativkonzepte gesprochen. Zum Zeitpunkt der
Erstellung dieser Antwort gibt es aber noch keine Entscheidung.

803

970

RE96, RB92

Bahnsteigverldngerungen in Aichstetten, Aitrach und Tannheim. Dies
ermoglicht von Lindau bis Memmingen eine Verdopplung der Kapazitat bei
Doppeltraktion. Momentan ist ein Zugteil immer gesperrt und gerade beim
RE96 der andere total tiberfillt bis Memmingen. Die Kapazitdtsverdopplung
ware somit ohne grossen Aufwand maglich, da die Flachen fiir die
Verlangerung schon vorhanden sind. Tannheim und Aitrach wirde etwas
mehr Aufwand fiir den Komplettaufbau eines Barrierefreien Bahnsteigs,
wirde aber definitiv zur Attraktivierung der Mobilitat mit dem Zug in
diesen Orten fiihren.

Bahnsteigverlangerungen sind umgesetzt, so dass Doppeltraktionen inzwischen
moglich sind

804

786

Einfiihrung einer Frihverbindung Aalen-Crailsheim mit Ankunft ca. um 6:00
Uhr mit Anschluss Richtung Niirnberg. Damit sowohl Schaffung der
Maéglichkeit, diese Strecke zum Pendeln zu nutzen (erste Ankunft heute
7:46) als auch Schaffung interessanter Fernreisemdglichkeiten.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

805

786

Einflihrung einer Spatverbindung Niirnberg-Aalen: Mit Anschluss an die
Zugankunft um 23:38 in Crailsheim sollte noch eine Fahrtméglichkeit nach
Aalen angeboten werden. Dadurch wird es u.a. moglich, einen
gewdhnlichen Arbeitstag in Berlin zu beenden und danach noch nach Hause
zu kommen. Eventuell kann die Verbindung als Busverbindung vorgesehen
werden.

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
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806

702

17126 und
4734

Es wére schon, wenn die Zige zwischen Freiburg und Karlsruhe generell
wieder durchfahren wiirden. Also ohne Umstieg in Offenburg.

Generell ist es wiinschenswert, moglichst lange Regionalstrecken
anzubieten, damit man moglichst wenig Umsteigen muss. Also z.B. ein Zug
der immer von Basel bis nach Heidelberg durchfahrt und so eine grosse
Distanz Gberbriickt.

P.S. Wie man die Kursbuchstrecke herausfindet weiss ich nicht.

nach Inbetriebnahme Rastatter Tunnel méglich, es bestehen heute schon stindlich
schnelle Direktverbindungen mit ICE

807

650

Der S-Bahn Halt Weinheim-Liitzelsachsen wiirde den Verkehr als Anwohner
nach Mannheim als grosses Drehkreuz deutlich verschnellern.

Der Halt fehlt seit inzwischen 2 Jahren, seit Weinheim-Sulzbach eroffnet
wurde. Dort hielt erst nur die S-Bahn, seit letztem Fahrplanwechsel auch
die RB.

Waiirde dieser Halt genutzt werden hétte ich damit kein Problem, wird er
aber nicht. Die Lutzelsachsener sind dafuir aber andauernd genervt, weil
nach Mannheim der Umstieg in den RE nétig ist und sich die Fahrzeit fast
verdoppelt.

DB InfraGO lehnt aus Streckenkapazitatsgrinden einen zusatzlichen Halt ab.

808

760

19207

Die Fahrt sollte komplett neu geplant werden, um die Konflikte mit 19209
und 22771 zu I6sen.

wird nochmals geprift

809

655/700

S9

Lampertheim

0:00

Mannheim
Rheinau

0:00

Dienstbeginn 6.30 oder 7 Uhr in Mannheim Rheinau. Die s9 war perfekt!
Da ich seit 7 Monaten das Jobticket habe (Abo 12 Monate) drgert mich der
Wegfall der direktverbindung S9

Alles andere wére zu Zeitaufwendig.

Danke fiir die Moglichkeit des Fahrplanwunsch

Um 6:23 ab Lampertheim gibt es noch eine Direktverbindung nach MA-Rheinau (an
6:56). Aufgrund von Anderungen beim Fernverkehr und in der Gleisbelegung in
Mannheim Hbf konnte die durchgehende Fahrt von Lampertheim bis Mannheim-
Rheinau nicht mehr angeboten werden. Wir streben in Zukunft wieder mehr direkte
Fahrten zwischen diesen Bahnhofen an.

810

710.4

RE 45 (15835

Ein neuer Halt auf Bedarf in Gélshausen Industrie beim morgigen RE 45
(15835).

Golshausen Industrie liegt direkt am Brettener Industriegebiet, und hat
regen Pendlerverkehr.

Der Halt liegt ausserdem vor einem eingleisigem Abschnitt in Richtung
Heilbronn.

Die Zuge in Richtung Karlsruhe sind morgens in der Regel verspatet, und es
muss vor eingleisigen Abschnitten auf diese gewartet werden.

Diese Wartezeit kénnte beim Zug 15835 dafiir genutzt werden, die morgige
Fahrzeit aus Richtung Karlsruhe / Bretten Stadt / Bruchsal zum Brettener
Industriegebiet um etwa 10 Minuten zu verkiirzen.

Der RE 45 kann nicht zusatzlich in Golshausen Industrie halten, da sonst die
Anschlisse in Karlsruhe, Bretten, Eppingen und Heilbronn verloren gehen.

811

760

19314

Taktverkehr, Anschluss aus Bus, Anschluss von ZAB.

Frage unklar, Zug fahrt im Takt mit Anschluss von ZAB

812

760

19310

Der Zug sollte im Takt verkehren, um den Anschluss von der ZAB aufrecht
zu erhalten.

Frage unklar, Zug fahrt im Takt mit Anschluss von ZAB

813

760

19343

Alternativ kann auch die Abfahrt auf 00:30 Uhr vorverlegt werden. Die
Aktuelle Fahrplanlage bietet in Stuttgart Hbf aus allen relevanten
Richtungen unnétig lange Umstiegszeiten, nimmt aber gleichzeitig nicht
den Anschluss aus dem quasi gleichzeitig ankommenden ICE auf. Nachteil
ist, dass der Busknoten im Nachtverkehr in Tibingen Hbf dann nicht
erreicht wird.

wird geprift

814

740

17601+17603

Herrenberg

02.49+04.
49

Ware es moglich das die Zige ab Stuttgart fahren um nicht in Herrenberg
von der SBahn umsteigen zu missen? Nach der Disco bequemer !

Zusitzliche Ziigeoder Zugkilometer kénnen aufgrund der fehlenden
Regionalisierungsmittel nicht bestellt werden.

815

766

Ich wiirde eine bessere Zuganbindung toll finden. z.B. Das der IRE jede
Stunde (zumindest bis Tiibingen Fahrt).

Eine zusatzliche Regionalbahn nach Tiibingen (tagstiber) um jeweils 28
(Abfahrtszeit in M&ssingen) fande ich super, dann gabe es diese
Verbindune in heide Richtunsen

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

816

760

Ich wiinsche mir wieder Doppelstockziige auf der Neckar-Alb-Bahn.

Nach Inbetriebnahme Stuttgart 21 sind neue Ziige mit Doppelstockwagen
vorgesehen
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817

665.1-2/665.3-4

RE10a

Ich fande es super wenn die RE10a und RE10b jeweils im 1 Stunden Takt
fahren, damit Neckargemtind und Heidelberg im 30 Minuten Takt an
Heilbronn angebunden sind. Es ist dringend notwendig Heidelberg und
Heilbronn bzw Stuttgart haufiger zu verbinden, da sehr viele Personen
dieses Angebot wahrnehmen und die Ziige rund um die Uhr tberfullt sind.
Zudem wire es wiinschenswert ein besseres Nachtfahrplan angebot zu
haben in Neckargemtind und Heidelberg

Zusétzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.

818

727

172xx

Da das Fahrpersonal mittlerweile gelernt hat, flott zu fahren und auch die
Leit- und Sicherungstechnik auf dem neusten Stand ist, sind die 5 Minuten
Standzeit in Feldberg-Bérental nicht mehr notwendig. Es sollte somit
maoglich sein, ohne Einbussen in der Betriebsqualitat zwei Minuten spaterin
Seebrugg abzufahren, um somit die Fahrzeit Richtung Titisee/Freiburg
etwas zu verkiirzen und weniger Bummelbahn-Feeling aufkommen zu
lassen.

An Sonntagen fanden bislang Zugkreuzungen in Feldberg-Barental statt - dies war
der Grund fiir die Standzeit. Mit dem neuen Fahrplan seit 15.12.2024 wurde die
Kreuzung verlegt und ist die Standzeit entfallen.

819

700

S33

Graben-
Neudorf

6:28

Bruchsal

6:38

Verbesserung der Umsteigezeit bei Reisen Uber Eck von Graben-Neudorf
und Heidelberg. Umsteigezeiten sind aktuell wenig attraktiv. Das gleiche
gilt auch in Gegenrichtung. Oder bei Umstieg via Mannheim. Auch hier ist
der Umstieg nicht attraktiv.

es bestehen tagsiiber mindestens stiindliche Verbindungen Gber Bruchsal mit 40-45
Minuten Fahrzeit. Tatsdchlich sind im morgendlichen Berufsverkehr die Fahrzeiten
ldnger. Es wird gepriift, ob die Anschlisse hier verbessert werden kénnen

820

727

Der gedrehte Fahrplan auf der Dreiseenbahn hat leider einige
Verschlechterungen mit sich gebracht:

- Der Ubereck-Anschluss von/nach Donaueschingen/Villingen in Titisee
wurde gekappt

Friher aus Seebrugg kommend Titisee an .07

Titisee ab .19 Richtung Donaueschingen

Jetzt aus Seebrugg kommend Titisee an .27

Titisee ab .20 Richtung Donaueschingen

(umgekehrt genauso katastrophal)

- Ebenso wurde der Anschluss in Feldberg-Barental zum Bus Richtung
Feldberg / Todtnau / Zell gekappt. Alle Fahrgéste entlang der Dreiseenbahn
kénnen somit nicht mehr verniinftig mit dem OPNV zum Feldberg
gelangen. Ebenso verschlechtert sich die Situation fir die Fahrgéste aus
Freiburg, da diese nun bereits in Titisee in die mitunter sehr vollen Busse
umsteigen mussen. Kurzpendel Skibusse Barental - Feldberg wie friher gibt
es nicht mehr. Die Busse verkehren unwirtschaftlich und unékologisch die
Strecke Titisee - Barental parallel zum Zug.

Vorschlag: Das Kuppeln in Titisee komplett aufgeben und die beiden Aste
Seebrugg / Villingen sowie wie die 30 Jahre vor der S-Bahn wieder getrennt
jeweils stindlich fahren. In Titisee stindlich Kurzpendel Titisee - Neustadt
mit bahnsteiggleichem, kurzem 3-Minuten Umstieg (GLeis 1/ 4), so dass
Neustadt weiterhin halnbstiindlich angebunden ist. Vorteile dieser
Massnahme:

- Wiederherstellung der oben genannten, wichtigen Anschlussbeziehungen
(Taktknoten Barental!)

- Wegfall der Fehlerquelle Kuppeln, dadurch stabilerer Betrieb

- Beschleunigung der Verbindung Freiburg - Dreiseenbahn um rund 10
Minuten durch Wegfall der langen Standzeit in Titisee

- Wiederherstellung des Anschlusses in Schluchsee zum Bus nach Lenzkirch
- Die Dreiseenbahn wird fast immer mit zwei Triebwagen gefahren, dadurch

Wird als Anregung fir den Zukunftsfahrplan weitergegeben. Die Drehung der
Seebrugger Linie um 30 min erfolgte, um die verspatungsanfalligen Fligelungs- und
Vereinigungsvorgédnge in Titisee zu minimieren. Die Anzahl dieser Vorgénge konnte
um knapp 50% reduziert werden. Der "Kollateralschaden" des verlorenen
Eckanschlusses in Titisee wird dabei akzeptiert.

821

732

Spétere Zlige, auch unter der Woche.

Zusitzliche Ziige konnen aufgrund der fehlenden Regionalisierungsmittel nicht
bestellt werden.
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822

780

19377

Zug 19377 hat in Ludwigsburg bislang keinen Anschluss auf S-Bahnen in
Richtung Stuttgart.

Die Ankunft 00:45 in Stuttgart reicht nicht auf die S6 nach Weil der Stadt,
welche 00:48 unten, Gleis 102, abfahrt.

Meine Idee wére jetzt, um den fehlenden S-Bahn-Anschluss in Ludwigsburg
zu kompensieren, den Zug 19377 zusatzlich in Kornwestheim Pbf und in
Zuffenhausen halten zu lassen.

Ja, das sieht das MEX-Konzept zwar nicht vor, wére aber dennoch eine
schicke Spatverbindung nach Kornwestheim bzw. tber die Ecke in
Zuffenhausen weiter in Richtung Weil der Stadt. Die S6 (37888) fahrt ja dort
00:57, sodass vermutlich geniigend Umstiegszeit vorhanden wiére, wenn
man annimmt, dass 19377 dort um 00:42 anhalten wiirde.

Die Bedienung von den genannten Halten ist nicht vorgesehen. Von dieser Position
wird auch keine Ausnahme gemacht.

823

700 & 665.3-4

38448

Dies ist mir bei meiner Arbeit als Triebfahrzeugfiihrer bei DB Regio Mitte
aufgefallen:

Um 12:43 Uhr erreicht S9 38946 aus Karlsruhe und um 12:44 Uhr S9 38939
aus Mannheim den Halt Graben-Neudorf.

Dort fahrt S33 38448 um 12:44 Uhr (Mo-Fr) nach Bruchsal ab.

Das ist fur potentielle Umsteiger argerlich.

Wiirde man die S33 38448 erst 12:46 Uhr (Umstieg von der S9 aus
Mannheim bahnsteiggleich) oder 12:47 Uhr abfahren lassen, kénnte man
den Fahrgasten eine Umsteigeverbindung in Ri. Bruchsal anbieten. Die
spatere Abfahrt misste dennoch ausreichen, um das Gleis zu rdumen,
bevor $33 38457 Einfahrt erhalt. Auch in Bruchsal wiirde man durch die 3
Minuten keine Zuganschliisse verpassen und hatte trotzdem genug
Wendezeit fur die Riickfahrt. Wegen der Streckenauslastung musste man
es noch mit DB Netz klaren.

DB InfraGOhat die Anderungen aus Trassenbelegungsgriinden abgelehnt.

824

750

19108

19108 ca. 20-25 Minuten spéater legen. Die aktuelle Ankunftszeit ist
fiirUbergangsreisende zum Fernverkehr (ICE 616) in der Stuttgarter
Bahnhofs-Ruine vor allem im Winter eine absolute Zumutung, und es fehlt
um diese Zeit noch der Zwischentakt!

Minutenabweichungen im Filstal-Takt eliminieren, um Merkbarkeit zu
erhohen.

Halt des RE 5 in Esslingen wegfallen lassen. Dieser latent tberfiillte Zug
nimmt dem unmittelbar vorauslaufenden bzw. nachfolgenden MEX 16 die
Fahrgéste zwischen Stuttgart und Esslingen weg. Damit wiirde eine
gleichmassigere Auslastung beider Systeme erreicht.

Zug hat Mo-Fr 120 Einsteiger, wieviele von einer Verschiebung um 30 Minuten
(spatere Abfahrt) negativ betroffen wéren, ist nicht bekannt. Angesichts der doch
hohen Einsteigerzahlen kann eine Verschiebung nicht empfohlen werden

825

750

Genereller Halt der Line RE 5 in Stuttgart-Bad Cannstatt. Dadurch
schnellererUbergang von/zur S-Bahn.

Vorschlag wird nicht unterstitzt; RE 5 hat Gberregionale Funktion

826

740

17688

Grund: Anschluss von 87507 Freudenstadt Hbf an 23:56 Uhr und von 85675
an 00:00 Uhr

17688 kann nicht spater verkehren, da er in Eutingen nur 7 min Wendezeit auf die
letzte Ruckfahrt von Stuttgart hat. Diese Riickfahrt verkehrt bereits jetzt schon sehr
spat und mit 20 min Umsteigezeit aus Ri. Stuttgart.
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827

710.4

158xx

Karlsruhe

12

Bretten

‘33

Die Zlge der RE 45 sind leider wie erwartet aufgrund des straffen Fahrplans
auf der eingleisigen Strecke oft mit hoher Verspatung unterwegs. Eine
friiher Abfahrt in Karlsruhe Hbf erméglicht einen Verspatungspuffer im
Abschnitt Karlsruhe - Bretten, so dass kleinere Verspatung, z.B. durch
kreuzende Ziige/Rangierfahren in Durlach oder Grétzingen wieder
aufgeholt werden kénnen.

Zwar wiirde dadurch der 5-6-Minuten-Anschluss von den ICEs aus Hamburg
und den EC aus Basel in Karlsruhe zerstért werden, jedoch ist dieser
Anschluss bei der schlechten Piinktlichkeit von DB Fernverkehr sowieso
eher theoretischer Natur und wiirde nur Fahrgéste betreffen, die aus Zielen
nérdlich von Franfurt/Main bzw. siidlich Basel kommen. Alle anderen
konnen auf die kurz davor verkehrenden ICE ausweichen.

Durch Streichung des Haltes Bretten Stadtmitte konnte zuséatzlichim
Abschnitt Bretten - Eppingen die Maoglichkeit zum Verspatungsabbau
geschaffen werden. Fur die Fahrgéste wiirde sich ein zusatzlicher Fussweg
von ca. 600 Meter zur Stadtmitte ergeben. Alternativ wére eine frihere
Fahrlage der in Bretten kreuzenden S4 aus Flehingen zu priifen, so dass der
RE 45 ebenfalls etwas friiher von Bretten bis Eppingen fahren kann.

Problematik geringer Pinktlichkeit RE45 ist leider bekannt. Zukiinftig werden die
Ziige zumeist 2 Minuten friiher in Karlsruhe abfahren, um punktlicher in die
eingleisige Strecke ab Grétzingen einfahren zu kénnen.

828

705/780

Es fehlt eine Durchbindung aus dem Badischen Neckartal Richtung
Stuttgart. Die dezeitigen Fahrmaglichkeiten sind unkonfortabel, bieten
keine sicheren Ubergénge (Umsteigezeiten) und sind wegen des teilweise
doppelten Umsteigezwénge nicht attraktiv. Hier wiinschen sich viele
Menschen die Zeiten vor der S-Bahn Rhein-Neckar und Stadtbahn
Heilbronn zurtick.

Wird als Anregung fiir den Zukunftsfahrplan weitergegeben

829

727

9657/9857

Der morgendliche Zug 9657/9857 ist weiterhin oft verspatet. Meiner
Beobachtung nach kommt der 9657 bereits verspatet aus Breisach in
Gottenheim an, da die Vorleistung 9600 aufgrund der Kreuzung mit 9605 in
Gottenheim bereits Verspatung erhalten hat. Eine Losungsmoglichkeit
wire daher, den 9605 1 Minute friiher ab Breisach fahren zu lassen, um
mehr Kreuzungspuffer mit dem 9600 in Gottenheim zu haben.

Im weiteren Verlauf kommt es in Littenweiler, sollte 9657/9857 einmal
punktlich sein, aufgrund der 1000 Hz / 500 Hz PZB-Beeinflussung durch
Fahrt auf Halt durch den kreuzenden 9636 aus Himmelreich zum
Verspatungsaufbau. Der 9636 sollte also wenn méglich eine Minute frither
in Himmelreich abfahren.

zutreffende Beobachtung, der Zug hat eine niedrige Piinktlichkeit, wird geprift

830

727

Es sollte zumindest fiir den Freizeitverkehr durchgehende Ziige von
Neustadt/Schw. nach Kisslegg-Miinchen, Rottweil-Stuttgart und Ulm-Aalen
geben.

Miinchen und Aalen wéren mit BR612 erreichbar und somit mit dem
Regelzug Donaueschingen-Sigmaringen. Stuttgart konnte mit
Verstarkerziigen gefahren werden. Hier bietet sich v.a. im Winter fiir Ski-

Der Wunsch nach wenigen Umstiegen ist nachvollziehbar. Allerdings ist dies mit
dem bestehenden Fahrzeugmaterial nicht umsetzbar. Vorschlag verursacht
erhebliche Mehrkosten, die derzeit nicht darstellbar sind.
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831

751

Linie RE5

Kénnten Sie bitte, zumindest in Tagesrandlage und am Wochenende, mehr
durchgehende Ziige der Linie RES Stuttgart-Friedrichshafen von und nach
Lindau-Reutin anbieten. Es ist grotesk, dass so ein Zug erst in Kressbronn
startet (samstags).

Sinnvoll wére es, 6fters FN-Ost auszulassen, um mit diesen Dosto-Ziigen
fahren zu konnen.

Ein Ansatz ware es, den RE5 zumindest in Einzellagen &fters auf die RB93
durchzubinden, damit man wenigstens von Stuttgart nach Lindau-Insel
kommt. Das ware v.a. dann moglich, wenn es eh Schiilerziige nach FN-Ost
gibt.

Teilweise wurde dies umgesetzt; fir den Bereich Kressbronn - Lindau ist der
Freistaat Bayern zustandig

832

701/770

regelmassige RE Verbindung Mannheim - Karlsruhe
RE Verbindung Mannheim - Stuttgart

Wird als Anregung fiir den Zukunftsfahrplan weitergegeben

833

665.1-2

S1/RE8

Osterburken

Die Fahrt von Mannheim/Heidelberg mit der S1 nach Osterburken und der
dortige Umstieg auf den RE8 Richtung Wiirzburg sind mit 4 Minuten sehr
knapp bemessen. Die S1 hat nach der Abfahrt in Mannheim im Fahrplan
leider auch keine Reserve mehr um Verspatungen aufzuholen. Hier waren
mehr Puffer bzw. ein grossziigiger Umstieg in Osterburken sinnvoll, denn
die Aufenthaltsqualitat dort zum Uberbriicken einer fast eine Stunde
dauernden Wartezeit ist nur sehr gering.

Wunsch ist nachvollziehbar, aber aufgrund enger Fahrplane kurzfristig nicht
umsetzbar.

834

760

alle IRE der DB

Die IRE der DB (Laufweg Tiibingen-Stuttgart u.umgekehrt) sind seit
Jahrzehnten ohne Halt in Metzingen. Bereits vor langer Zeit wurde es
angedacht die Ziige in Metzingen halten zu lassen. Geschehen ist leider
nichts, obwohl sich die Fahrplanverhéltnise inzwischen léngst gedndert
haben. Desweiteren muss man bedenken das die Ziige in Ri Tiibingen weit
tiber diesen Bahnhof hinaus das Umland (Rottenburg/Aulendorf)
erschliesen und damit Direktverbindungen ermdglichen wiirden. Dieser
Vorschlag erfordert keine zusatzlichen Kosten und ist analog der bereits in
Metzingen haltenden IRE Zige der Privaten Unternehmen nur logisch.

Die RE 6 der DB fahren nicht nur zwischen Stuttgart und Tiibingen, sondern weiter
bis Aulendorf und ab Tlibingen auf einer eingleisigen Strecke. Ein weiterer
Zusatzhalt wirde die Fahrzeit so verldngern, dass der Zug in Tiibingen nicht mehr
rechtzeitig auf die eingleisige Strecke kommt bzw. es im weiteren Verlauf zu
Kreuzungsproblemen kdme. Vorschlag istr nicht umsetzbar.

835

750/751

Warum wurde die Direktverbindung Stuttgart-Lindau und Lindau-Stuttgart
eingestellt worden? Wo man friiher in einem Rutsch (3h) durchfahren
konnte, ist man heute in zwei Ziigen unterwegs und hat mindestens einen
Zusatz-Umsteige-Zeitverlust von 30 Minuten.

Ich dachte eigentlich, dass die Elektrifizierung der Strecke Ulm-
Friedrichshafen den reibungslosen Ablauf solcher Direktverbindungen
fordern wiirde. Aber anstatt eines Zuges von Stuttgart nach Lindau, gibt es
zwei auf der gleichen Strecke - RE5 und IRE3.

Kann das nicht angepasst werden?

Ja, das wird angepasst, kann aber erst mit Inbetriebnahme Stuttgart 21 umgesetzt
werden aufgrund einer Vielzahl von Restriktionen

836

665.5

S5/RE5/S42

Wéhrend die Verbindung von Heidelberg nach Sinsheim Arena/Museum
und dartiber hinaus zeitnah besteht, ist in Gegenrichtung immer ein
Umstieg von 10 Minuten oder eine Standzeit von 19 Minuten in Sinsheim
Hbf. erforderlich. Damit dauert die Fahrt von Heidelberg nach Sinsheim
Arena/Museum 39 Minuten und in Gegenrichtung zwischen 52 und 60
Minuten. Um den Besuch des Stadions sowie des Museums mit dem OPNV
zu motivieren, wire es wiinschenswert die Riickfahrt wieder dhnlich
attraktiv zu gestalten wie vor ein paar Jahren, d.h. ohne Zwangsumstieg
oder -aufenthalt in Sinsheim Hbf.

dies ist der Eingleisigkeit der Strecke geschuldet. Die Strecke Sinheim - Eppingen
wird in 2025 fir eine héhere Streckengeschwindigkeit umgebaut. Danach kann vsl.
ein neuer Fahrplan mit weniger Stand- und Umsteigezeit umgesetzt werden.

837

782

RE 4380

Dieser Zug sollte im Takt fahren.

Taktabweichung wegen Schilerverkehr (ca. 200 Schiiler nach Bad Mergentheim)




Fahrgastbeteiligung Fahrplan 2025

Lfd. Nr.

Ki

recke

Wunschzeit|

Uhrzeit

Weitere Vorschlage

Kommentar NVBW

Zukunftsfahrplan

umgesetzt

(tw./vollstindig)

838

727

Himmelreich

*00 “30
(bergwart

s)

Vorschlag aus der letzten Fahrgastbeteiligung zur Verspatungsreduzierung
bei Kreuzungsverlegung nach Hirschsprung (S. 6, Zeile 9 in der
Vorschlagsliste). Der Vorschlag sollte umgesetzt werden, ist aber dann wohl
doch unter gegangen.

Der Vorschlag wurde seitens der NVBW proaktiv eingebracht, wurde aber von DB
infraGO nicht umgesetzt.

839

760

IRE6

Stuttgart

0:43

Die IRE 6-Ztige, die von der SBS betrieben werden, verpassen seit dem
Fahrplanwechsel den ICE-Anschluss Richtung Norden/Westen.

Halte in Metzingen und Niirtingen durch frihere Abfahrt in TG und RT
moglich?

Der Abschnitt Wendlingen - Stuttgart ist durch den ICE-Verkehr sehr stark
ausgelastet, so dass keine anderen freien Trassen zur Verfugung stehen

840

760

IRE6

Die neu eingefiihrten Halte Metzingen und Nirtingen sollten wieder
entfallen. Denn durch diese neuen Halte braucht der Zug fast eine Stunde
statt 43 Minuten. Somit fahrt er aber fast zu identischen Zeiten zwischen
Tubingen/Reutlingen und Stuttgart wie der Mex12. Das macht die Linie
nahezu tiberflissig

Der Abschnitt Wendlingen - Stuttgart ist durch den ICE-Verkehr sehr stark
ausgelastet, so dass keine anderen freien Trassen zur Verfligung stehen

841

727

Hinweis: Dieser Vorschlag ist nur relevant, falls der bisherige
Sonntagsfahrplan bestehen bleibt.

Kann die Bahnsteigbelegung in Freiburg Hbf an Sonn- und Feiertagen
dahingehend gedndert werden, dass die kurzen Ubergénge zwischen
Héllental- und Breisacher Bahn bahnsteiggleich erfolgen? Aktuell ist ein
Umstieg in den 3-4 Minuten dank der hohen Punktlichkeit fur die meisten
Fahrgéste bereits gut machbar. Ein bahnsteiggleicher Umstieg wiirde dies
auch fiir mobilitatseingeschrankte Fahrgéste ermdoglichen. Zudem wiirden
die schnellen Umsteigeverbindungen auch beauskunftet werden, was
momentan nicht der Fall ist. Die Verbindungsauskiinfte geben momentan
unnétig lange Verbindungen aus, die teilweise sogar tber die Rheintalbahn
und Riegel gefiihrt werden, statt den direkten Weg tiber Gottenheim zu
nehmen.

Hinfallig mit der Umstellung zum taglichen Fahrplan

842

702/726

RE 7 (17003)

(Abfahrt Herbolzheim um 06:52 Uhr): Zusétzlicher Halt dieses RE 7 in
Denzlingen bzw. in Freiburg-Herdern. Leider hlt dieser Zug nach
Emmendingen nur noch am Hauptbahnhof Freiburg

fehlender Ausbau Rheintalbahn




